eismo jvykiy Anglijoje. Atlikti tyrimai siiilo keisti transporto politikg ir grieztinti aplinkosaugos reikalavimus
(Atmospheric Environment 77 (2013) 260 - 266).

2. Keliy transporto priemoniy iSmetamuy terSaly kiekio priklausomybé nuo variklio darbo
rezimo.

I aplinka patenkanciy tersaly kiekis priklauso nuo degaly risies, degaly sudéties, taip pat nuo vidaus
degimo variklio eksploatacijos salygy, bei kontrukcijos. Kalbant apie variklio konstrukcijos jtaka deginiy
iSmetimams galima paminéti, kad didele jtaka turi degimo kameros forma, jos pavirSiaus ir trio santykis,
taip pat stimoklio eigos ir cilindro skersmens santykis, voztuvy atsidarymo fazés. Daug didesne jtaka
deginiy nuodingumui turi uzdegimo ir maitinimo sistemos, bei jy reguliavimo galimybés. Angliavandeniliy
kiekis iSmetamuose deginiuose yra proporcingas degimo kameros pavirSiaus ploto ir tirio santykiui Fy /Vy
(zr. 1 pav.)

LxHyppm
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1 pav. Deginiy kiekio priklausomybé nuo degimo kameros ploto ir tiirio santykio
Saltinis: Mickiinaitis V. Autotransportas ir atmosferos apsauga.- Vilnius: Mokslas,- 1984. 48 psl.

Oro pertekliaus koeficientas A yra dydis reiSkiantis santykj tarp tikrojo oro kiekio patekusio j variklio
cilindrus — L, ir teoriskai reikalingo oro kiekio 1 kg. degaly sudeginti — L.

1= LL_O 1)

Benzinu varomame variklyje anglies monoksido — CO gerokai padaugéja, kuomet oro pertekliaus
koeficientas A yra mazesnis uz 0,7 ir sumazéja, kai 4 =1,0 ir daugiau. CyH, koncentracija, oro pertekliaus
koeficientui didéjant nuo 0,7 iki 1,1 i§ pradziy mazéja, véliau staigiai didéja. Maziausia koncentracija yra
tuomet, kada A =1,05 — 1,1. Toliau lies¢jant miSiniui, angliavandeniliy deginiuose daugéja. Tai jvyksta dél
sulétéjusio ir netolygaus degimo — dalis nesudegusiy angliavandeniliy iSmetama j atmosferg. Azoto oksidy

iSmetimai didZiausi yra tuomet, kada benzininis ar dyzelinis variklis dirba optimaliausiu rezimu, taciau CO
iSmetimai minimalds.

JEAN

4

N
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ol

fe. 25 50 75 100
Apkrova 7%

2 pav. Oro pertekliaus koeficiento A kitimo priklausomybé nuo variklio apkrovos, kai n=const.
1 — benzininio variklio; 2 — dyzelinio variklio
Saltinis: Mickinaitis V. Autotransportas ir atmosferos apsauga.- Vilnius: Mokslas,- 1984. 48 psl.

Degiojo misinio sudéciai jtakos turi variklio apkrova ir greicio rezimas. Oro pertekliaus koeficiento 4
kitimo priklausomybé nuo variklio apkrovos pateikta 2 pav. Benzininio variklio stabiliam darbui tus¢igja
eiga (t.e.) reikia pariebinto miginio (2 pav. 1- oji kreivé). Siuo atveju dél deguonies trilkumo benzinas
visi§kai nesudega ir deginiuose padaugéja CO ir CyH,.

Priklausomai nuo apkrovos dyzeliniy varikliy koeficientas A smarkiai keiciasi nuo benzininiy (2 pav.
2- 0ji kreivé). Dyzeliniai varikliai visada dirba su oro pertekliumi, todél deginiuose CO sudaro nedidele
procenting dalj.

Maksimaliai apkrauti varikliai iSskiria ne tik daug azoto oksidy, bet ir kietyjy daleliy. Dyzeliniy
varikliy deginiuose jy yra apie 5 kartus daugiau negu benzininiy. Kietosios dalelés susidaro dél netolygaus
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degaly pasiskirstymo tose degimo kameros zonose, kur miSinys pariebintas (4 < 0,5). Norint sumazinti
deginiy nuodingumg reikia sumazinti variklio apkrova, kuri turéty buti viduting, ir dirbti variklis turi
vidutiniu eksploataciniu grei¢iu. Automobilio mazgy Siluminis rezimas priklauso nuo jy techninés biiklés ir
eksploataciniy rodikliy. Lyginamosios degaly sagnaudos maziausios, kai variklio temperatiira yra 85 — 90 °C.

Tarp lyginamyjy degaly sanaudy ir deginiy nuodingumo yra tiesioginé priklausomybé. Perkaitintas
variklis dél mazesnio oro pertekliaus koeficiento sunaudoja daugiau degaly, iSmetamuose deginiuose
padaugeja CO ir NO, bet sumazéja angliavandeniliy.

Automobiliy varikliai dirba dazniausiai nenusistovéjusiais rezimais. Deginiy sudétis gerokai ir
priklauso nuo variklio rezimo (zr. 1 lentelé). Statistiniais duomenimis variklio darbo rezimai miesto
salygomis skirstomi taip:

e e

e  tuscioji eiga ir vidutiniai siikiai — 35 %)
e  vidutiniai pastovus siikiai su apkrova — 29 %;
o  jsibégéjimas — 22 %;
o létéjimas — 14 %.
1 lentelé
Deginiy sudétis jvairiais variklio darbo reZimais
Variklio darbo rezimas
Komponentas tuscioji eiga ir | vidutiniai pastoviis | jsibégéjimas létéjimas
vidutiniai stikiai su apkrova
stukiai
B™ | D™ B D B D B D
Anglies oksidas CO % 70 |0 2,5 0,1 1,8 0 2,0 0
Angliavandeniliai C,H,% | 0,5 | 0,04 0,2 0,02 0,1 0,01 1,0 0,03
Azoto oksidai NO, ppm* | 30 | 60 1050 850 650 250 20 30
Aldehidai ppm 30 |10 20 20 10 10 300 30

sk

"1 ppm=107% %; ** B — benzininis variklis; ** D — dyzelinis variklis
Saltinis: Mickiinaitis V. Autotransportas ir atmosferos apsauga.- Vilnius: Mokslas,- 1984. 48 psl.

3. Eismo oro kokybés indeksas.

Transporto priemoniy iSmetamos dujos yra atsakingos uz didzigja dalj miesto oro tarSos
koncentracijos. Eismo oro kokybés indeksas siiilomas kaip naudingas jrankis vertinant oro kokybe Salia
gatviy. Straipsnyje pateikiamas eismo oro kokybés indekso nustatymo biidas ir apibréziami kenksmingumo
laipsniai. (Science of the Total Environment 505 (2015) 606 — 614)

TAQI = Egp * Yye; )

&ia: E,x — linijinio eismo srauto suminiai deginiy imetimai (mgkm™s™); Y, — koeficientas priklausantis nuo
gatvés aplinkos indekso.

Pateikiama 2 lentelé, kurioje nurodomos eismo oro kokybés indekso reikSmiy vertés, bei kategorijos
zymincios aplinkos tarsg.

2 lentelé
Oro kokybés kategorija priklausomai nuo TAQI indekso
TAQI (mgkm™s™) Oro kokybeés kategorija
0-1000 1- labai geras
1001 — 5000 2- geras
5001 — 12000 3- vidutinis
12001 — 20000 4- kenkia sveikatai
>20000 5- pavojingas

Saltinis: Science of the Total Environment 505 (2015) 606 — 614

ISmetimai i§ 1 — ojo Saltinio apibiidinami kaip suminiai iSmetimai i§ atitinkamy kategorijy automobiliy
(priklausomai nuo naudojamy degaly riisies, variklio darbinio tiirio, pagaminimo mety ir t.t.) Dazniausiai Sie
iSmetimai skai¢iuojami programine jranga SATURN, o skai¢iavimo ir matavimo metodika yra
reglamentuota Europos Aplinkos Agenttros (European Environment Agency). ISmetimai panaudojant
programing jrangg gali buti perskaiciuoti j tolimesniems skai¢iavimams patogesnj operatoriy Ep;.
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Eer = X(k; - Ey); 3)
¢ia: Ey; — deginiy matavimo priemonémis iSmatuoti deginiy iSmetimai (mgkm'ls'l); k; — iSmetamo terSalo
kenksmingumo laipsnis lyginant su SO, (zr. 3 lentelé)

3 lentelé
TerSaly pavojingumo laipsniai
TerSalas SO, NOy Cco PM,s CeHs NMVOC CO,
k; 1 5,6 0,13 9,1 44 4.4 1,5:10°

Saltinis: Science of the Total Environment 505 (2015) 606 — 614

Gatves aplinkos indeksas F; yra santykis tarp Salia gatvés esanciy pastaty auks¢io metrais ir gatves
plocio. Priklausomai nuo indekso F, reik§més skiriami statmenai judancio oro tipai:

e atviro srauto tipas F.> 0,8; kuris charakterizuoja oro srauto mainy gatvéje sumazéjima;

e apriboto oro srauto tipas F.= 0,2 — 0,8; ¢ia oro srautas cirkuliuoja tik gatvés teritorijoje;

e uzdaro oro srauto tipo F. < 0,2; Cia oro srautas visiSkai uzdarytas gatvés teritorijoje ir i aplinkiniy
zony jtaka galima neatsizvelgti.

F.— verté turi lemiama reik§me oro difuzijos salygoms, tarSai i§ eismo Saltiniy, bei gretimy stacionariy
tarSos Saltiniy. (Bagienski, 2006)

Remiantis Chang ir Meroney (2003) atliktais tyrimais buvo nustatytos Y. reik§més visy tipy oro
srautams gatvése skaiCiuoti (Zr. 3 pav.):

a) F.>0,8,Y,.=3,0 atviras srautas;

b) 0,20 <F.<0,8 apribotas srautas; Y,,. = 0,72exp(1,75F,);

c) F.<0,2, Y,.~=1,0,Ssiuo atvejueismo oro kokybés koeficientas nepriklauso nuo F. reik§més.

YWC
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0.0 0.2 0.4 0.6 0.8 1.0 1.2 1.4

3 pav. koeficiento Y, reikSmés
Saltinis: Science of the Total Environment 505 (2015) 606 — 614

4. Keliy transporto priemoniy sukeliamos tarSos skai¢iavimo metodai

Vienos pakopos metodas. Metodo taikymo sglygos. Metodas taikomas tuomet kada transporto
priemones degaly suvartojimas ir specifiniai deginiy emisijos faktoriai yra Zinomi. Turint tik §iuos duomenis
efektyviausia taikyti vienos pakopos metoda.

Pirmos pakopos metodo algoritmas

E;=%j (Sm(FCim - EFyjm)); (4)

Cia: E; — terSalo i emisija [g]; FCj,, — degaly suvartojimas pagal automobilio kategorija j, bei jos
naudojamus degalus m [kg]; EF; j, — specifinis deginiy emisijos faktorius priklausomai nuo transporto
priemongs kategorijos j ir suvartojamy degaly m [g/km)].

Transporto priemoniy kategorijos:

o Keleiviniai automobiliai;

e Mazieji automobiliai;

o Sunkusis keliy transportas;

e Motociklai ir mopedai.

Vienos pakopos specifiniai deginiy emisijos faktoriai apskai¢iuoti COPERT 4 programiniu paketu, kuris
remiasi trijy pakopy modelio skai¢iavimo metodika.
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Dviejuy pakopu metodas. Dviejy pakopy metodo taikymo salygos. Sis metodas taikomas tuomet kada
turime degaly suvartojimo duomenis, bei keliy transporto priemoniy tarSos standartais nustatytas tarSos
vertes.

Dviejy pakopy metodo algoritmas

E;=Yk(Njg-My-EF;); (5)

Cia: Mj . - vidutinis metinis jveikiamas atstumas priklausomai nuo transporto priemonés kategorijos, bei
taikomy tarSos apribojimy technologijy; EF;;,— technologinis  specifinis tarSos faktorius; Njj, —
technologija ir kategorija atitinkanciy transporto priemoniy skaicius.

Trijy pakopu metodas. Trijy pakopy metodas naudojamas tuomet, kada skaiiavimams turimi
techniniai duomenys (i§metimo faktoriai) ir aktyvieji duomenys (automobiliy jveiktas atstumas). Siuo
metodu tiriamos jvairios keliy transporto priemoniy sukeliamos tar$os. Sis metodas yra daug tikslesnis ir
iS§samesnis uz anks¢iau minétus metodus. Vienas i$ trijy pakopy metodo panaudojimo pavyzdziy yra laikinoji
suming tarsa:

Esum = Ekarst + Ezaies (6)

¢ia: Egq5¢ — 18metimai esant stabiliam variklio darbui (Siltas variklis); Ex,;; — iSmetimai esant Saltam
varikliui, vos uzvedus automobilj.

Sios rii§ies tarSa stipriai priklauso nuo variklio operacijy salygy. Skirtingos vairavimo technologijos
nulemia skirtingas variklio operacijos, bei tarSos emisijas. Skirstant tarSos emisijas pagal variklio darbo
salygas pateikiama jau minéta triviali tarSa:

Esum = Emiesto T Eusmiest + Egreit

Trijy pakopy metodo pagrindiniai principai. Pagrindiniai jvesties duomenys:

e Degaly suvartojimas;

e Transporto priemoniy skaicius pagal kategorija;

o [veikiamas atstumas pagal kategorijas;

e Klimato salygos.

Skaiciuojant emisijas §iuo metodu vienintelés vaziavimo salygos yra greitis pagal kategorija, ar kelio
ruoza. Emisijy faktoriai gali buti pagal kategorija, pagal vaziavimo sglygas ir taip toliau.

5. Transporto sukeliamos tarSos ekonominis vertinimas.

Transporto sukeliamos tarSos iSorinis poveikis néra reguliuojamas rinkos salygomis, taip pat néra
rinkos, kuri vertinty transporto sukeliamos tarSos kastus. Yra keletas galimybiy minétam keliy transporto
priemoniy sukeliamos tar§os vertinimui:
zalos iSlaidy jvertinimas;
vengimo islaidy jvertinimas;
kontingenty metodai (noras mokéti, priimti, pareiksti ir atskleisti pirmenybe);
vieningos kainos;
rinkos salygomis sukurti zalos modeliavimo metodai.

Metodai gali sukelti reikSmingus skirtumus tarp vertinimy tikslumy. Vien nuo poziiirio j vertinimo
metodus patys metodai gali nulemti labai skirtingg rezultatg. Taip vadinami ,,Sterno® jverciai jvertina zalos
sanaudas, kurios daZniausiai atsiranda konkurencinémis verslo salygomis. Siy jveréiy pagalba
transformuojamos apskaiciuotos tarSos vertés | zalos vertinimui tinkamesne¢ piniging sistemg. Teoriskai
prilyginta, kad vienos tonos CO,; tersaly zalos verté yra mazdaug 80 eury. Kiek véliau jvertinus aplinkos
tarSos masta $i kaina iSaugo iki 140 eury tonai CO, terSalo. (DeCicco J, Ross M (1996) Recent advances in
automotive technology and the cost-effectiveness of fuel economy improvement. Transp Res D 1(2):79-96).

Politiniai sprendimai siekiant sumazinti aplinkos tarsa:

e Savanoriski sutikimai ir technologiné pagalba;

e Draudimai;

e Mokesciai ir baudos;

o TarSos emisijy leidimai.

Europos transporto politikos vienas i$ tiksly yra siekti pagerinti ekonomiskumg transporto priemonése.
1988 metais Europos automobiliy asociacija i$sikélé tikslus sumazinti degaly suvartojimg iki 140 g/km iki
2008 mety. Taciau realyb¢je auksStesnés klasés automobiliams, kuriy svoris ir variklio galia yra didesni,
tepavyko pasiekti 154 g/km ribg. Tai rodo, kad savanori$kai automobiliy gamintojai rimtai j klimato kaitos
problemas nepazvelgs. Si priemoné taip ir netapo populiari, nes automobiliai su nedideliu degaly suvartojimu
néra ekonomiskai naudingi patiems automobiliy gamintojams.
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Siuo metu pla¢iau tobulinamos taip vadinamos E — mobilumo idéjos. Investavimas j elektromobiliy
baterijy tobulinima, kuro elementus ir taip toliau. Kinijoje §i politika dosniai remiama vietos valdzios.
Europos Salys taip pat skiria laiko, bei 1&Sy elektroninio mobilumo idéjy propagandai.

Taciau ir Sios idé¢jos populiarumu mokslininkai linke abejoti. Pagrindiné priezastis, bent kolkas
technologijy kaina, taciau tikimasi, kad ateityje $i priemoné vis labiau populiarés.

Draudimai. Ekonomistai teigia, kad jvairGis teisés aktai, nustatantys tam tikrus draudimus riboja
gyventojy asmening¢ laisve. Taciau ilgainiui didéjant aplinkos tarSai, skatinamosioms priemonéms nedarant
jokio teigiamo poveikio, nelieka nieko Kkito kaip taikyti draudimus. Taigi kalbant apie tar$g Europos
Komisija nustaté gana grieztas CO, terSalo vertes naujiems pagamintiems automobiliams.

Pagal 2009/33 EC direktyva Europos komisija iki 2015 mety nustaté CO, terSalo emisijg 120 g/km, o
nuo 2015 iki 2020 mety sumazinti §j dydj iki 95 g/km. Baudos uz reikalavimy nevykdymg Siuo metu yra 95
eurai uz virSyta iSmetamo terSalo grama lengviesiems automobiliams. Ateityje sunkiojo transporto baudos
gali siekti 3500 — 15000 eury uz automobilj.

Kritiné problema taikant draudimy politika yra dinamiSkas standarty pritaikymas t.y., kuomet
standartais nustatyty veréiy gamintojai tiesiog negali pasiekti. Siuo metu JAV taikomi apribojimai CO,
terSalui yra 141 g/km lengviesiems automobiliams ir 219 g/km sunkvezimiams.

ISvados

1. Vertinant keliy transporto priemoniy poveikj Zmoniy sveikatai galima teigti, kad transporto sukeliama tar$a
turi didesnj poveikj zmoniy sveikatai, nei eismo jvykiai keliuose.

2. Daugiausia terSaly vidaus degimo variklis iSmeta dirbdamas tu$cigja eiga, Sios fazés metu iSmetami terSalai
yra ir patys pavojingiausi zmoniy sveikatai.

3. Eismo oro kokybés indekso reik§més daugiausia priklauso nuo gatvés geometrijos ir tiesioginiy terSaly
iSmetimy i8 keliy transporto.

4. Norint efektyviai jvertinti tarSa miesto oro aplinkoje pakopiniais metodais, Sie metodai turi biiti integruojami
tarpusavyje ir tobulinami kei¢iant konkre¢iy faktoriy reik§mes, skirtas atitinkamoms teritorijoms.

5. Skai¢iuojant keliy transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekj, bei vertinant jy Zalg galima teigti, kad vienos
tonos CO, tersaly verté yra 140 eury.

6. Efektyviausios priemonés tarSai mazinti yra inovatyvis techniniai sprendimai, bei formuojama transporto
politika.
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ANALYSIS OF ROAD VEHICLES INDUCED POLLUTION IN THE CITY

Summary

This article contains several vehicles caused by pollution on the human body analysis. Pollution effects analysis
showed that the UK 2 times more people die on pollution caused by transport than an accident occurs. The research
suggests a changes in transport policy and tightening environmental regulations. This article presents road vehicle
emissions on the engine operation. The paper presents an assessment of environmental pollution factor - traffic air
quality index. Based air quality index value mainly depends on the geometry of the street and direct emissions of
pollutants from road transport.

The most frequently used models for the investigation of environmental contamination. In order to effectively
assess air pollution in urban environments using the tiered approach, these methods have to be developed and integrated
with each other by changing the values of factors specific to the areas concerned. As well as an overview of the
methodology for road vehicles to calculate the pollution generated. Losses due to transport pollution reflects contains
the following types of economic evaluation of pollution. The most effective measures to reduce pollution are innovative
technical solutions and formulated transport policy.

Key words: Index, mode, emission, intensity.
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TRANSPORTO RUSIES PARINKIMO PROBLEMU TYRIMAS VEZANT
SUNKIASVORIUS IR DIDZIAGABARICIUS KROVINIUS

Artiiras Petraska, Povilas Sutkus, Kristina CiZitiniené
Vilniaus Gedimino technikos universitetas, Transporto inZinerijos fakultetas

Anotacija

Didziagabariciy kroviniy pervezimas — ypac sunki gabenimy rasis, reikalaujanti specialios technikos, leidimy,
i8ankstiniy susitarimy, prireikus — palydos ir apsaugos, specialiai apmokyty vairuotojy, o taip pat ir daug kity salygy,
kuriy laikytis reikalauja tarptautinés didziagabaridiy ir labai sunkiy kroviniy pervezimo taisyklés. Siy kroviniy
gabenimo metu labai svarbiu faktoriumi tampa tinkamos transporto riiSies parinkimas, kuris neretai turi jtakos
pakrovimo, i¥krovimo ir tranpsortavimo laikui ir kainai. Siame straipsnyje nagrin¢jamos problemos susietos su
transporto raiSies parinkimu vezant sunkiasvorius ir didZiagabaricius krovinius Lietuvoje.

Reik§miniai ZodZiai: transporto riisis, sunkiasvoriai ir didziagabari¢iai kroviniai, problemos.

Ivadas

Siuolaikinés moderniyjy gamykly bei atsiradusiy naujausiy technologijy suteikiamos paslaugos
atsidiré ekonominés veiklos démesio centre. Vystantis Lietuvos tikiui ir kuriantis rinkos ekonomikos
salygoms didéja ir poreikis krauti jvairius krovinius. NeiSvengiamai atsiranda sunkiasvoriy ir
didziagabaritiniy kroviniy perkrovimo poreikis. DidziagabariCiy kroviniy pervezimas — ypac sunki gabenimy
risis, reikalaujanti specialios technikos, leidimy, iSankstiniy susitarimy, prireikus — palydos ir apsaugos,
specialiai apmokyty vairuotojy, o taip pat ir daug kity salygy, kuriy laikytis reikalauja tarptautinés
didziagabariciy ir labai sunkiy kroviniy pervezimo taisyklés.

DidziagabariCiy ir sunkiasvoriy kroviniy transportavimo metu yra paveikiama visa transporto sistema
dél jos jautrumo bet kokiems eismo trukdymams, ypa¢ miesto gatvése. Tobulinant kelius yra jdiegiamos
naujoves, kurios padidina transporto priemoniy saugumg, taciau sumazina nestandartiniy kroviniy vezimo
galimybes. Transportavimas dél techniniy, organizaciniy sglygy bei saugumo sumetimais vykdomas tamsiu
paros metu, kada jprasty transporto priemoniy yra maziausiai.

Straipsnio tikslas — istirti su kokiomis problemomis Lietuvoje susiduriama parenkant transporto rasj
sunkiasvoriy ir didziagabari¢iy kroviniy vezimams.

Tikslui pasiekti iSkelti Sie uZdaviniai:

o ISanalizuoti didZiagabari¢iy ir sunkiasvoriy kroviniy transportavimo Lietuvoje galimybes,
problemas ir jy prieZastis teoriniu aspektu.

e  [stirti didziagabariciy ir sunkiasvoriy kroviniy transportavimo Lietuvoje problemas.

Metodai:

e Literatiiros Saltiniy analizé;

e  Anketinis tyrimas.

1. Didziagabariciy ir sunkiasvoriy kroviniy transportavimas Lietuvoje

Lietuvos Respublikos teisés aktai ir kroviniy pervezimo taisyklés reglamentuoja maksimalius
matmenis ir mases transporto priemoniy (jskaitant krovinj), kurie gali buti transportuojami keliy ir
gelezinkeliy transporto priemonémis jprastine tvarka be apribojimy.

Pagrindiniai potencialtis sunkiasvoriy ir didziagabari¢iy kroviniy vartotojai Lietuvoje:

e FEnergetikos pramoné: Visagino atominé elektriné, Elektrény elektring, Vilniaus elektrine, Kauno
elektring, véjo jégainiy parkai ir t.t.;

e Naftos pramoné: AB ,,Orlen Lietuva“, AB , Klaipédos nafta“, AB ,,Biitingés naftos terminalas® ir
t.t;

e Chemijos pramoné: AB ,,Lifosa“, AB ,, Achema“ ir t.t.;

o Kitos pramonés Sakos: AB ,,Akmenés cementas‘, metalo apdirbimo gamyklos ir t.t.

Potencialius sunkiasvoriy ir didziagabari¢iy kroviniy transporto koridoriaus naudotojus galima
skirstyti | pastovius (jmonés, vykdancios periodinius remonto darbus) arba laikinus (naujai statomos jmones
arba modernizuojamos/remontuojamos jmongs).

Pasak B. Pla¢ienés (2010) ne kartg per Klaipédos uostg buvo gabenami dideli kroviniai Baltarusijos
pramonés jmonéms, Lenkijos kroviniy gavéjams. Todél didziagabari¢iy ir sunkiasvoriy Kkroviniy
transportavimas susij¢s su minéty jmoniy rekonstravimo bei plétros poreikiais ir galimybémis. Klaipédos
uostas yra vienas i§ realiausiy didziagabariCiy ir sunkiasvoriy kroviniy keliy j Lietuva, kadangi vandens
transporte, jskaitant vidaus vandens transportg, krovinio charakteristikos néra tokios kritiskos kaip keliy ar
gelezinkeliy transporte. Vandens transporte gali biiti ribojami laivy gabaritai (ypac grimzlé). Taciau vandens
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