Pagrindinés $io automobilio techninés charakteristikos pateiktos 1 lenteléje. Pasirinktos trys skirtingos
variklio siikiy reik§més: 1500, 2000 ir 2500 min™ apkrova kei&iasi nuo 5 iki 20 KW.

Pagrindinés automobilio Citroen C3 1,4 HDI techninés charakteristikos

1 lentelé

Pavadinimas Citroen C3 1,4 HDI
Dyzelinio variklio tipas Keturtaktis su priptitimu
Cilindry i8sidéstymas Vienoje linijoje
Cilindry skaidius ir padétis 4 vertikali

Darbinis tiiris (cm®) 1,398

Maksimalus galingumas (KW/min-%) 50/4200
Maksimalus sukimo momentas (Nm/mint) 150/1750

Suslégimo lygis 19.0:1

Naudojami degalai Dyzelis

Maksimalus greitis (km/h) 165

Laikas reikalingas jsibégéti iki 100 km/h (s) 14.8

Tus¢io automobilio svoris (kg) 1022

Bendras svoris (kg) 1501

Oro srauto pasipriesinimo koeficientas C,, 0.34

Eksperimento eiga:

¢ Tiriamuoju automobiliu uzvaziuojama ant traukos stendo ir jis jtvirtinamas;
o | traukos stendg jvedami automobilio parametrai:
4 Automobilio svoris (su vairuotoju ir vienu keleiviu);

v Automobilio oro varZa;
v Automobilio riedéjimo varza.

e Prie automobilio ,,OBD II* jungties prijungiamas diagnostikos jrenginys ,,BOSCH KTS 570,

fiksuojantis automobilio judéjimo greitj;

e Prie automobilio iSmetamosios sistemos yra prijungiamas iSmetamyjy dujy analizatorius ,,AVL

Diagnostic 4000°;

e Prie iSmetamyjy dujy analizatoriaus parodymy ekrano yra pastatoma vaizdo kamera, fiksuojanti

iSmetamyjy dujy analizatoriaus rodmenis tam tikru momentu;

o Fiksuojami ir analizuojami gauti duomenys.

Zemiau pateikiamos 1, 2 ir 3 pav. diagramos valandinéms degaly sagnaudoms (kg/h) jvertinti varikliui

dirbant prie skirtingy stkiy.

6 7 8
5 6 Z
4 i 5
3 3 4
3
2 2 5
1 1 1
0 0 10 20 0 10 | 15 | 20
5 10 15 : :
= Be priedo| 2,504 | 3.737 | 5230 mBe prfedo 4,201|5,437|6,604 mBe pr.ledo 4,936|6,199|7,517
= Supriedu | 2536 | 3.72 | 5290 m Su priedu (4,209 (5,370|6,660 m Su priedu |4,887(6,074|7,424

1 pav. Valandinés degaly sgnaudos
(kg/h), kai n=1500 min™*

2 pav. Valandinés degaly sgnaudos
(kg/h), kai n=2000 min™

3 pav. Valandinés degaly sagnaudos
(kg/h), kai n=2500 min™

IS auksciau pateikty diagramy (1-3 pav.) matyti, kad automobilio Citroen C3 1.4 HDI valandinés
degaly sanaudos be priedo ,,EnviroTabs* palyginus jas su priedu, skiriasi neZymiai: prie 1500 min™ variklio
sukiy ir apkraunant jj 5 kW apkrova — padidéjo 1,3 %, 10 kW — sumazéjo 0,5 %, 15 kW apkrova — padidéjo
1,1 % (1 pav.), prie 2000 min™ variklio siikiy ir apkraunant jj 10 kW apkrova — padidéjo 0,2 %, 15 kW —
sumazéjo 1,2 %, 20 kW apkrova — padidéjo 0,8 % (2 pav.), prie 2500 min ™ variklio siikiy ir apkraunant jj 10
kW apkrova — sumazéjo 1,0 %, 15 kW — sumazéjo 2,0 %, 20 kW apkrova — sumazéjo 1,2 % (3 pav.).
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Toliau pateikiami automobilio Citroen C3 1.4 HDI degaly sanaudos (1/100 km) su priedu
»EnviroTabs® ir be jo (4-6 pav.):

12 2 - 10
10 10 g
8 8 .
6 6
4
4 4
2 2 2
0 0
0 5 10 15 10 | 15 | 20 _ 10 | 15 | 20
mBe priedo| 4,91 | 7,33 | 10,26 = Be priedo| 6,09 | 7,88 9,57 m Be priedo | 5,38 | 7,21 | 8,74
mSupriedu| 497 | 7,29 | 10,37 m Su priedu| 6,1 | 7,78/9,65 m Su priedu | 5,68 | 7,06 | 8,63

4 pav. Degaly sanaudos (1/100 km), kai 5 pav. Degaly sanaudos (1/100 6 pav. Degaly sanaudos (1/100 km),
n=1500 min™* km), kai n=2000 min™* kai n=2500 min™
Bandymai Vilniaus Gedimino technikos universiteto Automobiliy transporto katedros Vidaus degimo
varikliy laboratorijoje su Audi 80 1,9 TDI keturiy cilindru 1Z tipo dyzeliniu varikliu buvo atliekami esant
1700 min™ ir 2000 min™ variklio siikiams n. Atitinkamai prie kiekvieny siikiy apkraunant variklj trimis
skirtingais sukimo momentais M: 40, 60 ir 80 Nm. Gauti rezultatai pateikiami Zemiau esanciuose grafikuose
(7-8 pav.):

4 4,5
3,5 4
3 3,5
2> 2 2
2 2
15 1,5
1 1
0,5 0,5
0 0
40 60 80 40 60 80
M Be priedo| 2,069 | 2,707 | 3,495 M Be priedo| 2,5 |3,243| 4,138
M Su priedu | 2,034 | 2,667 | 3,495 M Su priedu | 2,466 | 3,13 | 3,956

7 pav. Valandinés degaly sqnlaudos (kg/h), kai n=1700 8 pav. Valandinés degaly sqnlaudos (kg/h), kai n=2000
min min
I$ auksc¢iau pateikty grafiky (7-8 pav.) matyti, kad automobilio Audi 80 1,9 TDI keturiy cilindru 1Z
tipo dyzelinio variklio valandinés degaly sanaudos be priedo ,,EnviroTabs* palyginus jas su priedu, skiriasi
nezymiai: prie 1700 min™ variklio sikiy ir apkraunant jj 40 Nm, 60 Nm, 80 Nm sukimo momentais
valandinés degaly sanaudos pasikeité nezymiai. Prie 2000 min™ variklio siikiy ir apkraunant jj 40 Nm, 60
Nm, 80 Nm sukimo momentais valandinés degaly sanaudos sumazéjo neZymiai.

ISvados
1. Bandant ,.EnviroTabs“ firmos degaly prieda Vidaus degimo varikliy laboratorijoje, valandinés degaly
sgnaudos nezymiai sumazéjo: esant 1700 min™ variklio siikiams ir apkraunant jj 40 Nm sukimo momentu 1,7 %, 60
Nm — 1,5 %, 80 — nepakito, o esant 2000 min™ variklio siikiams ir apkraunant jj 40 Nm sukimo momentu 1,3 %, 60 Nm
—3,5%, 80 — 4,4%.
2. Bandant ,,EnviroTabs®“ firmos degaly prieda ant traukos stendo LPS 2000 su automobiliu Citroen C3 1,4
HDI, valandinés degaly sanaudos kito atitinkamai:
e esant 1500 min™ variklio sikiams ir apkraunant jj 5 kW apkrova — padidéjo 1,3 %, 10 kW — sumaz&jo 0,5 %, 15
kW apkrova — padidéjo 1,1 %,
e esant 2000 min variklio siikiams ir apkraunant jj 10 kW apkrova — padidéjo 0,2 %, 15 kW — sumazéjo 1,2 %, 20
kW apkrova — padidéjo 0,8 %,
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e esant 2500 min™ variklio stikiams ir apkraunant jj 10 kW apkrova — sumazéjo 1,0 %, 15 kW — sumaz¢&jo 2,0 %, 20
kW apkrova — sumazéjo 1,2 %.

3. Naudojant ,.EnviroTabs* firmos degaly prieda, galima padaryti iSvada, kad galia, sukimo momentas, degaly
sanaudos, iSmetamieji deginiai kito labai nezZymiai ir pardavéjy teikiamo rezultato nebuvo gauta.
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FUEL ADDITIVES "ENVIROTABS" IMPACT ASSESSMENT OF CAR FUEL CONSUMPTION

Summary
Currently, fuel additives popularity is increasing. It is no secret that they can be bought in auto parts stores also.
Drivers are attracted by the fact that by using additives increases engine power, reduces fuel consumption as well as the
engine becomes quieter. This is demonstrated by research of "EnviroTabs" firm fuel additive on the thrust LPS 2000
with the car Citroen C3 1.4 HDI internal combustion engines stand as well as in-kind car road tests.
Key words: "EnviroTabs" fuel additive, internal combustion engine, thrust stand.
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INFORMACINIU SRAUTU JUDEJIMO TARP TRANSPORTO GRANDINES DALYVIU
ANALIZE

Sigita Tautkeviciené
Siauliy valstybiné kolegija

Anotacija

Straipsnyje analizuojamas informaciniy srauty judéjimas tarp transporto grandinés dalyviy. Informacijos srautai
turi didele reikSme transportavimo procese, nes tik reikiamu laiku gavus reikiama informacija galima priimti tinkamus
valdymo sprendimus. Straipsnyje pateikiama transporto grandinés samprata, analizuojama jos nariy komunikacija,
aiSkinamasi ar efektyvus ir savalaikis informacijos judéjimas tarp tansporto grandinés dalyviy gerina transporto
paslaugy kokybe.

Reik$§miniai ZodZiai: informacinia srautai, judéjimas, transporto grandinés dalyviai.

Ivadas

Transportavimas yra viena i§ priemoniy, uztikrinan¢iy verslo plétrg ir visuomenés vystymasi.
Vertinant jvairiais aspektais transportas yra viena i§ svarbiausiy verslo Saky pasaulyje. Vis daugiau
prekybiniy ir gamybiniy jmoniy plétoja savo veiklg tarptautinése rinkose. D¢l to atsiranda buitinybé sukurti
savo produkty tiekimo ir paslaugy teikimo logistikos sistemas.

Logistikos em¢ sudaro kroviniy judéjimo i§ gamybos viety j vartojimo vietas valdymas. Pagaminti
produktai transporto priemonémis pristatomi ] realizavimo vietas, kurias nuo gamybos viety daznai skiria
dideli atstumai.Vienas i§ pagrindiniy jmonés strateginiy tiksly yra klienty poreikiy tenkinimas. Jis
dazniausiai vertinamas efektyviai jvykdytu uzsakymu, kuris klientg pasiekia reikiamu laiku. Transportavimas
sukuria produkto vietos ir laiko naudingumg. Tai leidZia jmonei sékmingai jsitvirtinti tarptautinéje rinkoje.

Informacija - tai pagrindinis elementas, butinas sékmingam logistikos sistemos funkcionavimui.
Informacijos judéjimas tarp transporto grandinés dalyviy uztikrina komunikacijg ir didina transportavimo
efektyvuma.

Temos aktualumas. Pastoviai besikei¢iant verslo aplinkai, jmonés priverstos vis labiau tobulinti
transportavimo procesa, sanaudy mazinimo bei paslaugy kokybés gerinimo kryptimi. Disponavimas
kokybiska informacija Siandieniniame versle tampa vienu i§ svarbiausiy sékmés veiksniy. Sékmingas
transportavimo proceso valdymas taip pat neatsiejamas nuo informacinio proceso tarp jvairiy transporto
grandinés dalyviy.

Objektas - informaciniy srauty judéjimas tarp transporto grandinés dalyviy.

Straipsnio tikslas — atlikti informaciniy srauty judéjimo tarp transporto grandinés dalyviy analize.

UZzdaviniai:

e ISanalizuoti moksline literatiirg ir pateikti neistirtus analizuojanos srities aspektus.
e  Pristatyti informaciniy srauty judéjimo tarp transporto grandinés dalyviy tyrimo rezultatus.

Metodai. Straipsnyje taikoma mokslinés literatiros analizé: naudojamas analitinis, sisteminis,
apibendrinamasis — aprasomasis metodas. Nagring¢jama, klasifikuojama bei sisteminama moksliné literattira.
Atliekant tyrimg naudojama anketiné apklausa, gauti duomenys grupuojami, vizualizuojami bei
analizuojami.

1. Informacijos ir komunikacijos poreikis transporto grandinés dalyviams

Efektyvi informacijos iStekliy vadyba vis dazniau interpretuojama kaip vienas i§ konkurencinio
pranasumo veiksniy, kuris optimizuoja zmoniy ir technologiniy iStekliy naudojimg (Grinien¢, 2010).
Transporto valdymo procesas yra neatskiriamai susijes su informaciniu procesu, kuriam budingas
informacijos rinkimas, kaupimas, apdorojimas ir perdavimas.

Informacija — tai pagrindinis elementas, bitinas sékmingam tiekimo sistemos funkcionavimui.
Informacija, kaip valdymo objektas, transporto grandinéje transformuojasi i informacinj srauta (Meiduté et
al, 2012). Informacinis srautas - tai perduodamy ziniy ir duomeny srautas, kuris gali biti Zodinés iSrai§kos
arba kaip dokumentas (popieriné ar elektroniné jo versija), taip pat ir bet kurios kitos formos iSraiska, lydinti
materialyjj srautg, skirtas valdymo funkcijoms realizuoti (Li et al., 2006).

Meiduté (2013) analizuodama informaciniy srauty svarbg logistikoje pabréZia Siuos transportavimo
procesui svarbius veiksnius: informacijg apie uzsakymy biikle, pristatymo laika, dokumentus. Tai esminé
informacija organizuojant transportavimo procesa.

Corbett et al (2012) analizuodami informacinius srautus transportavimo procese pastebi paradoksa —
izomorfijos (suderinamumo) nebuvimo tendencija tarp materialiojo ir informacinio srauto. Sis
nesuderinamumas pasireiskia laiko sinchronijos nebuvimu, nes informacinis srautas eina pirmiau
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materialiojo arba nuo jo atsilicka. Ta¢iau materialiojo srauto judéjimas prasideda tik dél informacinio srauto.
Kitaip tariant transportavimo procesas prasideda tik sudarius krovinio vezimo sutartj.

Kadangi kiekviena transporto procese dalyvaujanti pusé reikalauja realaus laiko informacijos ir
Zinojimo, kas vyksta su prekémis transportavimo metu, labai svarbiu veiksniu tampa informacijos kokybeé.
Kraucelyté (2005) kaip pagrindinius informacijos kokybés aspektus iSskiria informacijos teisinguma,
tiksluma ir prieinamuma. Atkocitininé (2006) informacija apibiidina, kaip organizacijos strateginj iStekliy,
prilygindama jj kitiems ekonominiams istekliams, tokiems kaip gamtos iStekliai, darbas, finansai ir iSryskina
Siuos informacijos vertés ir kokybés kriterijus: patikimuma, laika, greitj, tiksluma ir kt.

Sudétinggjant technikai, technologijai, didéjant specializacijai, vis labiau auga informacijos poreikis ir
operatyvumo reikalavimai. Didéjant vezimy apim¢iai, informacijos srauty apimtis didéja dvigubai sparciau,
dél to duomeny apdorojimo sistema kiekvienai transporto jmonei biitina kaip svarbi darbo priemoné.

Siekiant padidinti transporto veiklos efektyvuma, bitina pereiti j integruota informacijos apdorojimo
sistema, kuri apima visus transportavimo grandinés dalyvius (Batarlien¢, 2011). Siandien transportavimo
srities specialistams reikia Siuolaikiskesniy komunikacijos priemoniy nei telefonas ar telefaksas, norint
apdoroti ir perduoti jvairiapusisSka informacija ir sékmingai komunikuoti.

Komunikuodami asmenys dalijasi informacija, renka faktus, perduoda zinias, uzsakymus, vykdo
uzduotis, paklausimus. Komunikacija ir bendravimas bus tuo efektyvesni, kuo grei¢iau Zzinia pasieks
adresata, kuo vaizdziau bus pateikta informacija, kuo bus didesnés jvykio reakcijos galimybés (Pecelitinaite,
2012).

Coleman (2008) teigia, kad komunikacija susijusi su zmonémis, vykstanciais procesais ir
technologijomis. Zmogus yra svarbiausia, lemiamoji komunikacijos grandis. Procesai yra susij¢ su visomis
zmoniy veiklos sritimis. Technologijos yra labai svarbios, nes jos yra tarsi variklis, suteikiantis judéjima
zmoniy ir procesy grandinéje.

Savalaikis informacijos perdavimas ir jos gavimas yra labai svarbus visiems transporto grandinés
dalyviams. Efektyvus ir greitas keitimasis informacija uztikrina sklandy ir operatyvy transportavima.

2. Informacijos srautai tarp transporto grandinés dalyviy logistikoje

Siandieniné logistika labai jvairiapusé, jungianti tokias veiklos sritis kaip informacijos mainai,
transportavimas, atsargy valdymas, sandéliavimas, produkty tvarkymas, pakavimas ir kt. Naujy bruozy
logistika jgijo tada, kai jvairios logistikai priskiriamos veiklos sritys susijunge j visuma ir sudar¢ strategiskai
nauja sistemg (PalSaitis, 2010). Christopher (2005) teigia, kad logistika vienintelio plano gaminiy srautui ir
informacijai sudarymas, parengtos struktiros ir orientavimo pagrindu. Tiekimo grandinés valdymas
konstruojamas Sios struktiiros pagrindu ir koordinuoja rysius tarp tiekéjy, klienty ir pacios jmonés.

Konkurencingje aplinkoje organizacijos privalo nuolat keistis siekdamos iSgyventi rinkoje. Vartotojy
poreikiy patenkinimas yra pagrindiné salyga, kad organizacija i§likty konkurencinga. Siuolaikingje rinkoje
tarpusavyje konkuruoja ne atskiros organizacijos, o tickimo grandinés (Christopher, 2003).

Valdyti pavienius logistikos elementus yra paprasCiau nei valdyti visg tiekimo granding (1 pav.).
Siekdami, kad logistika bty labiau patikima, didelé reik§mé turi buti teikiama procesy kontrolei (Waters,
2010).

Materialusis srautas

»
>
Antracic infarmacinisg craitac

__________________________________________________________________________ >

= [ OO [» = 8=

Zaliavos Tiekimo tarpininkai Gamyba Paskirstymo Vartotoiai
tarpininkai

Pirmasis informacinis srautas

1 pav. Logistikos tickimo grandiné (Bazaras, 2006)

Informaciniai srautai logistikos tiekimo grandinéje yra materialaus srauto valdymo pagrindas.
Informacinius srautus tikslinga skirstyti j pirminj ir antrinj, kurie juda skirtingomis kryptimis. Kaip ir kiek
yra perduodama informacijos, kaip tarpusavyje bendradarbiauja tiekimo grandinés dalyviai, turi didelés
jtakos bet kuriam verslui. Informacijos revoliucija yra katalizatorius gerinant tickimo grandinés efektyvumag
ir puoseléjant stipresnius rysius tarp tiekimo grandinés partneriy (Fernie, 2009). Transportas susieja atskirus
logistikos tiekimo grandinés elementus, todél svarbu kad jis buity naudojamas optimaliai.

Transportavimo procesas atsispindi transporto grandinéje, kuri suvokiama kaip sistema. Techniniu
pozitriu $ig sistema sudaro suderintai naudojamos techninés priemonés. Organizaciniu pozitriu — tai
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