Keliy transporto privalumai Keliy transporto trikumai

Galimybé pasiekti labiausiai nutolusius pristatymo punktus Aukstos kuro sgnaudos
Manevravimas Aplinkos tar$a
Paprastas kroviniy pakavimas Itaka Zmoniy sveikatai

Galima derinti vaziavimo greitj priklausomai nuo kelio salygy

Tarptautiniy mainy augimas

ISvengiama tarpiniy krovinio perkrovimo operacijy, dél to
mazéja krovinio pristatymo kaina bei pazeidimy grésmé

Saltinis: sudarytas autoriy

I8analizavus ir palyginus skirtingy autoriy nuomones darytina iSvada, kad egzistuoja tam tikri Sios
transporto rusies trikumai, kurie kelia jvairias problemas. Dauguma i$ jy turi jtakos aplinkai pvz.: ribotas
transporto priemonés tiris. Automobiliai, lyginant su gelezinkelio ar vandens transporto priemonémis, yra
mazesnés keliamosios galios. Tai reiskia, kad daznai reikia panaudoti didesnj keliy transporto priemoniy
skaiCiy uzsakymui jvykdyti (pervezti ta patj kroviniy kiekj). Panasiai yra ir su kuro sgnaudomis. Krovinius
vezancCios transporto priemonés naudoja vis labiau senkancius naftos iSteklius, o pakeitimas kitomis
energijos rusimis jgyvendinamas gana létai. Didesnés keliy transporto darby apimtys salygoja ir didesnj
triuk§mo lygi, kuris kenkia Zmoniy sveikatai. Visuomené keliy transportg laiko viena didziausiy grésmiy
aplinkai ir zmogui. Jis gali kenkti zmogui tiek fiziskai, tiek psichologiskai. Paminétini ir eismo jvykiai, kurie
salygoja kuro bei kity transporto priemonése naudojamy medziagy issiliejima ir patekima j dirvozemj bei
pozeminius vandenis. Svari ir sveika aplinka, neuZter§ta gamta yra didZiausias Zmonijos turtas — tai biitina
salyga zmonijos iSlikimui ir egzistavimui. Nuo to, kaip mes saugome gamta, naudojamés jos teikiamomis
gérybémis, puoseléjame ir tausojame aplinka, priklauso miisy visy ateitis. Siuo metu neigiamas poveikis
aplinkai pasieké kritine riba.

Remiantis E. Demir et al. (2013), Baltaja knyga (2011), H. Sivilevi¢iumi (2011), A. Kalasova ir M.
Stacho (2010), A.Vasiliu Vasiliausku et al. (2008), didziule jtaka aplinkai turi transporto priemoniy
sukeliama kenksmingy medZiagy emisija. Pagal A. Vasilj Vasiliauskg et al. (2008) transporto sektorius
i$skiria apytiksliai 70% visy kenksmingy medziagy. Didziausia keliy transporto sektoriaus problema yra
butent krovininis keliy transportas. Naudojamas kuras yra Siy kenksmingy medziagy emisijy Saltinis: azoto
suboksido (N20), kietyjy daleliy (PM), anglies dioksido (CO2).

Azoto suboksidas sukelia smoga, o kietosios dalelés sukelia sveikatos problemy. Pagal A. Khan ir A.
G. de Barros (2008) Sios medziagos pripazjstamos kaip labiausiai toksiskos ir turi jtakos Zmoniy nervy ir
Sirdies sistemy veiklos sutrikimams bei sukelia onkologines ligas. Visos patenkancios j aplinka kenksmingy
dujy dalelés salygoja globaly atSilima. Remiantis Baltaja knyga (2011) kenksmingos dujos sukelia Siltnamio
efekta.

Remiantis E. Demir et al. (2013), H. Alwakiel (2011), A.Y. Bigazzi ir R. L. Bertini (2009), nustatyta,
kad kuro sunaudojimui ir kenksmingy daleliy emisijos kiekiui jtakos turi: transporto priemoné (jos svoris,
techniné biiklé, naudojamo kuro tipas), aplinka (keliy danga, temperatiira, v€jo stiprumas), eismo salygos
(spiistys, sustojimy skaicius), vairuotojo kvalifikacija (vairavimo biidas, psichiné ir fiziologiné biisena) ir kiti
veiksniai (procesai).

Analizuojant keliy transporto sektoriy reikéty atsizvelgti i tai, kad neigiama jtaka aplinkai daroma ne
tik dél kuro iSskiriamy kenksmingy daleliy emisijy, bet ir dél automobiliy saugumg uztikrinanc¢iy medziagy
pvz.: alyvos, druskos. Druskos kiekis patenka j dirvozemj ir pozeminius vandenis. Druska, naudojama
siekiant sumazinti sliduma keliuose, ir atsizvelgiant | piguma yra efektyvi sprendziant keliy problemas
ziema, tadiau tuo paciu metu daro neigiamg jtakg aplinkai. Visy pirma, su nuotékiais arba lietumi druska
patenka j gruntinius vandenis ir tokiu budu pasiekia dirvozemj ir augalija. UZterStoje Zeméje auginame
darzoves, kurios patenka j Zmogaus organizmg ir tokiu biidu kenkiama Zmoniy sveikatai. Antra, druska
gadina kelius. Sugadintas kelias reiskia sunkesnj pravaziavima ir didesnj kuro kiekio sunaudojima. E.Demir,
T. Begtas, G.Laporte (2013) i8skyré veiksnius darancius jtakg kuro sunaudojimui (Zr. 1-mga paveikslg).

Remiantis B. Tahzib ir L. Zvijakova (2012) kiti keliy transporto neigiami poveikiai biity: klimato
kaita, oro uZterStumas, padidéjgs triukSmas, dirvoZzemio uzterStumas. Tuo tarpu U. R. Tuzkaya (2009)
i$skiria sekancias problemas: triuk§mas, emisijy iSsiskyrimas, krastovaizdzio bei laukinés gamtos suardymas,
saugumo trukumas, energijos resursy iSnaudojimas.

Akivaizdu, kad skirtingi autoriai mini panaSius dalykus, todél tikslinga detaliau apibrézti jy keliamag
problematika:

*  TriukSmas. Pagal R. Tuzkaya (2009) tai labiausiai pastebimas ir neigiamg poveikj zmoniy
sveikatai turintis veiksnys. Jis keliy transporte yra neiSvengiamas (pvz. stabdant automobilj). Remianti B.
Tahzib ir L. Zvijakova (2012) triukSmas turi didelg jtaka gyvenimo kokybei. Jeigu per ilga laika zmogus yra
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EKOLOGINIU KELIU TRANSPORTO PROBLEMU SPRENDIMAS IT PAGALBA.
TEORIJU APZVALGA

Aidas Vasilis Vasiliauskas, Virgilija Vasiliené-Vasiliauskiené, Jonas Matijosius, AgnieSka Marija
Lobacevska
Vilniaus Gedimino technikos universitetas, Transporto inZinerijos fakultetas

Anotacija

Keliy transporto sektorius yra svarbi Europos tikio dalis, pasizyminti didziausiais augimo tempais ir prisidedanti
prie bendro ekonominio ir socialinio augimo. Sparciai augant keliy transporto sektoriaus veiklos apimciai
neiSvengiamai didéja ir neigiamos pasekmés — energijos suvartojimas, aplinkos tar$a, neigiama jtaka Zmoniy sveikatai
bei gyvenimo kokybei. Lengvieji automobiliai ir krovininés transporto priemonés didzigja dalimi prisideda prie
salyginai neatsinaujinanciy resursy tar$os.

Egzistuoja jvairtis budai kaip kovoti su kenksmingais keliy transporto veiklos padariniais. Tadiau bégant laikui
tradiciniai keliy transporto sektoriaus ekologiniy problemy sprendimo btidai tampa neefektyviis. Spresti keliy transporto
sektoriaus sukeliamas ekologines problemas reikéty pasitelkiant inovatyvias priemones, tokias kaip informacinés
transporto sistemos. Teoretikai ir praktikai Sia tema pladiai diskutuoja, taciau vieningos problemos sprendimo
strategijos kol kas néra priimta.

ReikSminiai ZodZiai: keliy transportas, tar$a, aplinkosauga, informacinés technologijos.

Ivadas

Veiksminga transporto sistema prisideda prie ekonomikos augimo. Keliy transportas yra viena
konkurencingiausiy verslo riisiy, kuri lenkia beveik visus sektorius per vieng darbo valandg sukuriama
pridétine verte bei daro jtakg Salies ekonomikos augimui per laisvo Zmoniy, prekiy, paslaugy judéjimo
igyvendinimg. H. Sivilevi¢ius (2011), A. Maciulis et al. (2009), O. Lingaitiené (2006), M. Hesse ir J. P.
Rodrigue (2004) isskiria kroviniy gabenima keliy transportu kaip esminj ekonominj variklj. Laiku pristatytas
atitinkamas zaliavy kiekis sumazina vidaus gamybos sanaudas, didina masto ekonomija, integruoja rinkas,
sukuria ekonomines galimybes. Tai pagerina $alies konkurencinj pranasumg prekiy gamyboje ir skatina
prekyba (M. Z. Faridi et al. 2011). Pagal B. Mrowczynska et al. (2012) ekonominiu pozitiriu keliy transporto
svarbg lemia efektyvumas, lankstumas, greitumas, galimybé pasiekti klienta labiausiai nutolusiose Salies
vietose. U. R. Tuzkaya (2009) pabrézia keliy transporto patoguma bei greituma pristatant prekes nuo dury iki
dury kaip veiksnius, kurie 1émé Sios transporto riiSies populiarumg ir augimo tempus. Neabejotina, kad tai
yra populiariausia susisiekimo priemoné tenkinanti visuomenés bei pramonés mobilumo poreikius.

Sparciai augant keliy transporto sektoriaus veiklos apimciai neiSvengiamai did¢ja ir neigiamos
pasekmés — energijos suvartojimas, aplinkos tar$a, neigiama jtaka Zzmoniy sveikatai bei gyvenimo kokybei.
Lengvieji automobiliai ir krovininés transporto priemonés didzigja dalimi prisideda prie salyginai
neatsinaujinanciy resursy tarSos. Egzistuoja jvairis biidai kaip kovoti su kenksmingais keliy transporto
veiklos padariniais. Teoretikai ir praktikai $ia tema placiai diskutuoja, taciau vieningos problemos sprendimo
strategijos kol kas néra priimta. Vieni yra uz inovacijy diegimg, kiti yra uz tradiciniy priemoniy taikyma.
Straipsnio tikslas — iSanalizuoti jvairiy autoriy nuomones keliy transporto neigiamo poveikio aplinkai tema ir
identifikuoti galimas ekologiniy problemy sprendimo priemones, iSskiriant informaciniy technologijy ir
sistemy galimybes bei nauda Sioje srityje. Straipsnis baigiamas apibendrinan¢iomis iSvadomis.

Keliy transporto itaka aplinkai

Analizuojant Lietuvos ir uzsienio autoriy mokslinius leidinius iSskiriami besikartojantys keliy
transporto privalumai ir trikumai. Remiantis B. Tahzib ir L. Zvijdkova (2012), U. R. Tuzkaya (2009), O.
Lingaitiene (2006) sudaryta lentelé atspindinti keliy transporto privalumus ir trakumus.

1 lentelé
Keliy transporto privalumai ir trikumai
Keliy transporto privalumai Keliy transporto trikumai
Kroviniy pristatymas nuo dury iki dury Ribotas transporto priemongs tiiris
Trumpas pristatymo laikotarpis Didelis triuk§mo lygis
Didelis kroviniy priémimo, i§davimo ir gabenimo terminy Nesaugus eismas
lankstumas
Prekés gabenamos dideliais greiciais Teisiniai apribojimai
Maza kroviniy pazeidimo rizika gabenimo metu Apribojimai vezant pavojingus krovinius
Mazos prastovos ir laukimo trukmé Klaidingas vezimas
Didelis keliy transporto pasirinkimo spektras Vagystés
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apsuptas 75dB triukSmo, jam pablogéja klausa. Be to triukSmas gali sukelti neigiamg poveikj ir Zmogaus
psichologinei buklei.

Veiksniai darantys jtaka kuro sunaudojimui

v

2

2

\2

v

Transporto jtaka Aplinkos jtaka Eismo jtaka Vairuotojo jtaka Procesy jtaka
1.Transporto 1. Keliy danga 1.Greitis 1. Vairavimo budas 1.Apkrova
priemonés svoris 2.0ro 2.Sustojimy 2.Pavara 2.Vaziaziavima
2. Variklio temperatlira skai¢ius 3.Prastova s be krovinio
temperatira 3.Véjo stiprumas 3.Eismo spistys

3. Pervezimo 4 Kiti veiksniai

biidas

4. Kuro tipas

5. Kiti veiksniai

1 pav. Veiksniai darantys jtaka kuro naudojimui
Saltinis: E. Demir, T. Begtas, G. Laporte (2013)

*  Oro uZterStumas. Oro uzterStumas yra susijes su vézio, Sirdies ligomis, kvépavimo ir nervy
sistemy sutrikimais, odos problemomis, akiy uzdegimu, jvairiy rii$iy alergijomis. Ikvépus anglies monoksido
yra paveikiama kraujotaka, sumazéja deguonies lygis kraujyje. Be to, oro uzterStumas sukelia riigsty liety bei
smoga. RiigStus lietus mazina zemés iikio derlinguma, sukelia misSky nykimg. Tuo tarpu smogas turi
neigiamg jtaka gyvenimo kokybei bei turistinés vietos patrauklumui (B. Tahzib ir L. Zvijakova 2012). Be to,
R. Tuzkaya (2009) pabrézia, kad oro uzterStumas sukelia Siltnamio efekta. Didziausia zala daroma klimato
kaitai, zmoniy sveikatai, ozono sluoksniui.

«  KrastovaizdZio ir laukinés gamtos suardymas. Siltnamio efektas yra kenksmingas gamtai ir
gyvinijai. ISnyksta daugelis augalijos bei gyviiny rasiy. Tuo tarpu tiesiant kelius yra ardomas krastovaizdis (
R. Tuzkaya 2009). Norint, kad automobiliai judéty greitai bei saugiai, yra tiesiami vis nauji keliai. Tai darant
yra zalojama toje vietoveéje auganti augalija mazéja ir tam tikry gyviny riiSiy populiacija (B. Tahzib ir L.
Zvijakova 2012).

*  DirvoZemio ir poZeminio vandens kokybé. Pagal B. Tahzib ir L. Zvijakova (2012) issilieje
degalai patenka j dirvozem]. Remiantis R. Tuzkaya (2009), keliy transporte galimi eismo jvykiai, kuriy metu
gali i8silieti degalai, alyva, tepalai, kurie yra uztersia dirvozemj bei pozeminius vandens telkinius.

+ Klimato kaita. Keliy transportas kiekvienais metais iSskiria j atmosferg kelis milijonus tony
kenksmingy dujy tokiy kaip: $vinas (Pb), anglies dioksidas (CO2), metanas (CH4), azoto oksidai (NOx),
chlorfluorangliavandeniliai (CFC), perfluorangliavandeniliai (PFC), sieros heksafluoridas (SF6) ir Kkiti
komponentai, sunkieji metalai (cinkas, chromas, varis), kietosios dalelés. Yra zinoma, kad kai kurios i$
iSvardinty medziagy prisideda prie planetos apsauginio sluoksnio, kuris apsaugo nuo ultravioletiniy
spinduliy, naikinimo (B. Tahzib ir L. Zvijakova 2012).

*  Energijos resursy iSnaudojimas. Energijos arba kuro panaudojimas kelionés metu priklauso nuo
daugelio veiksniy. Kuo tokiy veiksniy poveikis intensyvesnis, tuo sudétingesnés transporto priemonés darbo
salygos, ir tuo daugiau kuro suvartojama. Tai savo ruoztu sekina neatsinaujinanciy resursy atsargas. Deja,
nafta yra vienas daugiausiai keliy transporto sektoriuje naudojamy bei greiciausiai nykstanciy energijos
Saltiniy (R. Tuzkaya 2009).

Apibendrinus skirtingy Saltiniy susijusiy su keliy transporto veiklos specifika informacija, galima
ivardinti 3 pagrindines darnios plétros sferas, kurioms keliy transportas turi ypatinga poveikj (2 pav.).

Paveiksle matoma, kad kai kurie veiksniai gali turéti jtakos kelioms sferoms. Be to, keliy transporto
jtaka ekonominei ir socialinei sferai dazniau yra teigiama palyginus su jo jtakg ekologinei sferai.

Priemoniy ekologiniy problemy sprendimui keliy transporte apZvalga

Ekologinés problemos yra viena aktualiausiy temy Europos Sajungoje. Augant keliy transporto
priemoniy skai¢iui bei Sio sektoriaus darby mastams, tarSos lygis irgi didéja. Tiek ryty, tiek vakary Europos
Salyse §i problema yra vienodai aktuali.

Dél Sios priezasties Europos Sgjungos komisija i§kélé visoms Salims bendrus tikslus ir uzdavinius,
kaip spresti aplinkosaugos problemas transporto sektoriuje.
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Kradtovaizdfio

Klimato kaita | suardymas
\ / Oro uZterimas
Energijos resursy L=
ifnaudojimas DirvoZemio
uiterdimas
Didinama masto : . .
ekonomija ————> procesai <« | Visuomenes
mobilumas
Integruojamos / \
rinkos
Geresnis Nauju darbo
= : susisiekimas vietu kiirimas
MaZinamosvidaus S
gamybos sanaudos augumas
Gyvenimo lygio ir
kokvbés kilimas

2 pav. Keliy transporto poveikis ekologinei, ekonominei ir socialinei sferai
Saltinis: sudaryta autoriy

Apibendrintos vienos grupés autoriy nuomonés, kaip mazinti ekologines problemas keliy transporto
sektoriuje tradiciniais biidais ir metodais yra tokios:

1. Naudoti ekologiSkas transporto priemones (Thiel et al. 2011);

2. Naudoti multimodalinius vezimus (McKinnon et al. 2010);

3. Sunkvezimiy konsolidavimas (Thiel et al. 2011);

4. Keliy eismo infrastruktiiros gerinimas (McKinnon et al. 2010).

Tuo tarpu kiti autoriai, tokie kaip V. Tamulis et al. (2012), A. Khan ir A. G. de Barros (2008), Vasilis
Vasiliauskas et al. (2008), bei Europos komisija Baltojoje knygoje (2011) sitilo spresti ekologines transporto
sektoriaus problemas pasitelkus informacines technologijas.

Visi i$vardinty ekologiniy problemy sprendimo biidai pavaizduoti 3-me paveiksle.

Kuro pakaitai

Automobiliy
varikliy,
medziagy
gerinimas

Ekologiskos
transporto
priemonés

Ekologinés

problemos Intermodaliniai,
multimodaliniai
vezimai

Keliy eismo
infrastrukttiros Suknvezimiy
gerinimas konsolidavimas

3 pav. Transporto sektoriaus ekologiniy problemy sprendimo budai
Saltinis: sudaryta autoriy
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ITS taikymas Kkeliy transporto ekologiniy problemuy sprendimui

Keliy transporto sektoriaus ekologiniy problemy sprendimas tradiciniais biidais daznai tampa brangia
ir neefektyvia priemone. Tuo tarpu intelektinés transporto sistemos (ITS) yra pazangios ir jos sparciai
vystosi. Tai yra naujas zingsnis transporto sistemos evoliucijoje, nes leidZia spesti problemas skirtinguose
lygiuose.

Pagal ITS veikly klasifikatoriy galima isskirti 11 svarbiausiy veikly:

Informacija keliautojui;

Eismo valdymas ir operacijos;

Transporto priemoniy paslaugos — pagalba vairuotojui ir transporto priemoniy kontrolé;
Krovininio transporto ir komerciniy transporto priemoniy operacijos;

Viesojo transporto operacijos;

Avariniy atvejy valdymas;

Elektroninis mokes¢iy rinkimas;

Asmeniné apsauga;

Oro ir gamtiniy salygy monitoringas;

10 Reakcijos | stichines nelaimes koordinavimas;

11.Nacionalinis saugumas;

Europos komisija (2011) skaido ITS i tris pagrindinés sudedamasias dalis:

e Dbevielis rySys skirtas duomeny pasikeitimui (UHF, VHF, WiMAX, GSM ir pan.);

e pagrindiniy procesy kontrolé pasitelkus dirbtinj intelekta arba kompiuterizacija;

e jutimo technologijos — veikia jutikliy déka, kurie apdoroja transporto priemonés duomenis (radar
prietaisas, RFID skaitytuvai ir pan.) arba infrastruktiiros duomenis (remiantis jutikliais arba sensoriais, kurie
jtaisyti aplink kelig);

Intelektinés transporto sistemos ir paslaugos remiasi informaciniy ir komunikaciniy technologijy
tarpusavio sgveikavimu su transporto infrastruktiira gerinant ekonominj efektyvuma, sauguma, mobilumg ir
aplinkos apsaugg. ITS yra tiltas tarp transporto priemoniy, informaciniy technologijy ir mobiliyjy prietaisy.

Pagal M. Kirikova et al. (2003) ITS jrenginiai tai visy pirma komunikacijos jrenginiai skirti uztikrinti
kroviniy, Zmoniy sveikatos bei aplinkos sauguma. Pagal A. M. Chowdhury ir W.A. Sadek (2003) ITS
lengvina transporto srauty valdyma, mazina oro tar$a ir laikg spiistyse. Taip pat didina sauguma jspé&jant apie
pavojingas situacijas, kurios yra sukeliamos dél zmoniy ar aplinkos veiksniy. G. Jakubauskas (2012)
atkreipia démesj, kad ITS sistema didina transporto sektoriaus produktyvuma, gelbéja Zmoniy gyvybes,
taupo pinigus ir gamtinius iSteklius. Remiantis A. JaraStiniene (2008) ITS ar kiti jos programiniai jrankiai
gali uztikrinti zaliosios logistikos koncepcijos jgyvendinimg, mazinant neigiamga transporto poveikj aplinkai,
didina sauguma ir sumazina nelaimingy atsitikimy skai¢iy keliuose.

Remiantis A. Vasiliu Vasiliausku et al. (2013), J.A.Z. Cortes et al. (2013), B. Beskovnik ir E. Twrdy
(2011), A. Jarasitiniene (2006) ITS yra vienas veiksmingiausiy biidy galinCiy sumazinti keliy transporto jtaka
aplinkai. Pagal J. Mikulski ir A. Kwasny (2010) ITS nauda aplinkai pasireiskia maksimaliu keliy
panaudojimu, minimaliu eismo intensyvumu, sumazéjusiu triukSmu ir oro uzterStumu bei bandymais sukurti
neperkrauto eismo zonas.

Intelektinés transporto technologijos yra reikalingos efektyviai kovoti su aplinkos problemomis. IT
sistemos grindziamos gerai iSvystytu tinklu skirtu informuoti vairuotoja apie kelig, oro sglygas ir t.t. ITS
suteikia galimybe mazinti neigiama jtaka aplinkai kontroliuojant keliy transporto tinkla ir leidzia pasirinkti
optimaly kelionés marsrutg.

Taikant informacines technologijas, peréjimas prie efektyvesnés ir darnesnés Europos transporto
sistemos yra Zymiai greitesnis ir pigesnis.

Visgi reikéty atsizvelgti | tam tikrus dalykus, kurie galéty buti klititimis jas diegiant. Tai biity:

e pakankamai Zemas techniniy ir organizaciniy ziniy lygis §ioje srityje;

e Zemas politinis ir visuomeninis ziniy lygis bei palaikymas;

e neuztikrintas finansavimas i§ visuomeniniy ir privacéiy $altiniy;

e tarpinstitucinio bendradarbiavimo sunkumai.(A.JaraSitiniené 2008)

Be to, remiantis J. Mikulski ir A. Kwasny (2010), egzistuoja ekologiniai ir socialiniai barjerai
transporto valdymo sistemy vystymuisi. Akivaizdu, kad automobiliy kainos irgi kilty kartu su ITS diegimu.
Tai yra neparanku pirkéjams, nes jie nori mokéti kuo maziau. Taigi, i sritis vis dar reikalauja didziuliy
pastangy tiek i§ automobiliy gamintojy, tiek IT paslaugy tiekéjy, tiek ir i§ valdZios institucijy.

©CoNoA~WNE
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ISvados

Keliy transportu vykdomy vezimy skai¢iaus augimas ne tik prisideda prie didesnio BVP rodiklio,
gyvenimo lygio kylimo, naujy darbo viety atsiradimo, bet daro jtakg ir mus supanciai aplinkai. Tokie
veiksniai kaip ribotas transporto priemonés taris, keliamas triuk§mo lygis, eismo saugumas, kuro
suvartojimas yra esminés aplinkos tarSos lygio augimo priezastys.

Keliy transportas — Siuo metu didziausia salyginai neatsinaujinanciy resursy, kaip oro, vandens ir
dirvozemio, tarSos priezastis. I§skiriama kenksmingy medziagy emisija ir keliy dangai apsaugoti nuo
slidumo naudojama druska labiausiai tersia aplinkg. Neigiamas keliy transporto poveikis aplinkai pasireiSkia
klimato kaita, oro uzterStumu, padidéjusiu triuk§mo lygiu, dirvozemio uZterStumu,, krastovaizdzio bei
laukinés gamtos suardymu, energijos resursy naudojimu.

Skirtingose Salyse yra ieSkoma jvairiy budy kenksmingam keliy transporto poveikio aplinkai mazinti:
ekologiSky transporto priemoniy naudojimas, multimodaliniy vezimy naudojimas, sunkvezimiy
konsolidavimas, keliy eismo infrastruktiiros gerinimas. Visgi, daugelio mokslininky, o kartu ir Europos
komisijos nuomone, efektyviausias biidas ekologinéms problemoms spresti yra IT pasitelkimas.

ITS — tai peréjimas prie efektyvesnés ir darnesnés Europos transporto sistemos. IT sistemy nauda
aplinkai pasireiskia maksimaliu keliy panaudojimu, minimaliu eismo intensyvumu, sumazejusiu triukSmu,
oro uzterStumu, greitesniu informacijos apsikeitimu, jsp&jimais apie pavojingas situacijas, bandymais
sukurti neperkrauto eismo zonas, pinigy ir gamtiniy istekliy taupymu, nuolatiniu transporto stebéjimu.

Taciau nepaisant galimo ITS teigiamo poveikio aplinkosauginiy problemy keliy transporto sektoriuje
sprendimui, reikéty jvardinti ir tam tikras IT sistemy diegimo kliitis: nepakankamas techniniy Ziniy lygis;
zemas politinis ir visuomeninis palaikymas; neuZztikrintas finansavimas; tarpinstitucinio bendradarbiavimo
sunkumai.
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SOLUTION THE ECOLOGICAL PROBLEMS OF ROAD TRANSPORT BY IT. REVIEW OF THE
THEORIES

Summary

The road transport sector is an important part of the European economy, characterized by the largest growth rates
and contributing to the overall economic and social growth. The rapid growth of the road transport sector will inevitably
increase the volume and the negative effects - energy consumption, environmental pollution, negative impact on
people's health and quality of life. Passenger cars and commercial vehicles are largely contributing to the relatively non-
renewable resource pollution.

There are various ways to combat the harmful effects of road transport activities. However, over time the
traditional solutions of road transport sector to environmental problems become ineffective. Addressing the road
transport sector to cause by environmental problems through innovative measures, such as information transport
systems. Theorists and practitioners on the subject of wide debate, but a unified solution strategy have not involved.

Keywords: road transport, pollution, environmental, information technologies.
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