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Anotacija. Judumas $iuolaikiniame pasaulyje yra vienas i§ pagrindiniy kriterijy uztikrinan¢iy bendra Europos
laisviy politikos vystymasi. Siuolaikinis pasaulis be transporto tinklo mieste yra sunkiai jsivaizduojamas. Didéjantis
gyventojy skaicius mieste dinamiSkai vysto ir transporto priemoniy skai¢iy, formuoja kamscius. Todél yra labai svarbu
iSanalizuoti kity Saliy geraja patirti judumo skatinimo klausimais. Straipsnyje pateikta jvairiy pasaulio miesty judumo
skatinimo pavydziai
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Ivadas

Europos Sgjunga (ES) investuodama j zmoniy judrumg mieste siekia padidinti socialing — ekonoming
zmoniy gerove. Socialiné nauda gali biti jvardijama kaip vaiky, moksleiviy, studenty, senjory bei Zzmoniy su
negalia lengvatinis judrumo uZztikrinimas. Taip pat transporto priemonés bei gatviy infrastruktiira pritaikyta
zmonéms su negalia. Tuo tarpu ekonoming gerove pajusime didmiesCiuose sumazing transporto spustis.
Sklandziai judantis miestas yra daug patrauklesnis verslininkams. ISvystyta ir sklandZziai veikianti vieSojo
transporto sistema miesto gyventojams leisty sutaupyti ir laiko ir pinigy, mazéty gyventojy priklausomybé nuo
asmeninio transporto.

Efektyvus ir veiksmingas miesto transportas gali Zymiai prisidéti prie Europos Sgjungos uzsibrézty
tiksly jgyvendinimo. Sie tikslai yra susije su transporto sistemos, Zmoniy socialinés — ekonominés gerovés,
klimato kaitos bei Saliy atsiribojimo nuo iskastinio kuro gerinimu. Europos komisija 2011 metais priéme 40
konkreciy iniciatyvy ir suformavo transporto Baltaja knyga, kurioje i§déstytos $ios iniciatyvos ir konkretus
veiksmy planas kaip jas jgyvendinti. Vienas i$ pagrindiniy Baltosios knygos tiksly yra iki 2030 m. dvigubai
sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojima miestuose, o iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy
nebelikty.

Straipsnio tikslas — iSanalizuoti judumo skatinimo priemones miesto vieSajame transporte gerajg
pasaulio praktika. Tikslui pasiekti yra iSkeliami Sie gerosios patirties uzdaviniai:

1. ISanalizuoti judumo skatinimo priemonés vieSajame transporte.

2. Isanalizuoti dalijimosi (sharing) paslaugos praktika pasaulyje.

Judumo skatinimo priemonés vieSajame transporte, geroji pasaulio patirtis

Prioritetas vieSajam transportui Krokuvoje. Lenkijoje, Krokuvos mieste, vietiné valdzia 2009 metais
nusprend¢ suteikti aiSky prioriteta vieSajam transportui. Buvo nuspresta atskirti vieSojo transporto (autobusy
ir tramvajy) eismo juostas nuo bendro naudojimo eismo juosty, taip pat sureguliuoti miesto Sviesofory tinkla
teikiant pirmenybe¢ vieSajam transportui. Buvo atlikti tyrimai pasirinktais marSrutais prie§ atskiriant eismo
juostas ir §viesoforams teikiant prioritetg vie$ajam transportui ir po to. Tyrimo rezultatai parodé, kad vakarinio
piko metu, po eismo juosty atskyrimo ir prioriteto suteikimo, to paties marsruto:

e  vidutinis kelionés laikas autobusais sumazéjo 25 %, tramvajais sumazéjo 9 %;

e  vidutiné deviacija nuo autobusy tvarkara$cio sumazejo 29 %, nuo tramvajy tvarkarascio sumazéjo
18 %j;

e  keleiviy skai¢ius autobusuose padidéjo 3 %, tramvajuose padidéjo 7 % (M. Bauer).

VieSojo transporto prioritetiniy eismo juosty plétra Pekine

Kinijos sostinéje Pekine 2004 metais buvo sukurtas Pekino transporto plétros planas (2004-2020),
kuriame buvo nurodyta vieSajam transportui suteikti prioriteta ir skirti daug investicijy, kad vieSasis transportas
tapty populiariausiu judrumo mieste biidu. Pekine nuo 2004 mety iki 2010 mety prioritetiniy autobusy juosty
tinklas iSaugo nuo 165 iki 450 kilometry. Taip pat buvo numatyta zenkliai padidinti miesto traukiniy ir
tramvajy gelezinkelio bégiy tinklg. Plétros plane nurodyta, kad 2010 m. Pekino gelezinkelio bégiy tinklas turi
bati 300 km., 2012 m. 420 km., 2015 m. 561 km.

Tiriant Pekino plétros plano efektyvuma 2012 m. buvo atliktas tyrimas, kuriame nustatyta, kad:

e  Viesojo transporto (VT) ( autobusy ir gelezinkelio transporto) populiarumas zenkliai didé¢ja (1

pav.);



2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2000 [ 2010 | 2011

takesd ir kiti 10.9% | 10.4% | 10.1% | 10.5% | 9.9% [ 9.3% | 9.0% | 9.7% | 10.1%
B automobilizi | 26.2% | 28.1% | 29.8% | 31.6% | 32.6% | 33.6% | 34.0% | 34.29% | 32.7%
m dviratiai 34.7% | 32.0% | 30.3% | 27.7% [ 23.0% | 20.3% | 18.1% | 16.4% | 16.3%
m VT 2R.2% | 29.5% [ 29.8% [ 30.2% | 34.5% | 36.8% | 38.9% | 39.7% | 40.9%

1 pav. Judumo biidai Pekine 2003-2011 m.

Kaip matome 1 pav. vie$ajj transporta 2003 m. rikosi 28,2 % Pekino gyventojy, 0 2011 m. net 40,9 %.
e  Pastebimai sumazéjo eismo perkrova.(2 pav.);
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2 pav. Eismo perkrovos indeksas Pekine 2007-2011 m.

Kairéje 2 pav. puséje nurodytas eismo perkrovos indeksas, linijinis grafikas sudarytas i§ duomeny gauty
darbo dienomis piko metu. Galima pastebéti, kad Pekino eismo perkrovos indeksas kasmet mazéja. Pirmajame
2011 mety ketvirtyje vidutinis eismo perkrovos indeksas buvo 4.48, palyginus su 2010 mety pirmuoju ketvir¢iu
jis sumazéjo 16,6 %. 2007 metais per parg buvo suskaiciuojama iki 165 minuciy didelés eismo perkrovos, o
2011 m. 8is skai¢ius sumazéjo iki 20 minuciy (M. Liu ir kiti).

Nemokamas vieSasis transportas Taline. Siekiant pagerinti Zmoniy judrumg ir sumazinti transporto
spustis miesto centre 2013 m. Taline buvo jdiegta nemokamo viesojo transporto sistema. Nemokamai vieSuoju
transportu galéjo naudotis visi zmonés oficialiai deklarave savo gyvenamaja vieta Taline. Praéjus vos metams
po nemokamo viesojo transporto jdiegimo jau buvo pastebimi teigiami rezultatai (3 pav).

Kaip matyti 3 pav. vos per vienerius metus zmoniy keliaujanciy vieSuoju transportu skaicius iSaugo nuo
55 % iki 63 %. Zmoniy pasirinkusiy keliauti automobiliu sumazéjo 3 %. Tyrimo rezultatai taip pat parodé, kad
Talino gyventojy kelioniy skaiius kuriose buvo naudojamasi vieuoju transportu padidéjo net 14 %. Sie
rezultatai aiskiai skiriasi nuo visos Estijos Zzmoniy judrumo biido pasirinkimo, nes 2013 m. lyginant su 2012
m. zmoniy keliaujanciy vieSuoju transportu skaicius sumazéjo nuo 23,1 % iki 22,9 % (O. Cats ir kiti).
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3 pav. Zmoniy judrumo bidai Taline (vidinis Ziedas 2012m., i$orinis 2013 m.).

Geteborgo (Svedija) transporto sistema — prieina visiems

Geteborgo mieste, Svedijoje, 2004 m. buvo nuspresta istobulinti vieSojo transporto sistema taip, kad ja
galéty naudotis visi miesto gyventojai. Sis projektas vadinamas ,,Kolla® ir jis prasidéjo po to, kai buvo atlikti
tyrimai, kaip Siame mieste palengvinti Zmoniy su specialiais poreikiais judrumg.

2003 m. vietinés valdzios inicijuota grupé atliko tyrimus, kaip vietiné transporto sistema galéty tapti
prieinamesn¢ ir pigesné zmonéms su negalia. Po atlikto tyrimo, 2004 m. buvo iSplatintos rekomendacijos,
kuriomis vadovaujantis buvo pradétas jgyvendinti ,,Kolla* projektas. Pagrindiniai Sio projekto prioritetai:

e  Padidinti gatviy, vieSojo transporto stoteliy ir stoiy, transporto priemoniy pricinamumag Zzmonéms
su negalia;

e  Padidinti Zmoniy su negalia komforta, jdiegus iSmaniasias technologijas stotelése sukurti pagalbos
skambudiy sistema;

e  Stiprinti bendradarbiavimg ir dialogg tarp suinteresuotyjy Saliy.

Iki 2010 m. uzsibrézti Sie tikslai:

e  Daugiau vieSojo transporto priemoniy turi biiti prieinama kiekvienam gyventojui;

e  Viesasis transportas turi biiti pasiekiamas 98 % Geteborgo miesto gyventojy;

e  Neturi likti skirtumo tarp specialaus transporto paslaugy ir jprasto vie$ojo transporto.

Nuo 2005 iki 2010 m. projekto ,,Kolla* pasiekti rezultatai (Eltis):

e 23 9% sumazéjo zmoniy su negalia kelioniy ne vieSuoju transportu (taksi, privatis vairuotojai..);

o  Tramvajaus stoteliy pasiekiamy zmonéms su negalia skaicius iSaugo 50 %, kity vieSojo transporto
stoteliy net 90 %;

e Tramvajy pritaikyty jsilaipinti Zmonéms su negalia skai¢ius iSaugo 12 %, visi autobusai pritaikyti
isilaipinti Zzmonéms su negalia;

e  VieSojo transporto su automatiniais garsiniais praneSimais skaicius iSaugo 40 %.

Galime pastebéti, kad vos per penkerius metus miesto vieSasis transportas tapo Zymiai prieinamesnis
zmonéms su negalia. Tai smarkiai pagerino zmoniy su negalia judruma Geteborgo mieste..

Geroji dalijimosi (sharing) paslaugos praktika pasaulyje siekiant pagerinti Zmoniy judruma
mieste

Dalijimosi funkcija kovojant su uzkim$tomis miesto gatvémis Bremene (Vokietija). Bremeno
miestas 2014 m. buvo apdovanotas CIVITAS apdovanojimu uz geriausig darnaus judumo mieste plang. Prie
$io apdovanojimo smarkiai prisidéjo miesto iniciatyva skatinti dalijimosi automobiliu ir dviragiais funkcija. Si
funkcija buvo pasitelkta siekiant sumazinti miesto gyventojy priklausomybe nuo asmeninio automobilio. 2009
m. sudarytame dalijimosi automobiliu veiksmy plane buvo uzsibréztas tikslas iki 2020 m. pasiekti 20,000
automobiliy dalijimosi paslaugos vartotojy ir taip sumazinti privaciy automobiliy Bremeno mieste skai¢iy net



6,000. Kasmetiné vartotojy apklausa Bremene atskleidé, kad kiekvienas dalijimosi paslaugoje ,,dirbantis*
automobilis i§ miesto gatviy pasalina mazdaug 15 privaciy automobiliy.

Automobiliy dalijimosi paslauga isties veiksminga. Tai aiskiai parodo 2016 m. atlikti skai¢iavimai, kurie
atskleidé, kad tais metais jau buvo uzregistruota daugiau nei 11,000 Sios paslaugos vartotojy ir i§ miesto gatviy
pasalinta daugiau nei 3,700 automobiliy, kuriy bendras ilgis gatvéje sudaryty apie 20 kilometry (M. Glotz-
Richter).

Geroji dalijimosi miesto dviraciais patirtis Monrealyje. Monrealyje 2009 m. startavo nauja miesto
dviraciy dalijimosi sistema ,,BIXI*“. Jau pirmaisiais veikimo metais sistemoje dalyvavo 5,000 naujy dviraciy

.....

.....

puse valandos uz kiekvieng papildoma pusvalandj reikia sumokéti 1,5 dolerio.

Praéjus metams po §ios sistemos pradzios buvo atliktas tyrimas, kokie zmonés dazniausiai naudojasi Sia
paslauga. Buvo apklausta 2502 respondentai, kuriy vidutinis amzius buvo 47,4 m., i$ jy 61 % buvo moterys.
Net 8,2 % visy apklaustyjy bent karta per pastaruosius metus naudojosi vieSa miesto dvira¢iy dalijimosi
sistema. Didzioji dalis apklaustyjy nurodé gyvenantys vos 250 m. spinduliu nuo dvira¢iy nuomos punkto (D.
Fuller ir kiti.).

ISnagrinéjus Monrealio gyventojy judrumo j darba ir i§ jo prioritetus paaiskéjo, kad net 20 % teige, kad
vaziuoja dviraciu, 22 % eina pésc¢iomis, 10 % vaziuoja automobiliu, 19 % naudojasi vieSuoju transport ir 29
% keliauja kitais budais.

Sumaniyjy trasporto sistemy (ITS) taikymas gerinant judruma miestuose. Per pastargjj deSimtmet]
Europoje buvo skiriamas itin didelis démesys ir investicijos tyrimams susijusiems su tvaraus judumo miestuose
gerinimu ir naujy tvaraus judumo formy sukurimu. Visos Sios investicijos buvo skirtos tam, kad pasitelkus
naujas darnaus judumo mieste formas ir strategijas zmonés atsisakyty invidualaus transporto. IS daugélio
sukurty plany Europos Komisija i8skiria miesty tvaraus judumo plang PUMS (Urban Plan of Sustainable
Mobility) ir Siame plane numatytas sumanias transporto sistemas ITS (Intelligent Transport Systems).
Pasitelkus sumaniasias transporto sistemas norima sukurti pilnai integruota transporto tinklg. Pritaikius
paZangias navigacijos sistemas ir palydovinj sekimg veikiantj ant europietisky platformy ,,Galileo* ir ,,Egnos*
biity imanoma (C. Zavaglia):

e  Gauti multimodaling informacijg realiu laiku;

Stebéti saugumo situacija keliuose;

Gauti skubios pagalbos keliuose informacija i§ eCall ir SoL (Safety of Life Service) tarnyby;
Stebéti laisvas parkavimo vietas ir jas rezervuoti;

Atsiskaityti uz su transportu susijusias mokamas paslaugas;

Stebéti viesaj] transporta;

Galintis informacija principu automobilis — automobiliui ir automobilis — infrastruktiira;
Stebéti pavojingy kroviniy gabenimo informacija;

Susekti prarasta ar pavogta turta.

Atlikus jvairiy sumaniyjy transporto sistemy bandymus miesto ir uzmiesCio vietovése Europoje ir
Jungtinése Amerikos Valstijose buvo pasiekti tokie rezultatai:

e 20 % sumazgjes kelionés laikas;

Transporto tinklo pajégumas padidéjo 5-10 %;
Eismo jvykiy skaic¢ius sumazejo 5-10 %);
Transporto splistys sumazéjo 10-15 %);

Sumazéjo transporto iSmetamyjy terSaly 10-15 %;
Energijos suvartojimas sumazgjo 12 %.

Sie rodikliai pasiekti pritaikius ITS, kurias jdiegti kainuoja kur kas maZiau nei miestuose sukurti nauja
infrastruktiita.

Eismo juostos skirtos tik vieSajam transportui ir nutriikstancios vieSojo transporto juostos. H.B.
Zhu (Ningbo Universitetas, Kinija) atliko trijy vieSojo transporto prioritety modeliy tyrima, kuriame buvo
lyginami trys modeliai:

a) Prioritetinés vieSojo transporto eismo juostos skirtos tik vieSajam transportui (DBL — dedicated bus
lane). Desinioji eismo juosta skirta tik vieSajam transportui.;

b) Prioritetinés vieSojo transporto eismo juostos su nutriikimais (IBL — intermittent bus lane). Desinioji
eismo juosta skirta tik vieSajam transportui tik tam tikrose atkarpose (kur dazniausiai susidaro spistys), kitose
vietose ja gali naudotis visi eismo dalyviai;



c) Jokio prioriteto — vieSasis transportas dalyvauja bendram transporto priemoniy sraute.

Tyrimui buvo pasirinktas dviejy eismo juosty kelias. Atliekant tyrimg buvo kei¢iamos pagrindinés
transporto srautg jtakojancios funkcijos ir jy parametrai: greitis, srauto pasiskirstymas, transporto priemoniy
skaiCius sraute ir pan. Atlikes Siy modeliy simuliacijas H. B. Zhu nustaté, kad DBL modelis turi aisky
pranaSuma dél to, kad vieSasis transportas yra visiSkai atskirtas nuo bendro automobiliy srauto ir taip néra
jokiy faktoriy varzanciy vieSojo transporto greitj ar reguliaruma.

Pagal tyrimo rezultatus buvo sudaryti grafikai, kuriuose matoma vieSojo transporto greicio
priklausomybé nuo gatvés uzimtumo visais trim atvejais (4 pav.). Nustatyta, kad kai gatviy uzimtumas mazas
— greitis visais trim atvejais yra toks pats ir vieSasis transportas gali judéti reikiamu greiéiu, nes tam néra jokiy
klit¢iy.
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4 pav. Greicio priklausomybé nuo gatvés uzimtumo (a) R=0,1, (b) R=0,2

Didéjant gatviy uzimtumui, greiciai B ir C atvejais pradeda mazéti, o A atveju greitis i§lieka toks pats
(iSryskéja DBL sistemos pranasumas). Taciau taip pat pastebima, kad padidéjus santykiui R (tai santykis tarp
viesojo transporto skaiciaus ir viso transporto priemoniy skai¢iaus sraute) A atveju greitis padidéjus gatvés
uzimtumui pradeda mazéti, o B ir C atvejais santykis R jtakos beveik neturi. Tai reiskia, kad A atveju vieSojo
transporto greiciui jtaka daro tik pa¢io vieSojo transporto skaicius, o B ir C atvejais greiciui jtakg tik bendras
gatvés uzimtumas.

Tyrimo metu taip pat buvo skai¢iuojama kiek keleiviy per valanda gali biiti gabenama automobiliais ir
vieSuoju transportu. Buvo pasirinkta, kad lengvaisiais automobiliais keliauja 3 Zmonés, o vieSuoju transportu
100 zmoniy (pav. 5).
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5 pav. Transporto priemoniy srautas per valandg (a) ir perveZzamy zmoniy skaicius IBL sistemoje (R=0,1) (b)
lengvaisiais automobiliais ir vieSuoju transportu
Galime pastebéti, kad automobiliy srautas visuomet yra zZymiai didesnis nei vie$ojo transporto, taciau
vieSuoju transporto vezama Zymiai daugiau keleiviy. Galima daryti i§vada, kad vieSojo transporto skatinimas
yra efektyvi miesto gyventojy judumo skatinimo priemone.



Atlikus tyrimg buvo pasiiilyta miestuose diegti IBL modelj nes tai yra labai veiksmingas biidas pagerinti
vieSojo transporto darba. Sis metodas nereikalauja dideliy investicijy ir gali bati pritaikytas beveik prie
kiekvieno miesto infrastrukttiros. Taip pat prioritetinés vieSojo transporto eismo juostos su nutrukimais daro
Zymiai mazesng jtaka bendram automobiliy srautui nei prioritetinés viesojo transporto eismo juostos skirtos
tik vieSajam transportui.

ISvados

1. Prioritetiniy eismo jousty i$skyrimas ir §viesofory tinklo pritaikymas teikiant pirmenybe vieSajam
transportui (VT) yra labai veiksmingas sprendimas trumpinantis VT marSruto trukme, mazinantis deviacija
nuo tvarkaras$cio ir pritraukiantis daugiau miesto gyventojy naudotis VT.

2. Plétojant vieSojo transporto infrastruktirg galima smarkiai sumazinti transporto spistis miesto
centre.

3. Lengvatinis arba nemokamas vieSasis transportas skatina zmones atsisakyti asmeninio automobilio
ir keliauti vieSuoju transportu.

4. Vos per penkis metus galima pritaikyti miesto vieSojo transporto sistema zmonéms su negalia, taip
pagerinant §iy zmoniy judruma mieste.

5. Dalijimosi automobiliu funkcija yra labai populiari paslauga miestuose, leidzianti Zmonéms
atsisakyti asmeninio automobilio ir taip atlaisvinti miesto gatves.

6. Dalijimosi vieSaisiais miesto dviraciais funkcija yra populiarus ir sveikas biidas judéti mieste, taip
prisidedant prie eismo spiis¢iy ir uZterStumo mazinimo.

7. Sumaniosios transporto sistemos diegimas j miesto infrastruktirg leidzia efektyviai kovoti su
transporto spiistimis, avaringumu ir efektyviai sumazina miesto gyventojy kelionés laika.
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PROMOTING MOBILITY IN CITIES, GOOD WORLD EXPERIENCE

Summary
Mobility in the modern world is one of the main criteria for establishing a common European freedom policy. The
modern world without a city transport network is hardly imaginable. The increasing population of the city dynamically
expands the number of vehicles, forms traffic jams. Therefore, it is very important to consider other countries' good
mobility experience. The article presents the motto of promoting the mobility of cities around the world.
Key word: Mobility in the city, wealth creation, traffic flow, public transport, sharing service.
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