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Anotacija. Lietuvai labai svarbu uZtikrinti ES direktyvy vykdyma, nes Europos Sgjunga sickia sumaZinti
iSkastinio kuro naudojimg ir neigiamg poveikj aplinkai. Straipsnyje nagrin¢jama elektros transporto priemoniy
apmokestinimo tinkly esamos infrastruktiiros plétros padétis ir perspektyvos Lietuvoje. Elektriniy automobiliy
naudojimas sukuria ne tik ekonoming, ekologing, bet ir energijos valdymo nauda valstybei. Europoje yra keturi
infrastruktiiros valdymo modeliai elektriniy transporto priemoniy jkrovimui. ES direktyvose nustatomi minimalis
alternatyvaus kuro infrastrukttiros kiirimo reikalavimai, jskaitant elektros mokes¢io prieigos tasky kiirima, kuris turi buti
igyvendinamas taikant valstybiy nariy nacionaling politika, taip pat bendrieji techniniai Siy apmokestinimo punkty ir
papildymo punkty techniniai reikalavimai ir reikalavimai informacija vartotojams. Lietuva, vadovaudamasi direktyvomis,
nustato, kad iki 2025 m. Elektriniai automobiliai turéty sudaryti 10% visy parduoty naujy automobiliy per metus. Lietuva
naudoja misry infrastruktiiros valdymo modelj. Valstybiniu lygmeniu Lietuva turi tinkama elektromobiliy jkrovimo stociy
aprépti, taciau didzioji dalis prieigos yra Salies savivaldybése, todé 1 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija
nusprend¢ iSplésti tinkla nacionaliné s svarbos keliuose. Valstybinés savivaldybés, kurios dar neturi elektriniy transporto
priemoniy jkrovimo stociy, iki 2020 m. Jas montuoja. Taip pat yra ir privataus sektoriaus, kuris dalyvauja kuriant tinkla.
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Ivadas

Europos Sajungos valstybéms vis didinant atsinaujinanc¢iy istekliy naudojima, tam, kad sumazinti
aplinkos tar$a ir priklausomybe nuo iskastinio kuro, taip pat vis didé¢jant elektromobiliy naudojimui, sprendimo
teis¢ turin¢ioms valstybéms yra kritiSkai svarbu turéti visapusiskai argumentuotg ir nepriklausoma nuomong
apie elektrinio transporto naudojimo plétra ir galimybes skatinti tinkamos -elektriniy automobiliy
infrastruktiiros kirima. Sio straipsnio objektas — elektromobiliy pakrovimo tinklo infrastruktiiros plétros
perspektyvos Lietuvoje. Straipsnio tikslas apzvelgti esamg Lietuvos situacijg ir galimybes bei perspektyvas
elektromobiliy tinklo plétrai Salyje pagal Europos Sajungos direktyvas ir LR Susisiekimo ministerijos
jsakymus. Straipsnio struktiira sudaro elektromobiliy pakrovimo tinkly infrastruktiiry valdymo modeliy
Europoje apzvalga, planuojamos elektromobiliy tinklo naudos Lietuvai apzvalga, ES direktyvy,
reglamentuojanciy elektromobiliy naudojimg ir jy perkélimg j LR teising baz¢ apzvalga, taip pat esamos
situacijos ir ateities perspektyvy apZvalga.

Tyrimo tikslas — apibrézti elektromobiliy pakrovimo tinklo infrastruktiiros plétros perspektyvas
Lietuvoje. Tikslui pasiekti i§sikeliami Sie uzdaviniai:

1. I8analizuoti elektromobiliy pakrovimo tinkly infrastrukttiros valdymo modelius Europoje.

2. ISnagrinéti planuojamos elektromobiliy tinklo plétros nauda Lietuvai.

3. ISanalizuoti ES normatyviniy akty reikalavimus elektromobiliy tinklo plétrai.

4. I8analizuoti elektromobiliy tinklo perspektyvas Lietuvoje.

Elektromobiliy pakrovimo tinkly infrastruktuairos valdymo modeliai Europoje

Pagal nuosavybés paskirstymo ir rinkos atvirumo charakteristikas, iSskiriami keturi galimi pakrovimo
tinkly infrastrukttiros valdymo modeliai: integruotas, atskiras, nepriklausomas EM paslaugy tiekéjo ir krovimo
taSky operatoriaus, viesasis (LR tkio ministerija et al. 2012: 58). Integruotos infrastruktiiros modelyje,
krovimo infrastruktiira, tai egzistuojancios skirstomyjy tinkly operatoriaus tgsa. Vartotojas kontaktuoja su tam
tikru tiekéju ir moka uz suvartota elektros kiekj, pagal tiekéjo tarifa, taip pat gali buti taikomas papildomas
mokestis uz greitajj krovima. Valstybé padengia krovimo kastus, arba jie gali biiti jskaiCiuojami j elektros
tarifg (LR tkio ministerija et al. 2012: 59). Pagal atskiros infrastruktiiros modelj, krovimo infrastrukttra
valdoma nepriklausomy operatoriy, t.y. infrastruktiira yra atskiras ir nepriklausomas vertés grandinés
elementas. Kaip ir integruotame infrastruktiiros valdymo modelyje rinka yra atvira visiems elektros tickéjams,
taCiau Siuo atveju prisideda ir atskiri operatoriai. Infrastruktiira gali baiti finansuojama jplaukomis uz prieiga
prie infrastruktiiros i§ elektromobiliy naudotojy, arba i$ elektros tiekéjy yra imamas mokestis uz prieigg prie
centrinés sistemos (LR tkio ministerija et al. 2012: 61). Pagal krovimo taSky operatoriaus modelj
infrastrukttirg diegia privatiis operatoriai. Kaip ir atskiros infrastruktiiros modelyje, krovimo tasky jrengima
vieSose vietose operatoriai derina su savivaldybémis. Kiekvienas operatorius laisvai nustato EM vartotojams
perparduodamos elektros kaing ir pasirenka elektros tiekéjg, taip pat galimi jvairiis mokéjimo planai.
Vartotojas sudaro sutartj su vienu ar keliais operatoriais, tikétina keliy operatoriy paslaugy naudojimo
galimybé. Taip pat tiek krovimo taSky operatoriaus, tiek atskiros infrastruktiiros modeliuose yra galimybeé
jdiegti centralizuota IT ir apmokéjimo sistemg, arba kiekvienas operatorius gali turéti atskirg sistemg savo



tinklui (LR dikio ministerija et al. 2012: 63). Nepriklausomo EM paslaugy tiekéjo modelis yra uzdaras rinkos
modelis, kuriame operatorius, uzimantis didzigjg rinkos dalj, teikia elektromobiliy krovimo paslaugg ir kartu
su susijusiy paslaugy paketu. Elektros tiekéjas yra parenkamas operatoriaus, taip pat galimi jvairiis mokéjimo
planai. Operatoriumi gali tapti vieSa arba pusiau viesa jstaiga arba privatus operatorius per valstybés suteikiamag
licencija. Tinklo infrastruktiira pilnai finansuojama i$ vartotojy rinkliavy (LR tkio ministerija et al. 2012: 62).
Atviriausia rinka sukuria atskiros infrastruktiiros modelis ir krovimo tasky operatoriaus modelis. Integruotos
infrastrukttiros modelis reikalauja daugiausiai investicijy i§ valstybés. Labiausiai uzdaras yra nepriklausomo
elektromobiliy paslaugy tiekéjo modelis. Vieno tobulo modelio néra, pasirinkimas priklauso nuo individualiy
valstybiy charakteristiky ir aplinkos faktoriy. Pazymétina, kad vienoje rinkoje vienu metu gali veikti keli
modeliai (LR tkio ministerija et al. 2012: 65).

Planuojama elektromobiliy pakrovimo tinklo nauda Lietuvai

Didelis elektromobiliy paplitimas sudarys papildomg apkrovimg Salies elektros tinklams (LR iikio
ministerija et al. 2012: 20; Dubey, 2012: 7-9), taiau elektromobiliai tuo paciu gali sudaryti naujas galimybes
efektyviam elektros tinkly valdymui (LR tkio ministerija et al. 2012: 20; Hu et al. 2016: 341-351). Jeigu buty
diegiama iSmaniojo elektros tinklo technologija, leidzianti optimaliai reguliuoti elektromobiliy krovimo laikg
ir didelio apkrovimo metu pasiimti elektra i§ elektromobilio atgal j tinkla, elektromobiliai galéty padéti
uztikrinti tolygesne paros elektros suvartojimo kreive (LR Tkio ministerija et al. 2012: 20; Farahani 2017:
336-346; Arias et al. 2017: 738-753; Europos... 2014: 1-20). Taip, elektromobiliy naudojimas padéty
sumazinti papildomy investicijy j elektros tinkly pajégumus (LR tkio ministerija et al. 2012: 20; Europos...
2014: 1-20; Li et al. 2017: 3). Elektromobiliai, priklausomai nuo savo tipo, arba visi§kai neismeta CO; dujy,
arba iSmeta zenkliai maziau lyginant su vidaus degimo varikliais (VDV) varomais automobiliais (LR iikio
ministerija et al. 2012: 20; Lee et al. 2017: 494-508; Murakami 2017: 23-37; Munoz-Villamizar et al. 2017:
40-54; Kuppusamy et al. 2017: 123-135; Arias et al. 2017: 738-753). Todél $alis gauna ekonoming naudg dél
$varesnio oro, mazesnio gyventojy susirgimy skaiCiaus ir dél galimybés parduoti neiSnaudotas CO> tarSos
kvotas. Tiesa, reikia atsizvelgti j tai, kad elektros generavimo procesas, priklausomai nuo generacijos tipo gali
j aplinka i8mesti didelius kiekius CO,. Taigi, bendri CO emisijy sutaupymai priklauso nuo kiekvienai $aliai
individualaus elektros gamybos pasiskirstymo pagal kuro $altinius (LR tikio ministerija et al. 2012: 20; Li et
al. 2017: 3). Lyginant su VDV automobiliais, elektromobiliai vaZiavimui nenaudoja (arba naudoja Zenkliai
maziau) iSkastinio kuro (LR tGkio ministerija et al. 2012: 20; Murakami 2017: 23-37; Farahani 2017: 336—
346). Tai reiskia, kad visos Salies mastu suvartojama maziau iSkastinio kuro. Ilgalaikéje perspektyvoje
elektromobiliai gali zenkliai prisidéti prie energetinés nepriklausomybés pasiekimo (LR tkio ministerija et al.
2012: 20; Li et al. 2017: 3; Hu et al. 2016: 341-351; Arias et al. 2017: 738-753). Elektromobiliai veikia
visiskai tyliai, arba bent jau Zenkliai tyliau nei VDV automobiliai (LR tkio ministerija et al. 2012: 20;
Murakami 2017: 23-37; Munoz-Villamizar et al. 2017: 40-54; Kuppusamy et al. 2017: 123-135). Taigi,
platesnis elektromobiliy paplitimas reikSty mazesnj triuk§ma Salies miestuose, kas yra itin aktualu nuo eismo
triuk§mo kenciantiems didmies¢iy gyventojams (LR @ikio ministerija et al. 2012: 21; Kuppusamy et al. 2017:
123-135). Elektromobiliy pramoné yra dar tik besiformuojanti, ypa¢ kalbant apie elektromobiliy
infrastruktiiros versla. Tai suteikia galimybe vystyti pramone ir jsitraukti j elektromobiliy vertés grandine net
ir toms Salims, kurios istoriskai neturéjo automobiliy pramonés (LR tikio ministerija et al. 2012: 21).

Normatyviniai teisés aktai reglamentuojantys elektromobiliu naudojimg

ES direktyvos, reglamentuojancios elektromobiliy naudojima. Pagal ,,Europos netars$iy ir efektyviai
energija vartojanciy transporto priemoniy strategija“ (Europos... 2010: 1-15), bendrus standartus turéty biiti
sudarytos galimybés visoms elektrinéms transporto priemonéms biiti pakrautoms, prisijungti prie elektros
tinklo visoje ES teritorijoje ir su visy rasiy jkrovikliais (Europos... 2010: 1-15). ES direktyva 2014/94/ES dél
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo, nustatoma bendra alternatyviyjy degaly infrastrukttiros diegimo
Sajungoje priemoniy sistema, siekiant sumazinti transporto priklausomybe nuo naftos ir susvelninti jo poveikj
aplinkai (Europos... 2014: 1-20). Sia direktyva nustatomi minimaliis reikalavimai alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros, jskaitant elektromobiliy jkrovimo prieigas, kiirimui, kurie turi biiti jgyvendinami pasitelkiant
valstybiy nariy nacionalines politikos sistemas, taip pat tokiy jkrovimo prieigy ir papildymo punkty bendras
technines specifikacijas, ir informacijos teikimo naudotojams reikalavimai (Europos... 2014: 1-20). Valstybés
narés, pasitelkdamos savo nacionalines politikos sistemas, uztikrina, kad ne véliau kaip 2020 m. gruodzio 31
d. bty jrengtas tinkamas viesyjy jkrovimo prieigy skai¢ius, siekdamos uztikrinti, kad elektromobiliai galéty
judéti bent miesty ir (arba) priemies¢iy aglomeracijose bei kitose tankiai gyvenamose vietovése ir, atitinkamais
atvejais, valstybiy nariy nustatytuose tinkluose (Europos... 2014: 1-20).



ES direktyvos perkélimas j LR teisine baze per LR Susisiekimo ministro jsakymg. Visi jregistruoti
nauji elektromobiliai Lietuvoje iki 2025 m. turi sudaryti 10 proc. visy per metus parduodamy naujy
automobiliy (LR susisiekimo ministras 2017: 1-9). VieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy operatoriais gali
buti nepriklausomi elektros tiekéjai, gamintojai, degaliniy ar jy tinkly operatoriai, savivaldybiy jmonés, kiti
fiziniai ar juridiniai asmenys, kitos organizacijos (LR susisiekimo ministras 2017: 1-9; Europos... 2014: 1-20).
Elektros skirstomyjy tinkly operatoriai turi bendradarbiauti nediskriminuojanc¢iomis salygomis su bet kuriuo
elektromobiliy jkrovimo prieigos operatoriumi, kuris rengia arba eksploatuoja vieSgsias elektromobiliy
jkrovimo prieigas (LR susisieckimo ministras 2017: 1-9; Europos... 2014: 1-20). Visose vieSosiose
elektromobiliy jkrovimo prieigose turi buti sudaryta galimybé naudotojui jkrauti elektromobilj neturint
sutarties su elektros tiekéju ar elektromobiliy jkrovimo prieigos operatoriumi (LR susisiekimo ministras 2017:
1-9). Elektromobiliy jkrovimo sasaja gali turéti kelis lizdinius i§vadus arba transporto priemonés jungtis, jei
bent vienas i§ jy atitinka direktyvoje (Europos... 2014: 1-20) nustatytas technines specifikacijas, kad biity
sudaryta galimybé jkrauti naudojant jvairiy standarty jungtis. Taciau direktyvoje (Europos... 2014: 1-20)
pasirinkus elektromobiliams skirtas Sajungos bendras jungtis (2 tipo ir ,,Combo 2 tipo), tai neturéty sudaryti
kliti¢iy toms valstybéms naréms, kurios jau investavo i jkrovimo prieigose naudojamy kity standartizuoty
technologijy diegima, ir neturéty daryti poveikio jau esan¢ioms jkrovimo prieigoms, kurios buvo jdiegtos pries
jsigaliojant $iai direktyvai. Elektromobilius, jau esancius apyvartoje dar pries jsigaliojant $iai direktyvai, turéty
biti jmanoma jkrauti net tuo atveju, jei jie buvo suprojektuoti jkrauti jkrovimo prieigose, kurios neatitinka
direktyvoje (Europos... 2014: 1-20) isdéstyty techniniy specifikacijy. (LR susisickimo ministras 2017: 1-9).
Pasirenkant jprastos ir didelés galios jkrovimo prieigoms skirta jrangg turéty buti laikomasi konkreciy
nacionaliniu lygiu galiojanciy saugos reikalavimy (LR susisiekimo ministras 2017: 1-9; Europos... 2014: 1—
20). LR susisiekimo ministras rekomenduoja operatoriams sudaryti salygas uz elektromobiliy jkrovimo
paslaugas moketi elektroniniu budu (mokéjimo kortele, SMS zinute ir kt.). Taip pat elektromobiliy jkrovimo
prieigos operatorius gali pasitilyti papildomus mokéjimo uz paslauga budus (pvz., grynieji pinigai ir kt.) (LR
susisiekimo ministras 2017: 1-9). Elektromobiliy jkrovimo prieigy operatoriy nustatytos kainos vieSosiose
elektromobiliy jkrovimo prieigose turéty buti pagristos, lengvai ir aiskiai palyginamos, skaidrios ir
nediskriminacinés (LR susisiekimo ministras 2017: 1-9; ; Europos... 2014: 1-20).

Elektromobiliy tinklo plétros Lietuvoje perspektyvos

Elektromobiliy tinklas Lietuvoje. Pagal pasaulinj elektromobiliy jkrovimo stoteliy Zemélapj
(PlugShare... 2017), Lietuvoje jkrovimo vieSosios jkrovimo stotelés yra i$sidés¢iusios taip: Vilnius turi 7
ikrovimo stoteles, i$§ kuriy 5 yra privataus naudojimo, tai reiskia, kad jas, tam tikru biidu, aktyvuos, jas isirenges
operatorius ir 2 yra vieSosios paskirties visiskai laisvai prieinamos jkrovimo stotelés. Kaune taip pat yra 5
privataus naudojimosi ir 2 vieSosios paskirties stotelés. Klaipédoje yra jrengtos 2 privataus ir 2 vie$ojo
naudojimo stotelés. Elektrény rajonas turi 2 privataus naudojimo stoteles. Kelio Klaipéda—Kaunas—Vilnius
ruoZe yra jrengtos 3 privataus naudojimo stotelés. PanevéZyje yra 3 privataus naudojimo stotelés. Siauliuose
jrengtos 4 privataus naudojimo stotelés. Kédainiai turi 1 privataus naudojimo stotel¢. Nidoje jrengta 1 vieSojo
naudojimo jkrovimo stotelé. (PlugShare... 2017)

Tinklo plétros perspektyvos. Siekiant jgyvendinti Kompleksingje elektromobiliy transporto plétros
galimybiy studijoje (LR tkio ministerija et al. 2012) nurodytg rodiklj, LR Susisiekimo ministerija pirmiausia
kuria ir plétoja elektromobiliy jkrovimo infrastruktiirg penkiuose didziuosiuose Lietuvos miestuose ir
kurortuose, taip pat pagrindiniame transeuropiniame keliy tinkle (angl. TEN-T Core network), t. y. Salia
tarptautiniy automagistraliy (valstybinés reikSmés magistraliniy keliy) E85 ir E67, véliau - ir Salia kity keliy,
priklausangiy TEN-T tinklui (1 pav.). Salia keliy, priklausanéiy transeuropiniam transporto tinklui, ir $alia
kiety valstybinés reik§més keliy iki 2020 m. bus jrengtos ne maziau kaip 19 veikianciy viesyjy elektromobiliy
didelés galios jkrovimo prieigos, o iki 2022 m. - ne maziau kaip 28 vnt. (LR susisiekimo ministras 2017: 1-9).
Siekiant uztikrinti nepertraukiama kelione, vieSgsias elektromobiliy didelés galios jkrovimo prieigos Salia
valstybinés reik§meés keliy jrengiamos ne didesniu kaip 40-50 km atstumu (LR susisiekimo ministras 2017: 1-
9). LR susisiekimo ministerija rekomenduoja elektromobiliy jkrovimo infrastruktiirg jrengti savivaldybése,
kuriose yra daugiau kaip 25 tikst. gyventojy (LR susisiekimo ministras 2017: 1-9). Didzioji dauguma
pakrovimo stoteliy turéty biti statoma tose vietose, kuriose elektromobilius bus patogiausia krauti — $alia
darbovieCiy ir gyvenamyjy namy. Tankiai apgyvendintuose gyvenamyjy daugiabuciy kvartaluose
elektromobiliy pakrovimo stotelés dél naudojimosi patogumo rekomenduojama jrengti Salia elektros skirstymo
tinklo transformatoriniy (LR tkio ministerija et al. 2012: 12; LR susisiekimo ministras 2017: 1-9). VieSasias
elektromobiliy jkrovimo prieigas rekomenduojama jrengti Salia valstybés ir savivaldybiy institucijy, prekybos
centry, vieSbuciy, automobiliy stovéjimo aikStelése, miesty gatvése, degalinése ir kt. Tokias elektromobiliy
jkrovimo prieigas galéty jrengti Siy viety savininkai, valstybés ir savivaldybiy institucijos, jstaigos, jmonés,



fiziniai ar juridiniai asmenys (LR susisiekimo ministras 2017: 1-9). Remiantis LR susisiekimo ministro
sprendimu savivaldybés planuoja ir toliau plétoti elektromobiliy jkrovimo tinklg (Alytaus... 2017; Kauno...
2017; Kedainiy... 2017; Klaipédos... 2017; Utenos... 2017). Klaipédos miesto savivaldyb¢ iki 2022 m. planuoja
jsirengti dar 4 viesgsias jkrovimo stoteles (Klaipédos... 2017).

1 pav. Numatomy jrengti viesyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy planas.
Saltinis: (LR susisiekimo ministras, ,,dél viesosios elektromobiliy jkrovimo ... 2017).

Didzioji dauguma pakrovimo stoteliy turéty biiti statoma tose vietose, kuriose elektromobilius bus
patogiausia krauti — Salia darbovieéiy ir gyvenamyjy namy. Tankiai apgyvendintuose gyvenamyjy daugiabuciy
kvartaluose elektromobiliy pakrovimo stotelés dél naudojimosi patogumo rekomenduojama jrengti Salia
elektros skirstymo tinklo transformatoriniy (LR Gikio ministerija et al. 2012: 12; LR susisiekimo ministras
2017: 1-9). Viesasias elektromobiliy jkrovimo prieigas rekomenduojama jrengti Salia valstybés ir savivaldybiy
institucijy, prekybos centry, viesbuciy, automobiliy stovéjimo aikStelése, miesty gatvése, degalinése ir kt.
Tokias elektromobiliy jkrovimo prieigas galéty jrengti Siy viety savininkai, valstybés ir savivaldybiy
institucijos, jstaigos, imonés, fiziniai ar juridiniai asmenys (LR susisiekimo ministras 2017: 1-9). Remiantis
LR susisiekimo ministro sprendimu savivaldybés planuoja ir toliau plétoti elektromobiliy jkrovimo tinklg
(Alytaus... 2017; Kauno... 2017; Kédainiy... 2017; Klaipédos... 2017; Utenos... 2017). Klaipédos miesto
savivaldybé iki 2022 m. planuoja jsirengti dar 4 vieSasias jkrovimo stoteles (Klaipédos... 2017). Kauno
savivaldybéje planuojama jrengti papildomai 30 stoteliy (Kauno... 2017). Kédainiuose bus jrengtos dar 5
stotelés (Kédainiy...2017). Utenos ir Alytaus miesty savivaldybés dar neturi vieSyjy ikrovimo stoteliy, taciau
Utenoje planuojama jrengti 18 jkrovimo stoteliy visame rajone, o Alytuje bus jrengtos 3 vieSosios
elektromobiliy jkrovimo stotelés (Alytaus... 2017; Utenos...2017).

ISvados

1. Europoje egzistuoja keturi elektromobiliy pakrovimo tinkly infrastruktiiros valdymo modeliai.
Taciau vieno modelio, kuris tikty visoms valstybéms néra, kadangi pasirinkimas priklauso nuo individualiy
valstybés charakteristiky ir aplinkos faktoriy. Lietuvoje $iuo metu taikomas misrus infrastruktiiros modelis,
kuriame yra ir vieSuyjy ir privaciai valdomy krovimo stoteliy.



2. Elektromobiliy paplitimas Lietuvoje padéty islyginti elektros naudojimo apkrovos kreive, taip pat
sumazinty aplinkos tar$os rodiklius Salyje bei ilgalaikéje perspektyvoje sumazinty priklausomybe¢ nuo naftos
produkty.

3. Prie elektromobiliy jkrovimo infrastruktiiros plétros prisideda didzioji dalis valstybés savivaldybiy,
taip pat prisideda ir privatus sektorius. Todél jau dabar Lietuvoje yra nemazas elektromobiliy krovimo prieigy
skaiCius.

4. Lietuvoje iki 2025 m. elektromobiliy skaiCius turéty Zenkliai padidéti, nes yra siekiama, kad
elektromobiliai sudaryty 10 proc. visy per metus parduodamy naujy automobiliy Salyje. Juolab, kad iki 2025
m. planuojama stipriai iSplétoti krovimo tinkla, taip sukuriant itin patogias salygas elektromobiliy
naudotojams.
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ELECTRIC CARS LOADING NETWORK INFRASTRUCTURE DEVELOPMENT IN LITHUANIA

Summary
It is very important for Lithuania to ensure the enforcement of EU directives as European Union is aimed to reduce
the use of fossil fuels and negative environmental impacts. The article analyses the situation and prospects of the existing
infrastructure development of electric vehicle charging networks in Lithuania. The use of electric cars creates not only
economic, ecological, but also energy management benefits to the state. In Europe, there are four infrastructure



management models for electric vehicle charging. EU directives set minimum requirements for the development of
alternative fuel infrastructure including the development of electric charging access points to be implemented through the
national policies of the Member States as well as the common technical specifications for such charging points and
replenishment points and the requirements for providing information to users. Lithuania, in accordance with the directives,
determines that by 2025 electric cars should account for 10% of all new cars sold per year. Lithuania uses a mixed
infrastructure management model. At the state level Lithuania has a decent electric vehicle charging stations coverage
but most of the access is in municipalities of the country, therefore the Ministry of Transport and Communications of the
Republic of Lithuania decided to expand the network on roads of national importance. The state municipalities which do
not yet have electric vehicle charging stations aim to install them by 2020. There is also a private sector involved in the
development of the network.
Key words: electromobiles, infrastructure, charging, network, development.
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