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Ivadas

Gelezinkeliy transportas yra vienas i§ svarbiausiy
elementy pasaulio rinkos ekonomikoje. Kaip rodo
uzsienio Saliy patirtis ekonomikos ir gelezinkelio
transporto sektoriaus augimas yra tampriai susije.
Kaip rodo pastaryjy mety pasaulinés ekonomikos
vystymosi tendencijos — per pastaruosius20 mety
buvo juntamas nuolatinis transporto
infrastruktiiros ir transporto paslaugy augimo
poreikis. Tokio plataus masto procesai susilaukia
ne tik verslo ir rinkos dalyviy démesio, bet ir
tampa politiky veiklos dalimi kalbant apie
transporto vaidmenj visuomenés socialiniame
gyvenime ir be jokios abejonés pasaulio ir atskiry
valstybiy Bendrojo Vidaus Produkto (BVP) vienu
i§ pagrindiniy formavimo elementy.

Siandien dinamiskai besikeiciantys ekonominiai
santykiai reikalaujagreito, taupaus ir gamtos
iSteklius tausojanéio prekiy ir asmeny judéjimo
bei iSvystytos gelezinkelio transporto
infrastruktiros. Nuo XX amziaus pradzios visose
pasaulio rinkos ekonomikos valstybése vyksta
spartus gelezinkelio transporto sistemos
vystymasis ir infrastruktiiros plétimas. Tadiau
$iandien transportavimo paslaugy rinkoje
egzistuoja kol kas nejveikiami barjerai, trukdantys
vystyti darnig ir efekeyviai veikiancia transporto
paslaugy infrastruktirg. Tacdiau verslo aplinkos ir
iSorinés kainodaros jtaka ne visada leidZia tinkamai
jvertinti ir formuoti transportavimo paslaugy
kainy politikag ir nuo jy priklausandia
transportavimo paslaugy paklausg ir realia nauda
bei atsipirkima vartotojui. Daznai galutinis
vartotojas pirkdamas transportavimo paslaugas
vertina paslaugos kaing ir visiskai nesigilina uz ka
jis moka arba kodél kaina yra pernelyg didelé ir
netenkina jo lukes¢iy. Priimant sprendimg deél
transportavimo paslaugy rasies pasirinkimo
vartotojas nezino kokia kaina jis moka uz

nelaimingy jvykiy rizikg, sveikatos draudima,
aplinkosaugos kastus, finansinés rizikos,
transporto kams¢iy jtaka ir t.t.Visi Sie faktoriai
formuojasi i§ fundamentaliy ekonomikos mokslo
principy, kurie vaidina netiesioginj, taciau
pamatinj vaidmenj iSoriniame transportavimo
paslaugy kainy formavimosi procese bei jtakoja
visuomenés ekonominio ir socialinio gyvenimo
proceso raidai.

Transportopaslaugyinternacionalizacijospolitika

Internacionalizacijos formavimo politika remiasi
ekonomineés veiklos koordinavimu jvertinant
supancios rinkos padiktuotus kainy formavimo
principus, tolygiai ir tikslingai paskirstant turimus
resursus, siekiant ekonomiskai pagristo ir
finansiskai naudingiausio veiklos rezultato su
racionaliu iStekliy ir energetikos resursy
panaudojimu. Rinkos reguliavimui ir paslaugy
kainy formavimui visais laikas buvo naudojami
intervencijos arba reguliavimo metodai. Paprastai,
formuojant transportavimo paslaugy kainy
politikag néra vertinama gamtai padaryta zala,
nelaimingi atsitikimai ir pan. Galutiniame
rezultatepaslaugy gavéjui yra pateikiami tik
finansiniy paskai¢iavimy ir realiai sumokamy
mokesciy isklotinés pavidalu pateikiama saskaita.
Tadiau realiai visi nematomi fakrtoriai kartais gan
stipriai gali jtakoti visg transportavimo paslaugy
sektoriy. Pavyzdziui, iSeliminavus gamtiniy
katastrofy arba nelaimingy atsitikimy pasekmiy
tikimybe 1§  transportavimo  proceso,
transportavimo  paslaugy  kainos  gali
batisantykinai zemos. Tai be abejonés sudaro
prielaidas formuoti palankia transportavimo
paslaugy kainy politika tam tikroms transporto
rasims. Deél Sios priezasties kitos transportavimo
paslaugy sektoriuje dalyvaujancios transporto
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rudys gali atsirasti nelygiose transportavimo
paslaugy konkurencinése salygose ir dél to netekti
teisés kovoti dél savo rinkos dalies. Tai be kita ko
salygoja ir blogesnéje konkurencinéje aplinkoje
atsiradusiy rinkos dalyviy vystymasi ir techninj
bei technologinj progresa siekiant pasivyti savo
atsilikima konkurenty kitose transporto rasyse
atzvilgiu siekiant pagerinti savo veiklos efektyvuma.

Internacionalizavimo politikos tikslas — integruoti
iSorinius teigiamus sprendimus ir pasieckimus
pagerinant ekonominj rinkos efekta vietinéje
rinkoje tiesiogiai nustatant teisingas ir
konkurencingas transportavimo paslaugy kainas
arba panaudojant rinkos
reguliavimo instrumentus. Tokiy instrumenty
pavyzdziais galéty buti oro tarSos mokestis kartu
realizuojant , Ter$éjas moka“ koncepcija

netiesioginius

Gelezinkeliy transporto privalumai paslaugy
internacionalizacijos kontekste

Kalbant apie gelezinkeliy transporto sektoriaus
jtaka valstybés ekonominiams bei socialiniams
rodikliams apibidina platus spektras kriterijy,
kurie yra tiek ekonominio, tiek socialinio ir
politinio pobtudzio. DidzZiausia gelezinkelio
transporto jtaka galima pastebéti Siuose srityse:

1. Ekonominé sritis

2. Socialiné sritis

3. Gamtos iStekliy ir aplinkosaugos sritis

Ekonominé sritis. Siuolaikinés ekonomikos efektyvus
funkcionavimas nejsivaizduojamas be i$vystytos ir
tinkamai  funkcionuojandios  transporto
infrastrukciiros. Gelezinkelio transportas yra
efektyviausias gamtos iSteklius panaudojantis
transportas. Tai yra saugi, taupi ir greita prekiy ir

asmeny judéjimo priemoné. Anot A.Fishlow,
gelezinkeliai buvo ir yra gyvybiskai svarbiis Amerikos
ekonomikos augimui. Neretai Amerikos ekonomikos
vystymasis analizuojamas per gelezinkeliy jtakos ir
rinkos integracijos prizme. Autoriaus skaic¢iavimais
Amerikoje eliminavus visus gelezinkelius XIX-XX
a. — rinkos prieinamumas ir jos integracija sumazéty
63%. Tokiu budu valstybés rinkos prieinamumas
yra glaudziai susijes su gelezinkeliais, bettarptautinio
transporto forumo generalinis sekretorius J. Shortas
savo darbuose yra pastebéjes BVP ir vakary Europoje
kroviniy pervezimy apiméiy glaudaus augimo
tendencija. Eurostat duomenimis 1995-2007
laikotarpyje BVP vidutiniskai augo 2,3% per metus,
o pervezamykroviniykiekis 2,8%. Tokia tendencija
pastebima ir Lietuvoje ir atsispindi zemiau
pateiktuose lentelése.

Remiantis auk$¢iau pateiktais duomenimis,
matyti transportuojamy kroviniy srauty sasajg su
ekonomikos vystymusi. Didesn¢ jtaka turi
kroviniy vezimai.Bitent kroviniy transporto
sistemos tobulinimas
pristatymo kastus ir laika. Kroviniy pristatymo
kastai turi tiesioginj poveikj gaminiy ir paslaugy
savikainai. JAV Transporto departamento
duomenimis, pageréjestransporto sistemos
efektyvumas, padidéjes saugumas ir sumazéjes
pristatymo  laikas  didina  ekonominj
produktyvuma ir pritraukia uzsienio kapitala.
Amerikoje gelezinkelio sektorius yra seniai
jvertintas ir stipriai remiamas
vyriausybés. Transporto sektorius ypatingai
svarbus Europoje, nes ekonomika gali augti ir
pateikti geresnius gyvenimostandartus tik vienu
i$ dviejy bady: pritraukiant daugiau darbuotojy
arba didinant darbuotojy produktyvuma. Vis

sumazina kroviniy

1 lentelé. Pagrindiniai Lietuvos ekonominés ir socialinés raidos rodikliai 2005-2012 m.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Kroviniy vezimas 49,3 50,2 53,5 55,0 42,7 48,1 52,3
geleZinkeliais min.t.
Keleiviy vezimas 5186 5063 4374 4363 4655
geleZinkeliais tiiks..
Bendrasis vidaus produktas | 72402 83227 92229 112084 | 91914 95074 106006
to meto kainomis, min. Lt
Prekiy eksportas, min. Lt 32767 38888 43192 55511 40732 54039 69643
Prekiy importas, min. Lt 43152 53275 61504 73006 45311 60953 78160

Lietuvos Statistikos departamento duomenys.
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Investicijos | geleZinkelio infrastruktirg

Padidéja transportavimo pajégumai,
efektywumas ir saugumas

SumaZeja
transportavimo kaftal

h
h 4

SumaZeja
tranzportavimo latkas

Einkos integravimas ir
werslo plétra

v

Dideja produktyvumas ir konkurencingumas

Wylsta ekonomikos augimas

pav.l JAV Transporto departamento duomenys

labiau senstanti visuomené, emigracija ir
mazéjantis gimstamumas neleidzia smarkiai
didinti darbuotojy skaiciaus, todél ekonomikos
augimas vis labiau tampa priklausomas nuo
darbuotojy produktyvumo didinimo. Tyrimai
rodo, kad net 80% darbuotojy pajamy kilimo ir
gyvenimo standarto pageréjimo yra priklausomi
nuo jy produktyvumoaugimo (Jorgenson, 2001).

Intermodaliniai ir kombinuotieji vezimai
gelezinkelio transportu sudaro galimybés mazinti
kastus. Ryty- vakary kryptis yra potencialiai jdomi
gelezinkeliy  transportui.  Siuo  metu
Intermodaliniai vezimai Lietuvoje sparciai auga.
Labiausiai tai salygoja juriniy konteineriy krova
Klaipédos uoste ir jy gabenimo geleZinkeliais
apim¢iy didéjimas. Nepaisant intermodalinio
transportavimo sunkumuy, $is gabenimo budas
turi didelj potencialg Lietuvoje délmiisy $alies
geografinés padéties tarp ryty ir vakary.
Pagrindiné priezastis yra pasauliné rinka, jos
globalizacija,didéjantis Azijos $aliy indélis |
pasaulio ekonomika ir prekybos apimdtis.
Intermodalinis transportavimassuteikia galimybes
sujungti skirtingas transporto rasis ir atveria
sausumos kelius i§ Azijos | Europa ir
atvirks$ciai.2000-aisiais metais Eurazijos
transporto konferencijoje buvo patvirtinti
Eurazijos sausumos transporto sistemos kontaraiir
suformuluoti 4 konkretiis Eurazijos transporto
koridoriai: Trans-Sibiro, TRACECA, Pietinj ir

Siaures-Piety.Taigi sausumos transportavimu yra
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suinteresuotos tick Europos, tiek ir Azijos Salys.
Lietuva privalo matyti $iaspasaulinio masto
tendencijas ir rasti savo vietag naujuose
koridoriuose. Kad Sios vizijos néra utopija,
jrodofaktas, kad Eurazijos gelezinkeliy tinklas jau
yra sukurtas.gaudyklinis traukinys ,,Vikingas®
galéty bati geru pavyzdziu, kuriuo remiantis
turéty bati plétojami kroviniy koridoriai
gelezinkeliais. Vienas i§ pastarojo laikotarpio
,Vikingo“ projekto vystymo pavyzdiiy -
bandymas patekti | Turkijos rinka ir pritraukti
papildomus kroviniy srautus Vakary Europos
kryptimi. Turkijos ekonomikos vystymosi tempai
vis rySkiau demonstruoja savo potencialg didinant
prekiy gamybos pajégumus, o tuo paciu didéja ir
eksporto apimtys, kurios i$skirtinai orientuotos }
Vakary Europos rinka.Siuo atveju labai aktualiu
tampa Lietuvos — kaip tranzito ir distribucijos
valstybés vaidmuo Juodosios ir Baltijos jury
regiony suartéjimo kontekste. Lietuva — puiki
galimybé organizuoti efektyvy kroviniy pervezimo
procesa intermodaliniy pervezimy technologijos
pagrindu panaudojant gerai ir suderintai
veikiandias Lietuvos sausumos ir jiry transporto
jungtis. Projektas ,,Vikingas“ — reali alternatyva
siandien nusistovéjusiam kroviniy vezimo jira is
Turkijos j ES valstybes modeliui. Projektas —
,Vikingas“ — nauja galimybé i$naudoti
gelezinkeliy transporto privalumus vezti krovinius
Siauré-Pietiis kryptimi ir apjungti Skandinavijos
bei Vidurinés Azijos transporto srautus, pratgsti
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gerai zZinomg ir istoriskai susiformavusj kroviniy
gabenimo kelig ,Silko kelias* integruojant jj j
naujai besiformuojanéia kroviniy vezimo
arterijg.Lietuvos gelezinkeliy transportavimo
paslaugy sektoriuje sparc¢iai generuojama ir
daugiau tarptautiniy ir kryptingai orientuoty
projekty. Tai $audyklinio krovininio traukinio
projektas ,,Merkurijus®, kuris veza krovinius i§
Klaipédos | Maskva, projektas ,Saulé®, kuris
sujungia mars$rutg gelezinkeliais i§ Kinijos iki
Antverpeno Belgijoje. Kaip vieng i§ potencialiy
infrastruktiiros objekty bty galima paminéti
»Rail Baltika“ projekta. Europos Komisijos
uzklausimu buvo parengta ,Rail Baltikos®
perspektyvy studija. Atvedus europing
gelezinkelio veze, atsiverty placios galimybés
vystyti intermodalinio transportavimo kryptj |
vakarus sausuma bei ekonomikos augimo
perspektyvos.

Deja, EUROSTAT, 2012 duomenimis Lietuvos
transporto infrastruktira yra Zenkliai maziau
iSvystyta uz ES-25 Saliy vidurkj. Todél esant
stabiliam ir perspektyviam gelezinkelio sektoriaus
funkcionavimuiir siekiant uztikrinti tolimesnj $io
sektoriaus bei Lietuvos ekonomikos augima batina
plésti investicijy | gelezinkelio infrastruktiira
programas: didinti traukiniy eismo greitj,skatinti
telekomunikaciniy sistemy vystymasi bei siekti
kaip galima didesnés europinés (1435 mm) ir
placiosios (1520 mm) gelezinkeliy veézés sistemy
saveikos. Visi $ie faktoriai turi bati jvertinti
nagrinéjant Lietuvos transporto paslaugy sektoriy
supancia aplinka per internacionalizacijos proceso
prizmg¢. Turi bati aiskiai apibrézta Lietuvos

n Processes in Railway transport: Benefits and the Future

gelezinkeliy transporto sektoriaus veiklos
strategijasalinant egzistuojancdias  klittis
konkurencinéje aplinkoje su kitomis transporto
ra$imis jvertinus iSorinés verslo aplinkos
tendencijas ir pasitelkus geriausios pasaulinés
praktikos pavyzdzius.

Socialiné sritis. Gelezinkeliotransportosektorius yra
ypatingai svarbus dél jo poveikio darbuotojy
produktyvumo augimui, ko pasékoje kyla
darbuotojy pajamos ir jy gyvenimo kokybés
standartai. GeleZinkeliai ne tik sukuria daug darbo
viety gelezinkelio sektoriuje, bet ir anglies bei
gelezies pramonéje. Jie padeda sumazinti
transportavimo kastus, ko pasekoje jy bendra verte
bei didesnj prieinamuma. Tai pavaizduota zemiau
pateiktoje schemoje (pav.2):

Anot]. Atack ir F. Bateman, gelezinkelio sektorius
daro nemaza jtaka gyventojy populiacijai bei
miesty urbanizacijai dél trijy pagrindiniy
priezas¢iy. Pirma, gelezinkeliai aiskiai
sumazinotransportavimo kastus taip skatindami
prekyba. Antra, prekybos pelnas ir jplaukos kelia
miesto pajamas ir gyventojy atlyginimus. Tredia,
pleciantis gelezinkelio infrastruktirai, jungiami
miestai ir kaimai ir skatinamas asmeny judéjimas
i$ vieny | kitus. Teiginys, kad gelezinkeliai skatina
urbanizacijos procesa turi nemazai ramifikacijy.
Ekonomisty manymu prie miesto augimo
prisideda bendrasis produktyvumas.

Aplinkosaugos sritis. Remiantis paskutinémis
Europos Komisijos politikos tendencijomis
ekologiskas bei gamtos isteklius tausojantis

Gelefinkeliai suma¥ina prekiy
transportavimo kaftus

h 4

Prekes yra pardusdameos
pigiau

Padideja Zmoniy [ Padideja Emoniy
pajamos uzZimtutmnas

i h 4

Prekes tampa prieinamos »
platiam asmeny ratui

Padidéjusi prekiy paklausa
diding jy gamyha

pav. 2
11
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transportas ateityje turéty tapti pagrindine prekiy
ir asmeny judéjimg uztikrinanti priemoné.
Naftos artimiausiais deSimtmediais bus vis maziau.
Kaip neseniai nurodé Tarptautiné energetikos
agentira, kuo sunkiau pasauliui seksis mazinti
anglies dioksido i$skyrima, tuo labiau augs naftos
kaina. Siuo metu ES ragina smarkiai mazinti
pasaulio Siltnamio efekta sukelianciy dujy
iSmetima. Remiantis 2011 m. Europos Komisijos
transporto Baltaja knyga, siekiama iki 2030 m.
dvigubai sumazinti jprastiniu kuru varomy
automobiliy naudojima miestuose, tokios
tendencijos mazins kuru varomo transporto
nasumg bei patraukluma. Tai reiskia, kad vezant
keleivius ir krovinius reikia dazniau naudotis
gelezinkelio ar vandens transportu. Intensyvéjant
transporto srautams nattraliai didéja aplinkos
uzter§tumas, auga transporto keliamo triuk$mo
ir vibracijos lygis. Pasaulio mokslininkai yra ypac
sunerime¢ dél nuolat blogéjancios situacijos
aplinkosaugos srityje ir nuolat didéjancio
globalaus klimato atsilimo pavojaus. Toks spartus
situacijos blogéjimas gali sukelti neigiamus
ekonominius padarinius, kas atsilieps neatstatomy
neigiamy procesy gamtoje atsiradimu arba
pareikalaus milZzinisky investicijy sugadintai
infrastrukearai atkurti. Europos Sajungos
institucijos siekdamos pagerinti situacija
aplinkosaugos srityje uzsibrézé tikslg iki 2020-
yju mety nuodingyjy iSmetamy dujy kiekj
sumazinti 30 %. Tai zinoma pareikalaus ir
nemazy investicijy naujy technologijy kirimui.
Europos Sajunga aplinkosaugos tematikai skiria
vis daugiau démesio. Ieskoma bady kaip sumazinti
neigiama poveikj aplinkai transporto srityje.
Vienas i§ greiciausiy bady — kuo daugiau
pervezimy proceso perorientuoti | ekologiskesng
transporto rasj — gelezinkeliy transporta, kuris
daugelyje Europos Sajungos valstybiy yra varomas
elektra. Autokeliy transportas ir aviacija deja, tokiy
privalumy neturi.

Kalbant apie transportavimo paslaugy ekonominj
efekeg reikéry atkreipti démes; | tai, kad tam padiam
kroviniy kiekiui pervezti autokeliy ir gelezinkeliy
transportu sanaudos skiriasi keliolika karty ir kas
svarbiausia — iSmetamo anglies dvideginio kiekis
gelezinkeliy transporte taip pat mazesnis
desimtimis karty netgi ir tuo atveju, kai kroviniai
gelezinkeliais vezami panaudojant dyzeling trauka.
Taigi, statistika akivaizdziai byloja, kad geleZinkeliy
transporto privalumai yra pagristi tikrove
atitinkandiais faktais ir argumentais. Taéiau
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nidienos gelezinkeliy transporto sektoriaus situacija
pervezimy rinkoje néra gera. ES geleZinkeliais
pervezama vos 8 % kroviniy. Tai aiSku yra stiprus
minusas prie$ autokeliy ar aviacijos transporta.
Padéciai pagerinti reikalingas kryptingas ES
institucijy ir ES valstybiy nariy sprendimas skatinti
kroviniy vezéjus palaipsniui pereiti prie
ekologiskesniy kroviniy transportavimo priemoniy.
Tam ES numato didesnj finansavima ir didesne
parama, kam jnirtingai priesinasi autokeliy ir
aviacijos transporto lobizmu uZsiimancdios
institucijos. Jy kontrargumentai — gelezinkeliy
transportas yra vienas i§ brangiausiy investicijy
atzvilgiu ir sudétingiausias infrastruktiros
valdymas. Taciau jeigu ES institucijos ir toliau
atkakliai gins visuomeninj interesa ir norés
apsaugoti gamtga, ckonominis gyvybingumas
gelezinkeliy transporto naudai ateityje —
garantuotas. Tam, kad pasiekti norimus rezultatus,
gelezinkeliy transporto sektoriui reikia imtis
neatidéliotiny priemoniy sprendZiant $iuos
uzdavinius:

+ Gelezinkeliai privalo jrodyti, kad neginc¢ijamai
atsipirks ir sukurs reik§mingg verté socialiu ir
ekonominiu aspektais per energijos
sunaudojima, gelezinkeliy gamybos pramong,
eksploatacijg ir aptarnavima;

+ Gelezinkeliai privalo pademonstruoti, kad gali
vaidinti svarby vaidmenj kuriant ES ir
kiekvienos i§ ES valstybiy nacionaling
aplinkosaugos ir energetikos nepriklausomumo
strateginius planus;

¢ Gelezinkeliai privalo turéti faktais ir
negincijamais argumentais paremty veiklos
strategija, padésiancia jiems ir toliau pleétoti
ekologiskiausios ir naudingiausios transporto
rasies koncepcija;

+ Gelezinkeliai privalo skatinti investicijas ir
vaidinti aktyvy vaidmenj aplinkosaugos
projekty kirime atskleidziant iSskirtinius
sprendimus ir pasitlymus efektyvesniam
investicijy panaudojimui negu kad kitose
transporto riisyse.

¢ Svarby vaidmenj gelezinkeliy transporto
vystymosi procese duoda informaciniy
technologijy panaudojimas. Si sritis turi
ypatingg reik§me gelezinkeliy transporto eismo
valdymo ir eismo saugos organizavimo
procesuose. I'T technologijy lygis uztikrina didelj
duomeny perdavimo pralaidumg ir aukscg
patikimuma. Sios charakeeristikos sudaro realias
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prielaidas kurti ,,Protingg” ir visoje ES erdvéje
suderintai veikiancia geleZinkeliy transporto
sistema, kuri pasireiskia efektyviu laiko ir
energetikos resursy taupymu.

Konkurencingumas tarp transporto rusiy

Jau beveik du desimtmecius Europos Komisija
bando sureguliuoti konkurencing aplinka
tarptautiniy pervezimy srityje. Nepaisant to, kad
egzistuoja keletas transporto rasiy ir kroviniy bei
keleiviy pervezimo budy t.y. keleiviy ir kroviniy
pervezimai vykdomi oro, sausumos ir vandens
transportu, ar$iausia konkurenciné kova vyksta
tarp sausumos — autokeliy ir gelezinkeliy
transporto rusiy. I$skyrus pervezimo budg ir
teritorijy pasiekiamumo specifiky (teritorijos viena
nuo kitos yra stipriai nutolusios arba jas skiria
dideli vandens telkiniai) sausumos transportas yra
populiariausias ir lanks¢iausias kroviniy ir keleiviy
pervezimo rinkoje. Nuolatinis uzdavinys ir
dilema, kurig sprendzia Europos Sajungos
institucijos — kaip sureguliuoti tarptautiniy
pervezimy rinka ES viduje kad pervezimy apimtys
ir rinkos apylygiai pasidalinty tarp autokeliy ir
gelezinkeliy transporto raidiy. Siandien situacija
yra tokia, kad gelezinkeliy transportu pervezama
vos 8 % kroviniy. Tuo tarpu autokeliy transportas
uzima didziaja kroviniy pervezimy rinkos Europos
Sajungoje dalj. Europos Sajungos institucijos
nuolat déjo pastangas pagerinti situacija $ioje
srityje. 1995 metais tarptautiniy pervezimy rinkos
pasiskirstyma buvo bandoma sureguliuoti
i$leidziant naujus teisés aktus, reglamentuojancius
gelezinkeliy transporto sektoriaus pertvarkyma
labiau atitinkantj klienty poreikius bei lukesc¢ius
suteikiant gelezinkeliy transportui daugiau
lankstumo ir patrauklumo. Pagrindinés iy
nuostaty gairés buvo isdéstytos ES direktyvoje
(91/440/EC), apibréziancioje gelezinkeliy
transporto jmoniy licencijavimo ir mokes¢iy uz
naudojimasi gelezinkeliy infrastruktiira principus.
Siuo veiksmu buvo norima liberalizuoti
gelezinkeliy transporto rinka ir panaikinti
istoriskai susiformavusj ES valstybiy nariy
valdoma nacionaliniy gelezinkelio transporto
vezéjy monopolj, kas paskatinty naujy rinkos
dalyviy atsiradimg pervezimy gelezinkeliais rinkoje
ir uztikrinty kokybiskesniy paslaugy atsiradima.
Taciau laukiamo efekto nepavyko pasiekti. | Siuos
bandymus autokeliy transporto sektorius né
nesureagavo ir toliau kroviniy pervezimo
sektoriuje isliko absoliutus autokeliy transporto
dominavimas.

Gelezinkeliy transportas buvo nuolat skatinamas
reformuotis didesnés naudos kliento naudai
linkme. Buvo sieckiama panaikinti ,,Stagnatoriskus*
gelezinkeliy transporto sektoriaus valdymo
stereotipus bei fizines klititis tarp skirtingy ES
teritorijy sukuriant vieningg gelezinkeliy transporto
erdve ir kroviniy pervezimo gelezinkeliais rinka.
Taciau Siuos tikslus taip pat sudétinga realizuoti,
kadangi deél atskiry ES valstybiy ,paslépto noro
apsaugoti savo vidines pervezimy rinkas
gelezinkeliy transporto rinky susiliejimas vyksta
labai vangiai, be to kiekvienoje valstybéje iki Siol
yra veikiancios skirtingos traukiniy signalizacijos,
eismo saugos ir kiti standartai, kurie yra realts
fiziniai kliuviniai geleZinkeliy sistemy techninio
suderinamumo aspektu. Dar vienas gelezinkeliy
transportui naudingas sprendimas i§ ES institucijy
pusés — valstybés yra jpareigotos finansuoti
gelezinkeliy infrastruktiros islaikymo ir plétros
kastus. Tokiu badu gelezinkeliy infrastruktiiros
valdytojai gali sudaryti geras salygas gelezinkeliy
pervezimus vykdantiems operatoriams. Tai vel gi
svarbus privalumas gelezinkeliy transporto
atzvilgiu. Taciau kalbant apie konkurenciniy salygy
buvima tarp autokeliy ir gelezinkelio transporto
rasiy reikéry pasakyti, kad $iandien tarprautiniy
kroviniy pervezimo srityje konkurencing kova
gelezinkeliy transportas pralaimi. Nepaisant
nuolatiniy ES institucijy pastangy pagerinti padetj
gelezinkeliy sektoriuje,autokeliy vezéjai pasiima
yLitto“ dalj kroviniy pervezamy kroviniy rinkos.
Realybé yra tokia, kad autokeliy vezéjai sumoka
palyginus mazus mokes¢ius uz naudojimasi
infrastruktiira, kadangi investicijos | autokeliy ir
gelezinkeliy infrastruktiirg ir jy iSlaikymas labai
skiriasi. Gelezinkeliy infrastruktiros islaikymas
reikalauja milzinisky islaidy gerai techninei buklei
ir auk$tam eismo saugos lygiui palaikyti, kurios
keleriopai vir$ija analogiskus kastus autokeliy
infrastruktiroje. Kalbant apie kitus mokescius, su
kuriais susiduria abiejy rasiy transportas reikéty
pabrézti, kad autokeliy transportas turéty moketi
daug didesnius mokesc¢ius uz aplinkos tarsg.
Nepaisant Siuolaikisky ir moderniy dyzelinu
varomy varikliy modernumo, autokeliy transportas
Sia prasme visiskai atsilicka nuo elektrine trauka
varomo ir visiskai gamtos netersiancio gelezinkeliy
transporto. Panasiai buty galima pasakyti ir apie
transporto priemoniy keliamo triuk§mo lyg;.
Autokeliy transporto sukeliamo triuk$mo lygis
keletg karty virsija gelezinkeliy transporto
sukeliamo triuk$mo lygj.
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[vertinus visus privalumus ir trikumus sausumos
transporto konkurencingumo aspektu, darytina
iSvada, kad reikia esminiy pertvarkymy sausumos
transporto sektoriuje siekiant tvaraus, aplinkai
draugisko ir ekonomiskai patrauklaus
intermodalinio transporto modelio sukirimo
subalansuojant rinkos tarp autokeliy ir
gelezinkeliy transporto riSiy pasiskirstyma.

Isvados ir pasiulymai

1. Gelezinkeliy transportas yra vienas i$
pagrindiniy globalios ekonomikos ir valstybiy
socialinio gyvenimo raida jtakojantis faktorius.
Gelezinkeliy transportas Zymiai jtakoja bendrojo
vidaus produkto formavimosi procesui.

2. Gelezinkeliy transporto vystymuisi reikalingi
ES institucijy esminiai sprendimai ir teisinis
reguliavimas, padedantis formuoti stabiliai ir
efektyviai veikiancia ES gelezinkeliy transporto
sistema.

3. Siekiant pagerinti geleZinkeliy transporto
salygas rinkoje reikalingi esminiai struktiriniai,
administraciniai ir vadybiniai pertvarkymai
jvertinant supancios verslo aplinkos specifika ir
gelezinkeliy transporto konkurencinguma pries
kitas transporto rasis gerinanciy priemoniy
igyvendinima numatant efektyviy rinkos salygas
gerinandiy instrumenty panaudojima.

4. Saziningos konkurencijos tarp skirtingy
transporto rasiy uztikrinimas aktualus visiems
transportavimo paslaugy rinkos dalyviams.

5. Gelezinkeliy infrastruktiiros sagnaudos Lietuvos

gelezinkeliy kroviniy vezéjo savikainoje sudaro

apie 45%. Sunkvezimiy mokestis uz infrastruktiira

krovinio vezimo savikainoje sudaro apie 3-4%.

6. Lyginant kroviniy vezima skirtingy rasiy

transportu, valstybés pozitriu reikia vertinti Siuos

iSorinius kastus:

o Oro tar$g

o Triuk$ma

+ Neigiamg poveikj aplinkai

+ Nuostolius dél nelaimingy atsitikimy (Zatys,
suzalojimali, turto praradimai)

¢ Nuostolius dél transporto spusciy.

7. Valstybés pozitriu tikslinga didinti

gelezinkeliy vezéjo konkurencinguma, visy pirma,

sudaryti bent jau lygias konkurencijos su

autotransportu salygas.
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8. Autotransporto ir gelezinkeliy infrastruktiros
iSlaidy finansavimo lygis turi bati suvienodintas.
Autotransporto vezéjas turi padengti jo
naudojamos infrastruktiros priezitros bei
atnaujinimo islaidas.

9. ES teise numato instrumentus, leidZian&ius
uztikrinti saziningg konkurencija.

10. ES $alys numato jgyvendinti priemones,
didinandias autotransporto mokesciy uz
infrastruktiiros naudojima dyd;.
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Internalization Processes in Railway transport: Benefits and the Future

Santrauka

Straipsnyje apevelgiama geleeinkelis transporto
sektoriaus /taka valstybis ekonominiame ir
socialiniame gyvenime.Pateikiami esminiai
geleeinkelis transporto konkurenciniai privalumai
ckologillkiausios transporto rkllies atevilgiu ir jo
sukuriama pridtin  vert.Atskleideiami ir
pagrindiniai trkkumai dl esams klik¢is geleeinkelis
transporto sektoriuje egzistavimo pasitelkiant
esams problems sprendimo instrument! —
internacionalizacijos proces!. Per
internacionalizacijos proceso gele®inkelis
transporto sektoriuje prizmz bandoma /evelgti ir
skmingos konkurencijos rezultats tarp skirtings
transporto rkllis gelesinkelis transporto naudai
pasiekimo.

INTERNALIZATION PROCESSES IN RAILWAY TRANSPORT:
BENEFITS AND THE FUTURE

Gintaras SINKEVICUS
JSC, Lithuanianrailways®

Stasys DAILYDKA

Dept of Transport Engineering,
Vilnius Gediminas Technical University

Summary

The article discripes an influence of railway transport
in to the economic and social live. The main
advantages of railway transport in the frame of
evironmentally friendly transport mode concepr are
presented and because of that, added value achieved.
Also available disadvantages of railway transport
discribing existinting bottlenacks in there, searching
for the solutions thanks to implementation of
internalisation processes. Taking in to account the
impact of internalisation policy there are succesful
observations towards improvement of fair competition
between different transport modes.
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