G. Sinkevicius, V. Lingaitis. GeleZinkeliy transportas Europos Sajungoje: raida, tendencijos ir

Siuolaikiniai 1$Sukiai

Railway Transport in the European Union: Development Tendencies and New Challenges

(GELEZINKELIU TRANSPORTAS EUROPOS SAJUNGOJE:
RAIDA, TENDENCIJOS IR STUOLAIKINIAI ISSUKIAI

Raimway TRANSPORT IN THE EUrROPEAN UNION: DEVELOPMENT

TENDENCIES AND NEW CHALLENGES

Gintaras SINKEVICIUS
AB ,,Lietuvos gelezinkeliai”

Wytautas LINGAITIS, dr.,
Vilniaus Gedimino technikos universitetas

Ivadas

Bendros Europos Sajungos bendrosios rinkos
kiirimas ir pagrindiniy Europos Sajungos laisviy
(laisvas prekiy, asmeny, paslaugy ir kapitalo judéjimas)
igyvendinimas nuolat skatina ES institucijas kurti
naujas strategijas ir planus Siems tikslams jgyvendinti.
Europos Sajungos plétra pastaruoju laikotarpiu labai
pakoregavo Europos Sajungos darnaus ekonominio
vystymosi tendencijas.

Transportas — viena sudétiniy ir svarbiausiy darnios
ES ekonomikos ir visuomenés socialinés politikos
raidos daliy. Siekiant pasalinti egzistuojancius
barjerus tarp skirtingy ES valstybiy nariy, kuriamos
ilgalaikés strategijos, skiriamos tvariai mobilumo ir
bendros transporto sistemos rinkai. Transportas —
svarbi sistema, uztikrinanti kiekvienos i§ ES valstybiy
regioning ekonomika ir Zmoniy judéjima.
Transportas suteikia galimybe uZtikrinti ekonomikos
augima ir darbo viety kiirima, todél, atsizvelgiant {
mums kylancius naujus uzdavinius, jis privalo biiti
darnus. Vis dar esama seny problemuy, atsiranda ir
naujy. Reikia daug padaryti, siekiant sukurti
transporto vidaus rinka, kurioje vis dar esama
trukdziy ir klitciy.

Naujai | ES istojusios valstybés turéty prisijungti prie
bendros ES vykdomos transporto plétros politikos
pritaikant jos igyvendinimo principus pagal
nacionalinius poreikius, taciau prisidedant prie
vieningos ir integralios ES transporto sistemos
kiirimo. Naujy ES nariy transporto sistema turéty
biti bendros ES transporto sistemos dalimi ir atitikti
$iuos pagrindinius principus:

+ buti suderinta su ES standartais ir reikalavimais

techniniu ir paslaugy kokybés aspektais;

# biiti suderinta su bendrosios ES rinkos formavimo
ir plétros principais ir tikslais;

o atitikti aplinkosaugos ir gamtos nezalojancios
transporto politikos vystymo tikslus;

+ saveikauti su kaimyniniy valstybiy transporto
infrastruktiira;

Siy principy jgyvendinimas padéty Lietuvai atskleisti
savo potencialg ir rasti vieta ES bendrosios rinkos
formavimosi erdvéje, vietg tarptautiniy vezimy
gelezinkeliais tarp Ryty ir Vakary regiony kontekste,
fvertinus naujai besiformuojancios tarptautiniy
vezimy rinkos specifika.

GeleZinkeliy transporto raida Europos Sajun-
goje: Siuolaikiné situacija

Bendrosios transporto politikos tikslai i§plaukia i§
Europos Sajungos tiksly. ES buvo pradéta kurti
siekiant padidinti sauguma Europoje ir pagerinti Sio
regiono konkurencinguma pasaulio mastu. Vienu i§
ekonominés integracijos veiksniy buvo astri
konkurencija su JAV Europos bei pasaulio rinkose.
Konkurencingumui padidinti buvo iskeltas uzdavinys
sukurti Europoje bendraja rinka — panaikinti laisvo
prekiy, paslaugy, kapitalo ir Zmoniy judéjimo kliitis.
Integracija Vakary Europoje prasidéjo nuo kliti¢iy
tarpusavio prekybai Salinimo ir su tuo susijusio
ekonoming veikla reguliuojanciy taisykliy derinimo.
ES tikslai bei veiklos laukas nuolat plétési —
pastaraisiais deSimtmeciais imta derinti nemazai ir
kity sriciy, tiesiogiai nesusijusiy su keturiy laisviy
igyvendinimu, pvz., aplinkos ir socialing politika. Kai
kuriose srityse taisyklés yra visiskai suvienodintos
ES lygiu (pvz., iSorés muitai ir muitinés procediros),
kitose srityse (pvz., konkurencija, socialiné politika)
ES teisés normos papildo valstybiy nariy teisg.

Siekis sukurti salygas laisvam judéjimui neiSven-
giamai paliecia transporta kaip pagrindini §io judéjimo
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buda (tarp kapitalo ir paslaugy susisiekimo risiy dar
minétinos telekomunikacijos bei interneto rysys).
1957 m. Europos bendrijos steigimo (Romos)
sutartyje transportui skirta atskira dalis. 70-as jos
straipsnis numato butinybe¢ sukurti bendraja
transporto politika . Sutarties 71-as straipsnis jtvirtina
Europos Tarybos uzdavini nustatyti: a) bendras
taisykles, taikomas tarptautiniam transportui,
vykstanciam | valstybés narés teritorija ar iS jos, arba
vaziuojanciam per vienos ar keliy valstybiy nariy
teritorija; b) salygas, kuriomis valstybéje naréje
nuolat negyvenantys vez¢jai gali jos teritorijoje teikti
transporto paslaugas; c) priemones transporto
saugumui gerinti; d) kitas atitinkamas priemones.
Sutartyje pabréziamas vienodas skirtingy Saliy
transporto paslaugy teikéjy traktavimas (laisveés teikti
paslaugas, mokesciy ir salyguy prasme) bei
transporto politikos priemoniy sarysis su ekonomine
ir socialine aplinka. PraktiSkai Sios sutarties
nuostatos nebuvo igyvendinamos daugiau nei 30
mety. Reali BTP pradéta formuoti ir jgyvendinti
Europos Komisijos tik po 1985 m. Europos Teismo
sprendimo, kuris ipareigojo Komisija vykdyti
sutarties nuostata d¢l BTP suformavimo. Pagrindinis
kliuvinys Komisijai veikti buvo Salyse esamy
transporto veikos salygy skirtumai, dél kuriy Taryba
negalédavo priimti bendry sprendimy. Teismas
praktiskai suteikeé Komisijai teisg leisti teisés aktus.
Veéliau prielaidas vykdyti BTP sustiprino Mastrichto
sutartis (1992 m.), kurioje buvo pakeista sprendimy
priémimo procediira Taryboje. [trauktas straipsnis
129b XII TEN - transeuropiniai tinklai, kuriame
numatyta, kad Komisija imsis visy priemoniy,
reikalingy tinkly naudojimo suderinamumui uztikrinti
ir uzfiksuota teis¢ Bendrijai remti Saliy nariy
finansuojamus projektus, atitinkanc¢ius nuorodas deél
bendry interesy. Nepaisant smarkiai suaktyvéjusios
Komisijos veiklos ir iSleisty teisés akty gausos, iSkelty
tiksly pasiekti nepavyksta. To priezastys gali gliidéti
tiek pacios politikos turinyje, tiek jos igyvendinimo
procese.

Naujausios bendriems transporto politikos
klausimams skirtos Baltosios knygos Europos
transporto politika 2010: metas spresti pagrindiné
mintis — transporto sistemos reik§mingumas
Bendrijos ekonomikai bei jos subalansuotumas:
moderni transporto sistema turi biiti subalansuota
ekonomine ir socialine, taip pat ir aplinkosaugine
prasme. Jos keliamus uzdavinius galima sugrupuoti
1 keturias pagrindines grupes:

o liberalizuojant pasiekti didesni transporto
efektyvuma;
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< sumazinti iSorinj transporto poveiki;
# pakeisti modalinj pasiskirstyma;
& sumazinti patji susisiekimo poreiki.

Lisabonos strategija buvo priimta 2000 m. Europos
Sajungos virStniy susitikime Lisabonoje, siekiant
svarbiausio jos tikslo — pasiekti, kad Europos Sajunga
per deSimtmeti tapty konkurencingiausia ir
dinamiSkiausia ziniy pagrindu augancia ekonomika
pasaulyje, kurioje biity suderinta tvari ekonominé
plétra su didesniu ir geresnés kokybés uzimtumu ir
tvirtesne socialine sanglauda. Transporto
efektyvumas — viena i§ konkurencingumo,
ekonominio augimo ir gyvenimo lygio didinimo
priemoniy. Subalansuotos plétros tikslas telkiamas
1Siuos uzdavinius: 1) imtis veiksmy, kad tiesioginé
priklausomybé¢ tarp BVP augimo ir iStekliy naudojimo
bty suardyta; 2) reformuoti subsidijas taip, kad jos
neskatinty aplinkai Zalingos veiklos; 3) padidinti
pastangas siekiant Kioto Protokolo tiksly; 4) pasiekti,
kad transporto sistemos aptarnauty augancius
transporto srautus; sumazinti grasciy, triukSma ir
oro tar§a; teikti prioriteta aplinkos nezalojan¢ioms
transporto rasims; itraukti { paslaugy kaing socialines
ir aplinkosaugos sanaudas; 5) iki 2010 m. pasiekti,
kad transporto kurui 5,75 proc. biity naudojamas
biokuras. Taigi visi pagrindiniai BTP uZdaviniai yra
itraukti ir i Lisabonos strategija. Baltojoje knygoje
konstatuojama, kad transporto iSvalstybinimo ir rinky
atvérimo tikslas buvo pasiektas daugelyje transporto
rusiy, i$skyrus gelezinkelius. Transporto paslaugoms
pradéjus funkcionuoti rinkoje, smarkiai krito
vartotoju i§laidos, padidéjo ju pasirinkimo galimybe,
iSaugo paslaugy kokybé. IS esmés padidéjo Bendrijos
transporto sistemos integracijos laipsnis — pradéjo
veikti transeuropinis greitasis gelezinkelis. Nuo 1970
iki 1998 m. gyventojy mobilumas iSaugo du kartus:
nuo 17 km per dieng iki 35. Visa tai turé¢jo didelg
itaka ES ekonominiam augimui. Komisija jvardija Sias
problemines sritis: valdymas gelezinkeliy imonése,
konkurencijos iSkraipymai dél socialiniy ir fiskaliniy
skirtumy ES Salyse. Dar labiau iSaugo skirtingy
transporto rusiy naudojimo disproporcija (pvz.,
Siandien ES keliais vezama 44 proc. kroviniy, o
gelezinkeliu — tik 8 proc.). Padid¢jo transporto
grisciy, avarijy, transporto jtakos aplinkai ir Zzmoniy
sveikatai problemos. Dél tinklo apkrovos
netolygumy Bendrija gali prarasti gelezinkeliy
transporto sektoriaus konkurencinguma tarptautiniy
vezimy rinkoje, ypac tarpregioninéje erdvéje.

Teigiama, kad dél grusCiy per metus prarandama
apie 0,5 proc. ES bendrojo vidaus produkto. Viena
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Sio reiSkinio priezasciy, Komisijos nuomone, yra tai,
kad transporto naudotojai iki galo nepadengia
paslaugos islaidy, susijusiy su infrastruktiros
naudojimu, griistimis, tarSa ir avarijomis.

Kita nurodoma priezastis — nepakankamai geras
transporto sistemos valdymas ir naujy technologiju
pritaikymas bei, kaip pabrézta ankstesnéje Baltojoje
knygoje, infrastruktiiros plétros problemos.

Infrastruktiiros plétra atokesnése teritorijose i$
esmes yra ekonominis, o ne techninis klausimas.

Esant gana dideliems ekonominio pajégumo
skirtumams ES regionuose (ir ypac istojus naujoms
naréms), natiiralu, kad bendrieji europiniai uzdaviniai
lokaliai neatsiperka. Tod¢l Europos Parlamentas ir
Taryba nutar¢ 2000-2006 metams skirti bendrijos
finansing parama (bendraji finansavima)
transeuropiniy tinkly projektams uz mazdaug 4000
mlrd. eury. IS 1994 m. patvirtinty projekty 2001 m.
buvo igyvendintas vienas penktadalis. Nors ES,
skirstydama savo parama (kuri sieké apie 500 min.
eury per metus), teiké prioriteta gelezinkeliams, taciau
Salys, skirstydamas kity Saltiniy 1éSas, daugiausia
investavo  keliy infrastruktiira. Susisiekimo paklausa
didéja. Ji did¢ja dél ekonominio augimo, rinky
atvérimo, pageréjusiy galimybiy gauti informacija
(telekomunikacijos, internetas), transporto
paslaugoms imliy naujy gamybos metody (just-in-
time logistika). Dél ekonominio augimo didéja Zmoniy
mobilumas, automobilizacijos lygis. Automobiliy ES
padaugéja mazdaug trimis milijonais per metus, buvo
tikimasi, kad 2001 m. automobilizacijos lygis
stabilizuosis (iSskyrus stojancias Salis ir Salis
kandidates). Taciau statistiniai duomenys rodo, kad
2001 m. automobilizacijos lygis toliau augo visose
ES salyse, i$skyrus Liuksemburga.

2001 mety Baltojoje knygoje bréziama kryptis
iSvardytoms problemoms sprgsti — subalansuota
plétra. Jau 1992 m. Baltosios knygos igyvendinimo
veiksmuy plane buvo iskeltas uzdavinys surasti nauja
poziiiri { transporto plétros ir aplinkosaugos santyki.
Amsterdamo sutartis (1997 m.) teisiskai jtvirtina tiksla
integruoti aplinkosaugos uzdavinius { Bendraja
transporto politika. Kaip viena pagrindiniy budy Siam
tikslui pasiekti Taryba nurodo modalinj pasiskirstyma.

Kadangi dabartinis transporto rii§iy naudojimas
susiklosté per deSimtmecius, jis tapo Zmoniy elgesio
visuomeng¢je (ir ekonomine, ir socialine prasme)
svarbiu elementu. Pakeisti Sias tradicijas yra iS tiesy
labai ambicingas uzdavinys. Atsizvelgiant { norima
rezultaty pasiekimo greiti, galimos skirtingo
aktyvumo priemonés.

Baltosios knygos nurodomos BTP priemonés remiasi
tre¢iuoju — maksimalaus veikimo — variantu.
Tikimasi, kad ji igyvendinus 2010 m. skirtingy
transporto rasiy (modalinis) pasiskirstymas bus
pakeistas.

Atlikus Baltosios knygos revizija, Europos Sajunga
Siek tiek pakoregavo ES transporto politikos tikslus
ir pateik¢é pamatinius ir artimiausiu metu siektinus
uzdavinius:

o iki 2050 m. uzbaigti Europos greityju traukiniy
tinkla plétra ir maksimaliai liberalizuot tarptautiniy
keleiviy vezimy rinka iskaitant ir kabotaZinius
vezimus (kitos valstybés vez¢jas gali teikti keleiviy
vezimo paslaugas svetimos valstybés teritorijoje);

o iki 2030 m. esamo greityjy traukiniy tinklo ilgi
padidinti tris kartus ir visose valstybése narése
i8laikyti tanky gelezinkeliy tinkla;

¢ iki 2050 m. didzioji keleiviy vezimo vidutiniais
nuotoliais dalis turéty biiti vykdoma traukiniais.

Siekti, kad iki 2030 TEN-T pagrindinis daugiariiSio

transporto tinklas sklandziai veikty visoje ES, o iki

2050 m. jis turéty tapti kokybisku didelio pajégumo

tinklu.

Siekiant sukurti bendra Europos gelezinkeliy
infrastruktiros TEN-T tinkla norima, kad skirtingose
valstybése esancius transporto tinklus suvienodinti
ir sukurti pagal vienodus techninius standartus
veikiancia bendra Europos valstybiy gelezinkeliy
tinklo sistema, kurioje veikty bendry techniniy
standarty, bendra eismo saugos ir signalizacijos
sistema. Siekiant palengvinti tarptautiniy kroviniy ir
keleiviy pervezimo procesa siekiama pasalinti
politinius barjerus ir darninti teisines sistemas,
sukurti bendrais principais veikiancia ekonomikos
ir bendros rinkos valdymo sistema.

Pagrindinés geleZinkeliy transporto pléto-
jimo Europos Sajungoje problemos ir jy
sprendimo prioritetai

Gelezinkeliy transporto sektoriaus dalinio atgimimo
era prasid¢jo apie 1990 metus, kai pradejo blogéti
padétis kroviniy vezimo gelezinkeliais srityje ir stiprus
augimo Suolis jvyko keleiviy vezimo gelezinkeliais
srityje. Tai ypac rysSkiai atsiskleidé Vokietijoje ir
Didziojoje Britanijoje. Svedijoje ivyko ypa¢ ryskus
vezimy rinkos pasidalijimas tarp keliy ir geleZinkeliy
transporto riiSiy su didele persvara gelezinkeliy
transporto naudai. Taip pat buvo stebima ryski vezimy
rinkos maz¢jimo tendencija Vidurio ir Ryty Europos
valstybése. Atsirado didesnis tarptautiniy vezimy
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tolimais marsrutais tarp skirtingy ES valstybiy
poreikis. VisiSkai neliko erdvés vietiniy vezimy
gelezinkeliais plétrai. Didéjantys tarptautinés prekybos
ir nuolat dél to augantys vezimo paslaugy poreikiy
didé¢jimo mastai sudaré rimtas prielaidas formuotis
rinkos globalizavimo procesy uzuomazgoms ir
bendros rinkos formavimosi pagrindams. Tai buvo
ir papildomas impulsas gelezinkeliy transporto
sektoriui reaguoti { naujai atsirandancias Siam sektoriui
verslo gijas ir naujy tarptautiniy Sios riiSies verslo
grupiy formavimosi pradzia.

Pastaruoju metu sparciai besiplétojancios Kinijos,
Indijos, Rusijos ekonomikos formuoja nauja
tarptautiniy vezimy rinkos formavimosi strategija.
Siuo metu vyksta spartus Kinijos gamybos
potencialo augimas, kuris sudaro prielaidas vezti
pagamintas prekes i§ Azijos { Europos regiona, kur
yra gana aukstas vartojimo lygis. Taip pat nusimato
didelis gamtos istekliy ir iSkaseny veZimo poreikis i§
Rusijos i Europa. Sios tendencijos diktuoja naujy
kryp¢iy vezimams geleZinkeliais atsiradima. Nuo
gelezinkeliy tinklo ir lankstumo priklauso ir naujy
pervezimo rinky formavimosi tempai. Siekiant
uztikrinti nenutrikstama ir efektyviai veikiancia
gelezinkeliy sistema, kuri sujungty du skirtingus
regionus gelezinkeliy linijomis ir sudaryty salygas
per maksimaliai trumpa laikg pristatyti krovinius i§
Azijos regiono | Europa. Tai, be abejonés, svarbu
dar todél, kad tai buity rimta atsvara vandens
transportui. Ta¢iau sklandZiam kroviniy vezimo
procesui organizuoti reikia diegti auks$to saveikos
lygio gelezinkeliy koridorius, kuriuose biity kuo
maziau ,,siaury viety“ technologiniu, techniniu,
organizaciniu pozitriu ir turéty dideliy konkurenciniy
pranasumy pries kitas transporto rusis.

ES Saliy geleZinkeliy techninis suderinamumas.
Techninio nesuderinamumo klausimas Siandien
Europoje praktiskai sprendziamas techninémis
priemonémis: tarptautiniams marsrutams naudojami
lokomotyvai, galintys veikti skirtingais rezimais. Sie
sprendimai kol kas yra gana brangiis ir sunkiai
pasiekiami, nes reikia visy marSruto kertamy
valstybiy pastangy. Susitarti lengviau, kai kertamas
nedidelis skai¢ius valstybiy (pvz., Danijos ir Svedijos,
Pranciizijos ir Italijos) ir kai matyti, kad verslas bus
pelningas. Si aplinkybé yra riméiausias pagrindas
manyti, kad tinkly integracijos bus pasiekta. Didéjant
susisiekimo poreikiui ir maz¢jant keliy transporto
galimybéms (dél keliy perkrovimo bei auganciy
mokesciy), spaudimas gelezinkelio jmonéms bei
vyriausybéms i§ verslo pusés turéty didéti.
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2001 m. Baltojoje knygoje Komisija nurodo, kad
nepaisant gana tankaus infrastruktiros tinklo
Bendrijoje, tebeegzistuoja infrastrukttiros trikumas
— vadinamosios ,trukstamos tinklo jungtys®.
Daugiausia tai yra jungtys tarp ES centry ir periferijos
(Europos Siaurés ir Piety bei Centro ir Ryty
kryptimis). Dauguma naujy infrastruktiiros projekty
kencia dél koordinavimo stokos. Dar neretai Salys
narés investuoja i konkuruojancius infrastruktiiros
objektus, kurie dél Sios konkurencijos gali visiSkai
neatsipirkti. Ta¢iau dazniausia klifitis — skirtingi
prioritetai, kuriuos suteikia projekte dalyvaujancios
Salys savo daliai jgyvendinti. Sie prioritetai gali skirtis
del vykdymo problemy (pvz., skirtingy planavimo
ir derinimo su visuomene procediry, statybos ar
finansavimo nesklandumuy), taciau gali skirtis ir i$
esmés. Naturalu, kad ta pati infrastruktiira (pvz.,
kelias) skirtingoms Salims teikia nevienoda nauda.
Vienai $aliai jis gali buti gyvybiskai batinas, o kitai —
reiksti tik padidéjusius tranzito srautus ir jo sukelta
7ala aplinkai. Zymiausias to pavyzdys Europoje —
tranzitas per Alpes, kuris biitinas Siaurés ir Piety
krypties susisiekimui, bet yra zalingas Alpiy
valstybéms, kurios naudoja ivairias priemones,
stengdamosi srautus sumazinti, o ju zalg suSvelninti.

Kitas pavyzdys — greitojo geleZinkelio paslaugos.
Greitojo susisiekimo paslaugos naudingos tankiai
apgyvendinty teritorijy pasiturintiems keleiviams.
Miesteliai ir kaimai, Salia kuriy eina greitojo gelezinkelio
tinklai, turi patirti jo zala (triukSma, tarSa, erdvés
atskyrima), o naudos neturi jokios. Tai gali dar padidinti
atotriiki tarp miesto ir kaimo. Paprastojo gelezinkelio
atveju zala irnauda daznai buidavo pusiausviroji. Lokaliai
nenaudingi, nors efektyviis ir Bendrijai svarbis
sprendimai gali buti priimami tik pritaikius rimtas
kompensacines priemones zalg patiriantiems
gyventojams (pvz., geros kokybés biudZeto remiamos
susisiekimo paslaugos autobusais).

Investicijos i greitaji gelezinkeli gali atrodyti
nepatrauklios ir visos Salies mastu. Kadangi jo
pranaSumai atsiskleidzia didesniais atstumais, tikétina,
kad mazesniy Saliy viduje jis modalinio pasiskirstymo
nepakeis. Taciau Saliy investicijos bus reikalingos
didelés. Kadangi greitasis gelezinkelis reikalingas
auganc¢iam globaliam susisiekimui patenkinti.

Analogiskos problemos, nulemtos lokaliy ir globaliy
interesy priesprieSos, kyla ir siekiant sumazinti
transporto iSorini poveiki aplinkai (,,kolektyvinio
veiksmo* problema). Zmonés gerai priima politikos
priemones, skirtas jiems gerai juntamoms
pasekméms sumazinti, pvz., triukSmui. Todél
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i$laidos, reikalingos globalioms problemos, tokioms
kaip klimato atSilimas, spresti atskiroms Salims atrodo
per didelés. Be to, tais atvejais, kai Salis X skiria
pinigy maziau nei reikia, o kitos laikosi susitarimo,
Salis X laimi. Todél taip elgtis yra didziulés paskatos.
Susitarimus dél globaliy problemy sprendimo pasiekti
yra sunku dél skirtingy salygy ir interesy, o tie,
kuriuos pasiekti pavyksta, daznai biina mazai
prasmingi dél kompromisy.

Gelezinkeliy sektoriaus reforma. Gelezinkeliy
transportas ilga laika buvo, o kai kur dar tebéra
nurodomas kaip klasikinis natiiralios vertikaliai
integruotos monopolijos pavyzdys. Gelezinkeliy
monopoliju ,,natiralumu® suabejota dél dvieju
priezas¢iy. Pirma, monopolija yra tik dalis geleZinkeliy
veiklos, biitent infrastrukttira. Antra, esant vertikaliai
integruotai monopolijai ir finansinei valstybés pagalbai,
néra spaudimo paslaugy kainai. Todél naujomis
politikos priemonémis siekiama ta konkurencini
spaudima sukurti. 1991 m. direktyva ,,Dél Bendrijos
gelezinkeliy plétojimo® 91/440/EEC nurodé i§ esmes
naujus principus, pagal kuriuos turi veikti gelezinkeliy
transportas. Visy pirma, buvo itvirtinta, kad
gelezinkelio transporto paslaugos teikiamos rinkoje
lygiomis teisémis konkuruojanciy operatoriy.

Siai lygiateisei konkurencijai atsirasti numatytos
didelio masto administracinés priemonés, kuriomis
paslaugy teikimas finansiskai atskiriamas nuo
infrastruktiros. Be to, lygios teisés naudotis
infrastruktiira turéjo biiti suteiktos tarptautinius ir
kombinuotuosius kroviniy vezimus vykdantiems
veze¢jams. Taigi i§ pat pradziy buvo siekiama sukurti
gelezinkelio vezéjy konkurencija dél riboto iStekliaus
— infrastruktiiros — bendrijos mastu ir dél vartotoju
bei infrastruktiiros Salies mastu.

Pirmoji valstybé Europoje, §iuo gelezinkeliy rinkos
liberalizavimo principu reformavusi geleZinkelius,
siekdama padidinti $iy paslaugy konkurencinguma,
buvo Svedija. Pazymétina, kad tai atsitiko dar iki
atsirandant minétai direktyvai ir Svedijai tampant ES
nare. 1988 m. infrastruktiira buvo atskirta nuo
nacionalinio vez¢jo ir padalyta | pagrindinj bei regionini
tinkla. Tuo pat metu buvo gerokai padidintas valstybés
finansavimas gelezinkelio infrastruktiirai. Taiau
prielaidos konkurencijai i§ esmés buvo sukurtos tik
regioniniams marSrutams. Infrastruktiiros ir paslaugy
atskyrimas Svedijai buvo naudingas, nes suteiké
vez¢jams daugiau laisviy, aiSkiau nustaté ju ir
infrastruktiros valdytojo atsakomybes, pagerino
planavima. Taciau jis neiSsprendé ekonominiy paskaty
geriau iSnaudoti infrastruktiira problemos, be to,

nacionalinis operatorius (SJ) ir dabar turi geresnes
konkurencines salygas nei kiti operatoriai. Pragjus
deSimtmeciui nuo pirmyjy reformy, tebeegzistuoja
labai skirtingos nuomonés dél infrastrukttros ir
paslaugy atskyrimo. Europos Sajungoje iki Siol kaip
labai sékmingo veiklos pavyzdys yra Vokietijos
gelezinkeliy jmonés ,,.Deutche Bahn (DB) modelis.
Iki Siol DB veikia kaip visiskai integrali gelezinkelio
imong, jos stabili veikla gali biiti pavyzdziu kity
Europos Sajungos valstybiy gelezinkelio jmonéms.
Turédama tokj istoriSkai susiformavusj ir lanksty
veiklos modelj DB s¢kmingai dalyvauja silpnesniy
gelezinkelio imoniy kitose ES valstybése privatizavimo
procese ir palaipsniui uzima vis didesng tarptautiniy
vezimy gelezinkeliais rinkg formuodami ,,nematoma*
tarptautiniy vezimy rinkos monopolj. ES institucijos
yra sunerimusios dél tokios situacijos ir prie§ DB
prad¢jo teisminj procesa Europos Teisingumo Teisme.
Taciau paradoksas tas, kad DB atstovai yra giliai
isitiking, jog valstybg, §iuo atveju Vokietija, gali pati
nuspresti, koks gelezinkeliy imonés verslo modelis
yra priimtiniausias ir kokj valdymo biida valstybeé taiko
vezimus gelezinkeliais vykdanciai imonei. DB yra
vienas i$ stipriausiy integruoto imonés veiklos modelio
Salininky visoje Europos Sajungoje.

Visiskai prieSingo rezultato siekia Pranciizijos
gelezinkeliy imoné SNCF. Pagrindinis jos tikslas —
maksimaliai liberalizuoti vezimy gelezinkeliais rinka
ir visikai atverti ES valstybiy rinkas. Siuo atveju
SNCEF turi savo ,,slapta“ tiksla, kurio intensyviai
siekia — patekti { kity ES valstybiy tarptautiniy keleiviy
vezimo rinkas, nes §ioje srityje SNCF pozicijos yra
vienos i$ stipriausiy.

Aplinkosauga ir Zaliyjy koridoriy kiirimo
koncepcija. Svarbi sritis, kuriai skiriama daug
démesio Europos Sajungoje — tai ekologijos ir
aplinkosaugos problemy sprendimas. Europos
Sajunga aiskiai jvardijo prioritetines veiklos kryptis —
siekti sukurti patrauklia, efektyvia, mazai gamta
terSiancia ir stabiliai veikiancia gelezinkeliy transporto
sistema. Pazangios gelezinkeliy transporto sistemos
sukiirimas svarbus ir dar vienu aspektu. Pastaruoju
metu vis dazniau kalbant apie globalyji klimato atSilima
vis jautresni klausimai, susij¢ su saikingu gamtos
iStekliy naudojimu, energetikos iStekliy taupymu, CO,
nuodinguju dujy iSmetamo kiekio mazinimu.

Dél intensyvesnio gyvenimo ir padidéjusio zmoniy
mobilumo transporto srautai nuolat auga. Sukuriamas
papildomas triuk§mas, iSmetamosios nuodingos dujos,
suvartojama daug energijos. Europos Sajunga iki 2020
m. {sipareigojo sumazinti iSmetamy dujy kieki 20 %,
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o iki 2050 m. — iki 50 %. Siuos tikslus jmanoma
igyvendinti tik pasikeitus energijos iSgavimo buidams
ir technologijoms. Europos Sajunga Zada pereiti prie
alternatyviy energijos gamybos Saltiniy naudojant véjo,
vandens arba saulés jéga. Gelezinkeliy transporte kol
kas didziausias problemas kelia traukiniy ir bégiy
saveikos metu atsirandantis triukSmas ir dyzeline
trauka varomi gelezinkeliy riedmenys. Sékmingai
plétojant technologijas ir kuriant nauja gelezinkeliy
transporto veiklos vizija dyzeling trauka turéty pakeisti
elektra varomi riedmenys, tam gelezinkelio linijos
turéty biti elektrifikuojamos ir toliau. Taip pat dyzeling
netolimoje ateityje turéty pakeisti biodyzelinu varomi
ekologiski traukiniy varikliai. Tokius sprendimus
igyvendinti turi padéti stiprus Suolis technologijy
tobulinimo ir techniniy sprendimy srityje.

Laikantis koridoriy principo iSnaudojama masto
ekonomija, todé¢l atsiranda ypatingy techniniy ir
ekonominiy galimybiy optimaliai naudoti jvairias
transporto rusis. Svarbu, kad teikiant nesutrinkamas
tiesioginio pristatymo paslaugas buty derinamos
ivairios transporto riiSys ir patys koridoriai, jei butina,
naudojant gerai suplanuotus terminalus. Tai viena i§
prielaidy, kad kroviniai i$ vienos transporto riisies {
kita biity perkeliami lengvai, patikimai ir rentabiliai.
Todél Komunikate dél Europos uostams skirtos
politikos ir Komunikate ,,I kroviniy veZima orientuoto
gelezinkeliy tinklo link* nagrin¢jami klausimai, susij¢
su perkrovos struktiiromis ir jy prieinamumu.
Krovininio transporto logistikos veiksmuy plane
pabréziama, kaip svarbu uztikrinti kroviniy judéjimo
kokybe ir nasuma taip pat su kroviniais susijusios
informacijos perdavima tarp transporto risiy. Kad
kroviniy transportas biity tvaresnis, siekiama
sumazinti kroviniams gabenti reikalingos
suvartojamos energijos apimtis, triuk§ma, taip pat
iSmetamy terSaly ir Siltnhamio efekta sukelianciy dujy
kiekius. Atsizvelgiant { tai, Krovininio transporto
logistikos veiksmu plane jvedama ,,zaliyjy koridoriy*
savoka, t. y. transporto koridoriai, kurie daro maza
poveiki antropogeninei aplinkai ir gamtai.
Gelezinkeliy ir vandens transportas bus esminiai $iy
,zaliyjy koridoriy“ elementai.

Kroviniy veZimo geleZinkeliais rinky integracija.
Globalizacija skatina bendra pasaulinés ekonomikos
integracija, dél kurios efektyviau naudojami atskiry
Saliy gamtiniai, gamybiniai ir zmogiskieji iStekliai. Kartu
Siai integracijai globaliu mastu reikalinga gerai iSplétota
ir efektyvi transporto sistema, jungianti daugelio Saliy
rinkas. Prekybos tarp Baltijos juros ir Ryty Saliy analizé
parodé¢ aiskia didéjimo tendencija. Didéjant prekybos
apimtims panasiu tempu didéja kroviniy vezimo jura
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apimtys. Kadangi vezamy kroviniy apimtys
gelezinkeliais mazai keiciasi, santykiné dalis
gelezinkeliais vezamy kroviniy mazéja. Tokia padétis
néra normali, kai kalbame apie Ryty—Vakary
transporto koridoriaus plétra.

Kita vertus, pasaulyje didéja ekologinés problemos
ir keliami vis grieztesni gamtosaugos reikalavimai
transporto sistemoms. Ryty—Vakary transporto
koridorius kuriamas kaip ,,zaliasis* transporto
koridorius, kuris turi atitikti griez¢iausius ekologinés
pusiausvyros iSlaikymo reikalavimus. Todél
gelezinkeliy ir jiiry transporto risys yra tinka-
miausios Sio transporto koridoriaus plétrai. O
pazangiy jvairiartsés saveikos technologijy taikymas
labai palengvina ,,zaliojo* transporto koridoriaus
igyvendinimo id¢ja.

Gerai zinoma, kad gelezinkeliy transporto naudingumas
i8rySkeéja, kai reikia gabenti didelius kroviniy kiekius
tolimais atstumais. Ryty—Vakary transporto koridorius
kaip tik atitinka Siuos kriterijus, nes tesiasi iSilgai
Europos-Azijos zemyno, kroviniai vezami tolimais ir
netgi labai tolimais atstumais ir dideliais kiekiais. Tod¢l
Sio transporto koridoriaus konkurencingumui didinti
svarbu, kad integracija apimty ir paklausos gelezinkeliy
transporto naudo-jimui pusg, ir pasiiilos pusg —
gelezinkeliy transporto versla, sujungdama koridoriaus
Saliy segmentus, kad kroviniy srautai koridoriaus
gelezinkeliais judéty sklandziai.

Pastaraisiais metais vyksta intensyvios paieskos ir
bandymai naudoti gelezinkeliy transporta kroviniy
srautams tarp Europos ir Azijos gabenti. ISbandyti
krovininiy traukiniy tarp Suomijos ir Kinijos,
Vokietijos ir Kinijos marsrutai parod¢, kad kroviniai
pasiekia tiksla vidutiniskai du kartus greiciau negu
jury keliu. Pradéti bandomieji ir specializuoti kroviniy
gabenimo gelezinkeliais i§ Klaipédos ir Rygos i
Centrinés Azijos Salis ir Afganistana marsrutai. Visos
Sios iniciatyvos rodo geleZinkeliy transporto rinkos
Rytuy—Vakary transporto koridoriuje gyvybinguma ir
skatina jos plétra.

Tarptautiniai kroviniy srautai — importas, eksportas
ir tranzitas palankiis Ryty—Vakary transporto
koridoriaus plétrai, nes koridorius jungia vienas
didziausiy pasaulio eksportuotojy ir importuotojy —
Kinija, Vokietija, Rusija. Auganciai paklausai
patenkinti yra visos prielaidos, nes gelezinkeliy
transporto rinky analizé parodé, kad Danijos,
Vokietijos, Svedijos ir Lietuvos rinkos, biidamos gana
skirtingos pagal vezimo rusis, vezamy kroviniy
nomenklatiira, ivairiartsiy kroviniy dalj, pajégios
aptarnauti didesnius kroviniy srautus.
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Gelezinkeliy rinkos integracija pirmiausia siejama su
bendradarbiavimo santykiy plétra, naujy verslo
partneriy radimu, naujy verslo ry$iy isisavinimu, kartu
informaciniy procesy, susijusiy su krovinio gabenimu,
nustatymu. Bet kurios naujos logistikos schemos,
naudojant gelezinkeliy transporta, kiirimas grindziamas
rinkos tyrimais, nustatant kroviniy gabenimo paklausa,
viena vertus, ir jvertinant gelezinkeliy transporto
sistemos galimybes patenkinti ta paklausa, kita vertus.

Gelezinkeliy transporto rinky integracijos pranaSumai:

1. Skatina tarptautini bendradarbiavima, politiniy ir
ekonominiy interesy derinima bei prekybinius mainus
tarp transporto koridoriaus Saliy.

2. Padeda sukurti naujas efektyvesnes logistikos
schemas, itraukiant platesni logistikos grandinés
partneriy rata.

3. Skatina tobulinti teising administracing gelezinkeliy
transporto verslo aplinka bei derinti tarify politika.

4. Skatina tobulinti saveika tarp Saliy gelezinkeliy
transporto segmenty, gerinti gelezinkeliy transporto
techninius ir technologinius parametrus.

5. Skatina darninti gelezinkeliy transporto informa-
cinius ir valdymo procesus.

6. Skatina tobulinti sqveika tarp skirtingy transporto
rusiy, plétoti jvairiarsius terminalus.

IvairiariiSio transporto skatinimo gerieji pavyzdziai:
Austrija — {vairiart$iy terminaly ir infrastrukttiros
finansavimas, jvairiarii§iy paslaugy per Alpes
subsidijavimas, mokes¢iy grazinimas. Vokietija —
Ivairiarti$iy terminaly finansavimas, subsidijos jrangai
isigyti ir veiklos pradinei fazei, kai kurios iSimtys
vilkiky operacijoms dirbant jvairiarti§ése grandinése.
Italija— jvairiar@iSiy terminaly finansavimas, subsidijos
{rangai {sigyti ir pradinei veiklos fazei.

Tikétinos priemoniy taikymo pasekmeés:

& jvairiartSiy paslaugy efektyvumo ir kokybés
augimas;

& jvairiarii§io transporto galimybiy suvokimo
didé¢jimas;

¢ bendradarbiavimo salygu jvairiari$éje grandinéje
pageréjimas;

# ijvairiarisiy paslaugy sanaudy sumazéjimas;

# techninés saveikos tarp atskiry transporto riisiy
pageréjimas;

o infrastruktiiros apkrovos keliy transporte
sumazéjimas;

& geresnis visos transporto sistemos iStekliy
naudojimas;

¢ aplinkosaugos bei saugumo problemy transporte
sprendimas.

Ryty—Vakary transporto koridorius Europos
Sajungos geleZinkeliy transporto sistemoje

Vakarinéje Ryty—Vakary transporto koridoriaus dalyje
Danijoje, Svedijoje ir Vokietijoje pagrindiniai
gelezinkeliy tinklai yra standartinés europinés 1435
mm vézés plocio. Gelezinkeliy tinklai Siose Salyse
suskirstyti { pagrindines ilgy nuotoliy, priemiestines
arba regionines vidutiniy nuotoliy ir miesty metro
ar tramvajy linijas. Techniniai ir technologiniai
reikalavimai bei organizacinés veiklos salygos
ivardytose linijose gali skirtis. TradiciSkai gelezinkeliy
transportas jvardytose Salyse veza daug keleiviy,
tod¢l tolimojo susisiekimo tinkle kursuoja greitieji
traukiniai, priemiestiniuose gelezinkeliy tinkluose
vazinéja keleiviniai traukiniai, daugiausia veziojantys
didmiesc¢iy darbuotojus, metro ar tramvajy tinklai
aptarnauja miesty keleivius. Kroviniy veZimas
vykdomas tomis paciomis bendro gelezinkeliy tinklo
linijomis arba vis placiau pradétomis specializuoti
tik kroviniams veZti skirtomis gelezinkeliy linijomis.
Anksciau visose Salyse dominavo vertikalios
gelezinkeliy transporto paslaugy monopolijos,
kiekviena Salis gelezinkeliy tinklus plétojo laikydamasi
tik Salyje galiojanciy standarty ir kity Salies teisés
akty, o bendra Europos Sajungos transporto politika
1§ esmés pareikalavo keisti visy ES nariy ankstesnes
tradicijas, atsisakyti daugelio specifiniy nuostaty.
Laisvo keleiviy ir kroviniy judéjimo visoje ES erdvéje
principai bei visos gelezinkeliy transporto sistemos
efektyvumo siekis suponuoja buitinybe liberalizuoti
gelezinkeliy transporto rinka, uZztikrinti patikima ir
sklandzig saveika tarp Saliy gelezinkeliy transporto
tinkly. Teko atlikti struktiirinius $aliy gelezinkeliy
transporto sistemy pertvarkymus, o Salia techninio
gelezinkeliy transporto suderinamumo klausimy kilo
organizaciniy, informaciniy, valdymo ir net politiniy
aspekty darninimo bitinybé.

Rytinéje Ryty—Vakary transporto koridoriaus dalyje
veikia 1520 mm vézés plocio geleZinkeliy tinklas.
ES priklausanc¢iose Salyse buvo vykdoma
liberalizavimo reforma, atlikti strukttiriniai
gelezinkeliy transporto sektoriaus pertvarkymai. Bet,
reikia pripazinti, kad dél susiklosciusiy istoriniy
aplinkybiy Siame placiojo gelezinkelio véZzés tinkle
daugelis saveikos klausimy, bent jau techniniu ir
technologiniu lygmeniu buvo i§spresti gana gerai,
nes tinklas buvo plétojamas kaip bendra gelezinkeliy
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transporto sistema. Tiesa, informaciniy sistemy, kity
naujausiy technologijy naudojimo lygis Siame tinkle
buvo Zemesnis. Todé¢l, be abejonés, saveika tarp
skirtingos vézés gelezinkelio tinkly yra dar
sudétingesnis klausimas, su kuriuo susiduria
Lietuvos gelezinkeliy transporto sektorius. Lietuvoje
yra tik mazas 22 km ilgio standartinés europinés
vézés gabaliukas pasienyje su Lenkija. Siuo metu
pradétas igyvendinti Rail Baltica projektas, kuris
turéty uztikrinti Baltijos Saliy pasiekiamuma europine
gelezinkelio véze. Pazymétina dar viena ypatybé —
dabartiniame Lietuvos gelezinkeliy tinkle pagrindinés
paslaugos, kaip ir visame Sios vézés globaliame
tinkle, daugiau orientuotos i kroviniy vezima.

Gelezinkeliy transporto paslaugy orientacija turéjo
itakos renkantis Salims gelezinkeliy transporto
liberalizavimo modelj, o kartu ir plétojant geleZinkeliy
transporto sektoriaus struktiira. Svedijoje ir Danijoje
pasirinktas atskirtos strukttiros liberalizavimo modelis.
Gelezinkeliy transporto infrastruktiiros, eismo
priezitiros ir pagrindiniy geleZinkeliy plétros klausimai
perduoti valstybinéms kompanijoms arba agentiiroms
— gelezinkeliy transporto administra-cijoms. Taikomos
sutartys su gelezinkeliy transporto operatoriais vieSuyju
paslaugy isipareigojimams subsidijuoti.

Danijoje gelezinkeliy transporto versle veikia keletas
kompaniju: infrastruktiira aptarnauja valstybiné
infrastruktiiros kompanija ,,.Badedanmarkt®, plétra
ir eismo priezilira ripinasi valstybiné transporto
administracija ,, Trafikstyrelsen®, pagrindinis
keleiviniy traukiniy operatorius — nacionaliné
gelezinkeliy kompanija DSB (,,Danish Statsbaner*),
keleiviniy traukiniy operatorius keliose Jutlando
pusiasalio linijose — kompanija ,,Arriva®, pagrindinis
kroviniy gabenimo operatorius ,,DB Schenker Rail*
kompanija. Si kompanija gabena didZiausia dalj
kroviniy mar$rutu Vokietija—Svedija tranzitu per
Danija. Veikia ir keletas smulkesniy operatoriy
atskiruose gelezinkeliy ruozuose ir $alutinése daznai
privaciose linijose.

Svedijos gelezinkeliy transporto verslo modelis
panaSus kaip Danijos modelj. Infrastruktiiros
valdytojas yra Svedijos transporto administracija.
Pagrindinis operatorius — valstybin¢ geleZinkeliy
imoné ,,SJ*, kuri yra nacionaliniy keleiviniy traukiniy
tinklo valdytoja, taip pat krovininiy traukiniy
operatorius. Ji valdo didziajq greityjy traukiniy tinklo
Svedijoje dali. Be to, veikia valstybinis kroviniy
vezimo operatorius ,,Green Cargo®, privatus vezéjas
, Tagkompaniet“ centrinéje Svedijoje, kalnakasybos
kompanijai priklausantis kroviniy vezéjas
,Malmtrafik* ir kt. Regioniniam keleiviy vezimui
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gelezinkeliais samdomi pagal sutartis valstybinis
operatorius ,,SJ ar kiti Salies ir ES gelezinkeliy
transporto operatoriai. Oresundo traukiniams
aptarnauti samdoma bendra Danijos ir Didziosios
Britanijos kompanija ,,DSBFirst®, kuri teikia
paslaugas Danijoje ir Piety Svedijoje.

Apibendrinant galima teigti, kad iniciatyvos, kuriy
buvo imtasi dél gelezinkeliy infrastruktiros,
patvirtino, jog norint sukurti tarptautinius
gelezinkeliy koridorius, skirtus konkurencingam
kroviniy vezimui Europos gelezinkeliy tinklu,
tinkamiausias metodas — sukurti tarptautinius
koridorius, atitinkancius specifinius vieno ar keliy
aiSkiai nustatyty kroviniy rinkos segmenty poreikius.

Tarptautiniai kroviniy vezimo gelezinkeliais
koridoriai, sudarantys konkurencingo kroviniy
vezimo Europos gelezinkeliais tinkla, turéty biti
sukurti taip, kad atitikty Transeuropinio transporto
tinklg (toliau— TEN-T) ir (arba) Europos gelezinkeliy
eismo valdymo sistemos (toliau — ERTMS)
koridorius. Siuo tikslu biitina koordinuoti tinkly
plétojima, visy pirma integruoti tarptautinius kroviniy
vezimo gelezinkeliais koridorius { esamus TEN-T ir
ERTMS koridorius. Be to, Sajungos lygmeniu
reikéty nustatyti suderintas Siems krovininio
transporto koridoriams taikomas taisykles. Turéty
buti skatinama igyvendinti projektus, kuriais bty
siekiama mazinti krovininiy traukiniy keliama
triuk§ma. Prireikus Siems koridoriams sukurti turéty
buti teikiama finansiné parama pagal TEN-T,
moksliniy tyrimy ir Marco Polo programas, taip pat
vykdant kita Sajungos politika bei naudojant kitas,
pavyzdziui, Europos regioninés plétros fondo arba
Sanglaudos fondo, taip pat Europos investiciju
banko lésas.

Kroviniy vezimo koridoriaus sistemoje reikéty
uztikrinti sklandy ir nepertraukiama kroviniy vezimo
tam tikra teritorija procesa, vadovaujantis bendra ir
suderinta ES kroviniy vezimo sistema, privaloma
visiems §ios sistemos naudojimu suinteresuotiems
vartotojams. Tokia kroviniy vezimo procesa
jungiancios sistemos jteisinima reglamentuoja ES
bendro gelezinkeliy tinklo TEN-T kroviniy vezimo
koridoriy sistema ir jo veikimas bei naudojimas
apibréziamas reglamentu.

Siuo reglamentu sieckiama pagerinti kroviniy vezimo
gelezinkeliais efektyvuma, palyginti su kity riiSiy
transportu. Reikéty uztikrinti valstybiy nariy ir
infrastruktiiros valdytoju veiksmy derinima, siekiant
garantuoti veiksmingiausia kroviniy vezimo
koridoriy veikima. Siekiant Sio tikslo, kartu su
investicijomis { infrastruktiirg ir techning iranga, pvz.,
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ERTMS, turéty buti ijgyvendinamos veiklos
priemongs, kuriomis biity siekiama padidinti kroviniy
vezimo gelezinkeliais pajégumus ir efektyvuma.

Kroviniy vezimo koridorius — visos valstybiy nariy
teritorijoje esancios arba valstybes nares, o prireikus
ir Europos treciasias Salis siejancios paskirtos
gelezinkelio linijos, jskaitant gelezinkelio kelto linijas,
kurios jungia du arba daugiau terminaly pagal
pagrindini marS§ruta, bei prireikus marsrutai
aplinkkeliais ar juos siejancios atkarpos, iskaitant
gelezinkeliy infrastruktiira, jos {ranga ir atitinkamas
vezimo gelezinkeliais paslaugas pagal Direktyvos
2001/14/EB 5 straipsni.

Lietuvos geleZinkeliy vaidmuo tarptautiniy
kroviniy pervezimo kontekste

Norint organizuoti gerai ir efektyviai veikianti
kroviniy vezimo gelezinkeliais procesa, butina turéti
gerai iSplétota gelezinkeliy tinklo infrastruktiira,
sudarancig galimybes pervezti krovinius {
reikalingiausias Europos vietas maziausiomis laiko
sanaudomis ir saugiai pristatant | reikiama vieta.
Vystant §ia idéja Europos Sajunga sukiiré gelezinkeliy
koridoriy tinkla, kuris apima visa Europos Sajungos
teritorija. Taciau Siandien §is tinklas vis dar néra taip
gerai iSplétotas, kad galéty patenkinti
besitransformuojancios tarptautiniy kroviniy
pervezimy rinkos poreikius. Taciau realyb¢je Siandien
Europa kol kas susiduria su rimtomis §ios bendros
sistemos jgyvendinimo problemomis. Kiekviena i$
Europos Sajungos valstybiy nuo seno turi
veikiancias ir nusistovéjusias tokio tipo nuosavas
sistemas. Netgi dviejy gretimy valstybiy ES valstybiy
sistemos nesaveikauja tarpusavyje, o tai reiskia, kad
traukiniai negali taip lengvai kirsti vidiniy ES sieny
ir be trukdziy pervezti krovinius. Dar blogesné
situacija yra naujose ES valstybése, tokiose kaip
Latvija, Estija, Lietuva. Siose valstybése yra visiskai
kitokia gelezinkeliy sistema, kuri dar vadinama
»placiosios gelezinkelio vézés* arba 1520 mm
gelezinkeliy veézés sistema, dar kazkada buvusios
Tarybu Sajungos sukurtos gelezinkeliy sistemos
palikimas. Europoje istoriSkai susiformavusi ir iki
siol veikia 1435 mm geleZinkeliy sistema. Sios dvi
sistemos tarpusavyje yra beveik nesuderinamos, bent
jau techniniu ir technologiniu poziiiriu. Kalbant apie
Lietuvos gelezinkeliy transporto sistemos integracija
1 bendra ES gelezinkeliy sistema, Lietuvai reikéty
kurti dvejopa gelezinkeliy sistema, kurios galéty
saveikauti tarpusavyje. Taciau biitina salyga, kuri
neleisty sugriauti Lietuvos gelezinkeliy veiklos ir
i$saugoti dabartini veiklos modelj, maksimaliai

iSsaugoti Lietuvos gelezinkeliy vézés sistema, 100
% saveikia ir integruota i dabartinés NVS valstybiy
gelezinkeliy sistema, nes Lietuvos tarptautiniy
kroviniy vezimo verslo organizavimas yra
orientuotas ir priklauso nuo NVS valstybiy rinkos.
Didziausi kroviniy srautai Lietuvoje vezami {
Klaipédos jiiry uostg ir Kaliningrado kryptimi.
Kroviniy vezimas Europos link, per Lenkija, yra labai
silpnas. Didesné kroviniy dalis eksportuojama i$
Lietuvos, dazniausiai tai mediena, trasos. I§ Lenkijos
kroviniy srautai yra labai mazi. Pagrindinés
problemos, dél kuriy Siandien nevyksta normalus
kroviniy pervezimo procesas — visiskai nei§vystyta
gelezinkeliy infrastruktira Lenkijos puséje nuo
Lietuvos—Lenkijos pasienio. Taigi $is paprastas
pavyzdys puikiai iliustruoja, kad Lietuvai kol kas
sudétinga integruotis i ES gelezinkeliy koridoriy
sistema ir vykdyti bendra ES geleZinkeliy kroviniy
vezimo koridoriy plétros politika.

Taciau tikétina, kad ateityje situacija gali pasikeisti {
geraja puse, kadangi Lietuva iSreiske nora prisijungti
prie ES gelezinkeliy tinklo ir tam buvo pareiks$ta
politiné valia, kai 2009 m. Lietuva kartu su Olandija,
Vokietija, Cekija, Lenkija pasiraié Roterdamo
deklaracija, kurioje kalbama apie tai, kad Sios
valstybés sutinka sujungti vienu gelezinkelio
koridoriumi savo valstybiy teritorijas, igyvendinti
Siuose koridoriuose bendra techning ir technologing
sistema isteigiant bendra logistikos granding su
tarpiniais kroviniy paskirstymo taskais. Pagal
numatoma koridoriaus schema Lietuva biity vienu
i$ krastiniy $io koridoriaus tasky. Si situacija buty
labai naudinga Lietuvos atzvilgiu, nes Lietuva
geografiskai yra labai patogioje vietoje. Per Lietuva
eina pagrindinés gelezinkeliy linijos Ryty—Vakary
kryptimis ir jungiasi su Klaipédos jiiry uostu bei
Kaliningrado uostu, taip pat per Lietuva eina
gelezinkelio linija nuo Lietuvos—Lenkijos iki
Lietuvos—Latvijos pasienio. Taigi Lietuvai kaip dvieju
stambiy gelezinkelio arterijy sankirtoje esanciai
valstybei reikéty maksimaliai iSnaudoti Lietuvos-kaip
tranzito valstybés ir Lietuvos kaip distribucijos tasko
galimybes. Lietuva galéty tapti sausumos arba
gelezinkeliy tiltu, per kuri galéty judéti ir perskirstomi
kroviniy srautai { NVS valstybes, 1 Vakary Europa.
Taciau tam reikalingi politiniai, finansiniai, techniniai
ir technologiniai, organizaciniai sprendimai,
moksliniai tyrimai ir metodologijos, kuriais remiantis
buty galima iSnagrinéti ir sukurti verslo modeli
Lietuva — sausumos tiltas tarptautiniy kroviniy
pervezimo srityje Ryty ir Vakary, Siaurés ir Piety
kryptimis iSnaudojant Lietuvos kaip valstybés
geografing padéti, Lietuvos transporto infrastruktiira,
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ikurti atraminj logistikos taSka ir vykdyti prekiy
paskirstymo funkcijas.

ISvados ir pasiilymai

¢ Vykstant globalizacijos ir ekonomikos augimo
procesui, intensyvéjant zmoniy ir prekiy judéjimui
bei vykdant Europos Sajungos ekonominés ir
socialinés plétros politika, Europos Sajunga privalo
kurti savo ateities vizija, kaip kurs tolesni
gyvenima savo pilie¢iams. Nuolat vykstantys
prekiy ir paslaugy mainai kuria prielaidas atsirasti
naujoms rinkoms. ES valstybés privalo apsirtipinti
zaliavomis ir gamtiniais iStekliais, taip pat kasdienio
vartojimo prekémis. Niidienos situacija yra tokia,
kad gamybos potencialas ir gamtiniy iStekliy
gavybos Saltiniai yra ne ES teritorijoje. Todél
vienas i§ svarbiausiy ES tiksly — apsiriipinti
reikalingais energetikos iStekliais ir patenkinti ES
pilieciy poreikius.

# Vienas i§ svarbiausiy elementy, dalyvaujanciy
darnios ekonomikos plétros procese yra
transportas. Viena i§ prioritetiniy transporto rasiy,
kuriai skiriamas didesnis démesys, palyginti su
kitomis transporto risimis, yra gelezinkeliy
transportas. Prioritetine transporto ri§imi
gelezinkeliy transportas yra todél, kad tai yra
ekologiskiausia transporto rusis, ja vienu kartu
galima pervezti didelj kroviniy kiekj.

¢ Gelezinkeliy transportas turi patenkinti
besiformuojancios ekonomikos augimo ir prekiy
mainy poreikius tarp Europos ir Azijos regiony ir
tapty alternatyvia prekiy gabenimo rii§imi vandens
transportui.

o Atsizvelgiant i ekonomikos ir socialinio sektoriaus
virsmus Europoje galima netolimoje ateityje tikétis
Europos transformacijos proceso, kuris gali
paveikti transporto sektoriy ir nubrézti naujas
gaires naujos ES transporto politikos formavimo
kontekste, o tai gali buti susij¢ su Siuo metu
vykdoma gelezinkeliy transporto sektoriaus
reforma ir sudaryty prielaidas darninti bei
unifikuoti tarptautinius vezimus gelezinkeliais.

¢ Lietuva gali iSnaudoti savo geografing padéti,
transporto infrastruktiirg ir potencialias galimybes
logistikos bei kroviniy distribucijos veiklai vykdyti
organizuojant tarptautinius vezimus tarp Vakary
Europos ir Azijos regiony bei tapti sausumos tiltu
tarptautiniy vezimy rinkoje.
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CHANGES AND NEW CHALLENGES

Nuorodos

! Tik trims sritims — prekybai, transportui ir *ems
kkiui — buvo numatyta bendros politikos bktinyb
Bendrijos mastu.
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Santrauka

Straipsnyje apzvelgiama Europos Sajungos
gelezinkeliy transporto sistemos vystymosi raida,
analizuojamos pagrindinés transporto sistemos
plétros gaires, i8Siikiai, problemos ir tikslai. Vienus
i§ pagrindiniy Europos transporto sistemos tiksly
buty galima jvardyti Siuos: sujungti labiausiai
nutolusius vieng nuo kito ES taskus, kurti bendra ir
integralia ES transporto sistema, sujungiant skirtingy
ES valstybiy transporto tinklus { viena ES transporto
tinkla TEN-T, kuriant auksto lygio infrastruktiira ir
skatinant aplinkos nezalojancios transporto sistemos
kiirima.

Straipsnyje taip pat apzvelgiami procesai, susij¢ su
pastarojo meto ekonomikos ir socialinio sektoriaus
virsmais tarp Europos ir Azijos, dél kuriy atsiranda
intensyvesnio kroviniy vezimo ir prekiy mainy tarp
Siy regiony proceso formavimosi tendencijos, kurios
gali paskatinti naujy transporto sektoriaus plétros
gairiy atsiradimg naujos ES transporto politikos
formavimo kontekste. Dél Siy priezasciy gali atsirasti
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poreikis darninti ir unifikuoti tarptautinius vezimus
gelezinkeliais organizuojant kroviniy veZimo procesa
tarp skirtingy teisinés, ekonomings ir technologinés
aplinkos erdviy.

Straipsnis recenzuotas
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Summary

The article discripes the tendencies of the European
railway transport towards reforming processes of
railway transport sector in European Union. The
guidelines, challenges and goals of nowadays
sustainable development of railway transport in

Europe are carried out. As the main goals, for
sustainable development of rail transport in Europe
has to be considered: establishment of a single
European railway network within the whole
European territory, increasing the compatibility of
different railway systems and to connecting them
into one harmonised TEN-T railway network, as
well as establishment of a high level of
infrastructure and promotin of the development of
environmently friendly transport system.

The article also presents the situation in the frame
of global economic and social changes between
Europe and Asia and how it can influence into a
more intensive international transportation processes
and higher movement of goods with serious
preconditions to set up of a new guidelines for
transport development in the frame work of newelly
established European transport policy.

The last tendencies of ongoing processes in transport
sector can presume the necessity for establishment
of harmonised transportation system in a unified
legal, economical and technological area.
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