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Ávadas

Bendros Europos Sàjungos bendrosios rinkos
kûrimas ir pagrindiniø Europos Sàjungos laisviø
(laisvas prekiø, asmenø, paslaugø ir kapitalo judëjimas)
ágyvendinimas nuolat skatina ES institucijas kurti
naujas strategijas ir planus ðiems tikslams ágyvendinti.
Europos Sàjungos plëtra pastaruoju laikotarpiu labai
pakoregavo Europos Sàjungos darnaus ekonominio
vystymosi tendencijas.

Transportas – viena sudëtiniø ir svarbiausiø darnios
ES ekonomikos ir visuomenës socialinës politikos
raidos daliø. Siekiant paðalinti egzistuojanèius
barjerus tarp skirtingø ES valstybiø nariø, kuriamos
ilgalaikës strategijos, skiriamos tvariai mobilumo ir
bendros transporto sistemos rinkai. Transportas –
svarbi sistema, uþtikrinanti kiekvienos ið ES valstybiø
regioninæ ekonomikà ir þmoniø judëjimà.
Transportas suteikia galimybæ uþtikrinti ekonomikos
augimà ir darbo vietø kûrimà, todël, atsiþvelgiant á
mums kylanèius naujus uþdavinius, jis privalo bûti
darnus. Vis dar esama senø problemø, atsiranda ir
naujø. Reikia daug padaryti, siekiant sukurti
transporto vidaus rinkà, kurioje vis dar esama
trukdþiø ir kliûèiø.

Naujai á ES ástojusios valstybës turëtø prisijungti prie
bendros ES vykdomos transporto plëtros politikos
pritaikant jos ágyvendinimo principus pagal
nacionalinius poreikius, taèiau prisidedant prie
vieningos ir integralios ES transporto sistemos
kûrimo. Naujø ES nariø transporto sistema turëtø
bûti bendros ES transporto sistemos dalimi ir atitikti
ðiuos pagrindinius principus:
 bûti suderinta su ES standartais ir reikalavimais

techniniu ir paslaugø kokybës aspektais;
 bûti suderinta su bendrosios ES rinkos formavimo

ir plëtros principais ir tikslais;

 atitikti aplinkosaugos ir gamtos neþalojanèios
transporto politikos vystymo tikslus;

 sàveikauti su kaimyniniø valstybiø transporto
infrastruktûra;

Ðiø principø ágyvendinimas padëtø Lietuvai atskleisti
savo potencialà ir rasti vietà ES bendrosios rinkos
formavimosi erdvëje, vietà tarptautiniø veþimø
geleþinkeliais tarp Rytø ir Vakarø regionø kontekste,
ávertinus naujai besiformuojanèios tarptautiniø
veþimø rinkos specifikà.

Geleþinkeliø transporto raida Europos Sàjun-
goje: ðiuolaikinë situacija

Bendrosios transporto politikos tikslai iðplaukia ið
Europos Sàjungos tikslø. ES buvo pradëta kurti
siekiant padidinti saugumà Europoje ir pagerinti ðio
regiono konkurencingumà pasaulio mastu. Vienu ið
ekonominës integracijos veiksniø buvo aðtri
konkurencija su JAV Europos bei pasaulio rinkose.
Konkurencingumui padidinti buvo iðkeltas uþdavinys
sukurti Europoje bendràjà rinkà – panaikinti laisvo
prekiø, paslaugø, kapitalo ir þmoniø judëjimo kliûtis.
Integracija Vakarø Europoje prasidëjo nuo kliûèiø
tarpusavio prekybai ðalinimo ir su tuo susijusio
ekonominæ veiklà reguliuojanèiø taisykliø derinimo.
ES tikslai bei veiklos laukas nuolat plëtësi –
pastaraisiais deðimtmeèiais imta derinti nemaþai ir
kitø srièiø, tiesiogiai nesusijusiø su keturiø laisviø
ágyvendinimu, pvz., aplinkos ir socialinæ politikà. Kai
kuriose srityse taisyklës yra visiðkai suvienodintos
ES lygiu (pvz., iðorës muitai ir muitinës procedûros),
kitose srityse (pvz., konkurencija, socialinë politika)
ES teisës normos papildo valstybiø nariø teisæ.

Siekis sukurti sàlygas laisvam judëjimui neiðven-
giamai palieèia transportà kaip pagrindiná ðio judëjimo
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bûdà (tarp kapitalo ir paslaugø susisiekimo rûðiø dar
minëtinos telekomunikacijos bei interneto ryðys).
1957 m. Europos bendrijos steigimo (Romos)
sutartyje transportui skirta atskira dalis. 70-as jos
straipsnis numato bûtinybæ sukurti bendràjà
transporto politikà . Sutarties 71-as straipsnis átvirtina
Europos Tarybos uþdaviná nustatyti: a) bendras
taisykles, taikomas tarptautiniam transportui,
vykstanèiam á valstybës narës teritorijà ar ið jos, arba
vaþiuojanèiam per vienos ar keliø valstybiø nariø
teritorijà; b) sàlygas, kuriomis valstybëje narëje
nuolat negyvenantys veþëjai gali jos teritorijoje teikti
transporto paslaugas; c) priemones transporto
saugumui gerinti; d) kitas atitinkamas priemones.
Sutartyje pabrëþiamas vienodas skirtingø ðaliø
transporto paslaugø teikëjø traktavimas (laisvës teikti
paslaugas, mokesèiø ir sàlygø prasme) bei
transporto politikos priemoniø sàryðis su ekonomine
ir socialine aplinka. Praktiðkai ðios sutarties
nuostatos nebuvo ágyvendinamos daugiau nei 30
metø. Reali BTP pradëta formuoti ir ágyvendinti
Europos Komisijos tik po 1985 m. Europos Teismo
sprendimo, kuris ápareigojo Komisijà vykdyti
sutarties nuostatà dël BTP suformavimo. Pagrindinis
kliuvinys Komisijai veikti buvo ðalyse esamø
transporto veikos sàlygø skirtumai, dël kuriø Taryba
negalëdavo priimti bendrø sprendimø. Teismas
praktiðkai suteikë Komisijai teisæ leisti teisës aktus.
Vëliau prielaidas vykdyti BTP sustiprino Mastrichto
sutartis (1992 m.), kurioje buvo pakeista sprendimø
priëmimo procedûra Taryboje. Átrauktas straipsnis
129b XII TEN – transeuropiniai tinklai, kuriame
numatyta, kad Komisija imsis visø priemoniø,
reikalingø tinklø naudojimo suderinamumui uþtikrinti
ir uþfiksuota teisë Bendrijai remti ðaliø nariø
finansuojamus projektus, atitinkanèius nuorodas dël
bendrø interesø. Nepaisant smarkiai suaktyvëjusios
Komisijos veiklos ir iðleistø teisës aktø gausos, iðkeltø
tikslø pasiekti nepavyksta. To prieþastys gali glûdëti
tiek paèios politikos turinyje, tiek jos ágyvendinimo
procese.

Naujausios bendriems transporto politikos
klausimams skirtos Baltosios knygos Europos
transporto politika 2010: metas spræsti pagrindinë
mintis – transporto sistemos reikðmingumas
Bendrijos ekonomikai bei jos subalansuotumas:
moderni transporto sistema turi bûti subalansuota
ekonomine ir socialine, taip pat ir aplinkosaugine
prasme. Jos keliamus uþdavinius galima sugrupuoti
á keturias pagrindines grupes:

 liberalizuojant pasiekti didesná transporto
efektyvumà;

 sumaþinti iðoriná transporto poveiká;

 pakeisti modaliná pasiskirstymà;

 sumaþinti patá susisiekimo poreiká.

Lisabonos strategija buvo priimta 2000 m. Europos
Sàjungos virðûniø susitikime Lisabonoje, siekiant
svarbiausio jos tikslo – pasiekti, kad Europos Sàjunga
per deðimtmetá taptø konkurencingiausia ir
dinamiðkiausia þiniø pagrindu auganèia ekonomika
pasaulyje, kurioje bûtø suderinta tvari ekonominë
plëtra su didesniu ir geresnës kokybës uþimtumu ir
tvirtesne socialine sanglauda. Transporto
efektyvumas – viena ið konkurencingumo,
ekonominio augimo ir gyvenimo lygio didinimo
priemoniø. Subalansuotos plëtros tikslas telkiamas
á ðiuos uþdavinius: 1) imtis veiksmø, kad tiesioginë
priklausomybë tarp BVP augimo ir iðtekliø naudojimo
bûtø suardyta; 2) reformuoti subsidijas taip, kad jos
neskatintø aplinkai þalingos veiklos; 3) padidinti
pastangas siekiant Kioto Protokolo tikslø; 4) pasiekti,
kad transporto sistemos aptarnautø auganèius
transporto srautus; sumaþinti grûsèiø, triukðmà ir
oro tarðà; teikti prioritetà aplinkos neþalojanèioms
transporto rûðims; átraukti á paslaugø kainà socialines
ir aplinkosaugos sànaudas; 5) iki 2010 m. pasiekti,
kad transporto kurui 5,75 proc. bûtø naudojamas
biokuras. Taigi visi pagrindiniai BTP uþdaviniai yra
átraukti ir á Lisabonos strategijà. Baltojoje knygoje
konstatuojama, kad transporto iðvalstybinimo ir rinkø
atvërimo tikslas buvo pasiektas daugelyje transporto
rûðiø, iðskyrus geleþinkelius. Transporto paslaugoms
pradëjus funkcionuoti rinkoje, smarkiai krito
vartotojø iðlaidos, padidëjo jø pasirinkimo galimybë,
iðaugo paslaugø kokybë. Ið esmës padidëjo Bendrijos
transporto sistemos integracijos laipsnis – pradëjo
veikti transeuropinis greitasis geleþinkelis. Nuo 1970
iki 1998 m. gyventojø mobilumas iðaugo du kartus:
nuo 17 km per dienà iki 35. Visa tai turëjo didelæ
átakà ES ekonominiam augimui. Komisija ávardija ðias
problemines sritis: valdymas geleþinkeliø ámonëse,
konkurencijos iðkraipymai dël socialiniø ir fiskaliniø
skirtumø ES ðalyse. Dar labiau iðaugo skirtingø
transporto rûðiø naudojimo disproporcija (pvz.,
ðiandien ES keliais veþama 44 proc. kroviniø, o
geleþinkeliu – tik 8 proc.). Padidëjo transporto
grûsèiø, avarijø, transporto átakos aplinkai ir þmoniø
sveikatai problemos. Dël tinklo apkrovos
netolygumø Bendrija gali prarasti geleþinkeliø
transporto sektoriaus konkurencingumà tarptautiniø
veþimø rinkoje, ypaè tarpregioninëje erdvëje.

Teigiama, kad dël grûsèiø per metus prarandama
apie 0,5 proc. ES bendrojo vidaus produkto. Viena
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ðio reiðkinio prieþasèiø, Komisijos nuomone, yra tai,
kad transporto naudotojai iki galo nepadengia
paslaugos iðlaidø, susijusiø su infrastruktûros
naudojimu, grûstimis, tarða ir avarijomis.

Kita nurodoma prieþastis – nepakankamai geras
transporto sistemos valdymas ir naujø technologijø
pritaikymas bei, kaip pabrëþta ankstesnëje Baltojoje
knygoje, infrastruktûros plëtros problemos.

Infrastruktûros plëtra atokesnëse teritorijose ið
esmës yra ekonominis, o ne techninis klausimas.

Esant gana dideliems ekonominio pajëgumo
skirtumams ES regionuose (ir ypaè ástojus naujoms
narëms), natûralu, kad bendrieji europiniai uþdaviniai
lokaliai neatsiperka. Todël Europos Parlamentas ir
Taryba nutarë 2000–2006 metams skirti bendrijos
finansinæ paramà (bendràjá finansavimà)
transeuropiniø tinklø projektams uþ maþdaug 4000
mlrd. eurø. Ið 1994 m. patvirtintø projektø 2001 m.
buvo ágyvendintas vienas penktadalis. Nors ES,
skirstydama savo paramà (kuri siekë apie 500 mln.
eurø per metus), teikë prioritetà geleþinkeliams, taèiau
ðalys, skirstydamas kitø ðaltiniø lëðas, daugiausia
investavo á keliø infrastruktûrà. Susisiekimo paklausa
didëja. Ji didëja dël ekonominio augimo, rinkø
atvërimo, pagerëjusiø galimybiø gauti informacijà
(telekomunikacijos, internetas), transporto
paslaugoms imliø naujø gamybos metodø (just-in-
time logistika). Dël ekonominio augimo didëja þmoniø
mobilumas, automobilizacijos lygis. Automobiliø ES
padaugëja maþdaug trimis milijonais per metus, buvo
tikimasi, kad 2001 m. automobilizacijos lygis
stabilizuosis (iðskyrus stojanèias ðalis ir ðalis
kandidates). Taèiau statistiniai duomenys rodo, kad
2001 m. automobilizacijos lygis toliau augo visose
ES ðalyse, iðskyrus Liuksemburgà.
2001 metø Baltojoje knygoje brëþiama kryptis
iðvardytoms problemoms spræsti – subalansuota
plëtra. Jau 1992 m. Baltosios knygos ágyvendinimo
veiksmø plane buvo iðkeltas uþdavinys surasti naujà
poþiûrá á transporto plëtros ir aplinkosaugos santyká.
Amsterdamo sutartis (1997 m.) teisiðkai átvirtina tikslà
integruoti aplinkosaugos uþdavinius á Bendràjà
transporto politikà. Kaip vienà pagrindiniø bûdø ðiam
tikslui pasiekti Taryba nurodo modaliná pasiskirstymà.

Kadangi dabartinis transporto rûðiø naudojimas
susiklostë per deðimtmeèius, jis tapo þmoniø elgesio
visuomenëje (ir ekonomine, ir socialine prasme)
svarbiu elementu. Pakeisti ðias tradicijas yra ið tiesø
labai ambicingas uþdavinys. Atsiþvelgiant á norimà
rezultatø pasiekimo greitá, galimos skirtingo
aktyvumo priemonës.

Baltosios knygos nurodomos BTP priemonës remiasi
treèiuoju – maksimalaus veikimo – variantu.
Tikimasi, kad já ágyvendinus 2010 m. skirtingø
transporto rûðiø (modalinis) pasiskirstymas bus
pakeistas.

Atlikus Baltosios knygos revizijà, Europos Sàjunga
ðiek tiek pakoregavo ES transporto politikos tikslus
ir pateikë pamatinius ir artimiausiu metu siektinus
uþdavinius:

 iki 2050 m. uþbaigti Europos greitøjø traukiniø
tinklà plëtrà ir maksimaliai liberalizuot tarptautiniø
keleiviø veþimø rinkà áskaitant ir kabotaþinius
veþimus (kitos valstybës veþëjas gali teikti keleiviø
veþimo paslaugas svetimos valstybës teritorijoje);

 iki 2030 m. esamo greitøjø traukiniø tinklo ilgá
padidinti tris kartus ir visose valstybëse narëse
iðlaikyti tankø geleþinkeliø tinklà;

 iki 2050 m. didþioji keleiviø veþimo vidutiniais
nuotoliais dalis turëtø bûti vykdoma traukiniais.

 Siekti, kad iki 2030 TEN-T pagrindinis daugiarûðio
transporto tinklas sklandþiai veiktø visoje ES, o iki
2050 m. jis turëtø tapti kokybiðku didelio pajëgumo
tinklu.

Siekiant sukurti bendrà Europos geleþinkeliø
infrastruktûros TEN-T tinklà norima, kad skirtingose
valstybëse esanèius transporto tinklus suvienodinti
ir sukurti pagal vienodus techninius standartus
veikianèià bendrà Europos valstybiø geleþinkeliø
tinklo sistemà, kurioje veiktø bendrø techniniø
standartø, bendra eismo saugos ir signalizacijos
sistema. Siekiant palengvinti tarptautiniø kroviniø ir
keleiviø perveþimo procesà siekiama paðalinti
politinius barjerus ir darninti teisines sistemas,
sukurti bendrais principais veikianèià ekonomikos
ir bendros rinkos valdymo sistemà.

Pagrindinës geleþinkeliø transporto plëto-
jimo Europos Sàjungoje problemos ir jø
sprendimo prioritetai

Geleþinkeliø transporto sektoriaus dalinio atgimimo
era prasidëjo apie 1990 metus, kai pradëjo blogëti
padëtis kroviniø veþimo geleþinkeliais srityje ir stiprus
augimo ðuolis ávyko keleiviø veþimo geleþinkeliais
srityje. Tai ypaè ryðkiai atsiskleidë Vokietijoje ir
Didþiojoje Britanijoje. Ðvedijoje ávyko ypaè ryðkus
veþimø rinkos pasidalijimas tarp keliø ir geleþinkeliø
transporto rûðiø su didele persvara geleþinkeliø
transporto naudai. Taip pat buvo stebima ryðki veþimø
rinkos maþëjimo tendencija Vidurio ir Rytø Europos
valstybëse. Atsirado didesnis tarptautiniø veþimø
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tolimais marðrutais tarp skirtingø ES valstybiø
poreikis.  Visiðkai neliko erdvës vietiniø veþimø
geleþinkeliais plëtrai. Didëjantys tarptautinës prekybos
ir nuolat dël to augantys veþimo paslaugø poreikiø
didëjimo mastai sudarë rimtas prielaidas formuotis
rinkos globalizavimo procesø uþuomazgoms ir
bendros rinkos formavimosi pagrindams. Tai buvo
ir papildomas impulsas geleþinkeliø transporto
sektoriui reaguoti á naujai atsirandanèias ðiam sektoriui
verslo gijas ir naujø tarptautiniø ðios rûðies verslo
grupiø formavimosi  pradþià.

Pastaruoju metu sparèiai besiplëtojanèios Kinijos,
Indijos, Rusijos ekonomikos formuoja naujà
tarptautiniø veþimø rinkos formavimosi strategijà.
Ðiuo metu vyksta spartus Kinijos gamybos
potencialo augimas, kuris sudaro prielaidas veþti
pagamintas prekes ið Azijos á Europos regionà, kur
yra gana aukðtas vartojimo lygis. Taip pat nusimato
didelis gamtos iðtekliø ir iðkasenø veþimo poreikis ið
Rusijos á Europà. Ðios tendencijos diktuoja naujø
krypèiø veþimams geleþinkeliais atsiradimà. Nuo
geleþinkeliø tinklo ir lankstumo priklauso ir naujø
perveþimo rinkø formavimosi tempai. Siekiant
uþtikrinti nenutrûkstamà ir efektyviai veikianèià
geleþinkeliø sistemà, kuri sujungtø du skirtingus
regionus geleþinkeliø linijomis ir sudarytø sàlygas
per maksimaliai trumpà laikà pristatyti krovinius ið
Azijos regiono á Europà. Tai, be abejonës, svarbu
dar todël, kad tai bûtø rimta atsvara vandens
transportui. Taèiau sklandþiam kroviniø veþimo
procesui organizuoti reikia diegti aukðto sàveikos
lygio geleþinkeliø koridorius, kuriuose bûtø kuo
maþiau „siaurø vietø“  technologiniu, techniniu,
organizaciniu poþiûriu ir turëtø dideliø konkurenciniø
pranaðumø prieð kitas transporto rûðis.

ES ðaliø geleþinkeliø techninis suderinamumas.
Techninio nesuderinamumo klausimas ðiandien
Europoje praktiðkai sprendþiamas techninëmis
priemonëmis: tarptautiniams marðrutams naudojami
lokomotyvai, galintys veikti skirtingais reþimais. Ðie
sprendimai kol kas yra gana brangûs ir sunkiai
pasiekiami, nes reikia visø marðruto kertamø
valstybiø pastangø. Susitarti lengviau, kai kertamas
nedidelis skaièius valstybiø (pvz., Danijos ir Ðvedijos,
Prancûzijos ir Italijos) ir kai matyti, kad verslas bus
pelningas. Ði aplinkybë yra rimèiausias pagrindas
manyti, kad tinklø integracijos bus pasiekta. Didëjant
susisiekimo poreikiui ir maþëjant keliø transporto
galimybëms (dël keliø perkrovimo bei auganèiø
mokesèiø), spaudimas geleþinkelio ámonëms bei
vyriausybëms ið verslo pusës turëtø didëti.

2001 m. Baltojoje knygoje Komisija nurodo, kad
nepaisant gana tankaus infrastruktûros tinklo
Bendrijoje, tebeegzistuoja infrastruktûros trûkumas
– vadinamosios „trûkstamos tinklo jungtys“.
Daugiausia tai yra jungtys tarp ES centrø ir periferijos
(Europos Ðiaurës ir Pietø bei Centro ir Rytø
kryptimis). Dauguma naujø infrastruktûros projektø
kenèia dël koordinavimo stokos. Dar neretai ðalys
narës investuoja á konkuruojanèius infrastruktûros
objektus, kurie dël ðios konkurencijos gali visiðkai
neatsipirkti. Taèiau daþniausia kliûtis – skirtingi
prioritetai, kuriuos suteikia projekte dalyvaujanèios
ðalys savo daliai ágyvendinti. Ðie prioritetai gali skirtis
dël vykdymo problemø (pvz., skirtingø planavimo
ir derinimo su visuomene procedûrø, statybos ar
finansavimo nesklandumø), taèiau gali skirtis ir ið
esmës. Natûralu, kad ta pati infrastruktûra (pvz.,
kelias) skirtingoms ðalims teikia nevienodà naudà.
Vienai ðaliai jis gali bûti gyvybiðkai bûtinas, o kitai –
reikðti tik padidëjusius tranzito srautus ir jo sukeltà
þalà aplinkai. Þymiausias to pavyzdys Europoje –
tranzitas per Alpes, kuris bûtinas Ðiaurës ir Pietø
krypties susisiekimui, bet yra þalingas Alpiø
valstybëms, kurios naudoja ávairias priemones,
stengdamosi srautus sumaþinti, o jø þalà suðvelninti.
Kitas pavyzdys – greitojo geleþinkelio paslaugos.
Greitojo susisiekimo paslaugos naudingos tankiai
apgyvendintø teritorijø pasiturintiems keleiviams.
Miesteliai ir kaimai, ðalia kuriø eina greitojo geleþinkelio
tinklai, turi patirti jo þalà (triukðmà, tarðà, erdvës
atskyrimà), o naudos neturi jokios. Tai gali dar padidinti
atotrûká tarp miesto ir kaimo. Paprastojo geleþinkelio
atveju þala ir nauda daþnai bûdavo pusiausviroji. Lokaliai
nenaudingi, nors efektyvûs ir Bendrijai svarbûs
sprendimai gali bûti priimami tik pritaikius rimtas
kompensacines priemones þalà patiriantiems
gyventojams (pvz., geros kokybës biudþeto remiamos
susisiekimo paslaugos autobusais).
Investicijos á greitàjá geleþinkelá gali atrodyti
nepatrauklios ir visos ðalies mastu. Kadangi jo
pranaðumai atsiskleidþia didesniais atstumais, tikëtina,
kad maþesniø ðaliø viduje jis modalinio pasiskirstymo
nepakeis. Taèiau ðaliø investicijos bus reikalingos
didelës. Kadangi greitasis geleþinkelis reikalingas
auganèiam globaliam susisiekimui patenkinti.

Analogiðkos problemos, nulemtos lokaliø ir globaliø
interesø prieðprieðos, kyla ir siekiant sumaþinti
transporto iðoriná poveiká aplinkai („kolektyvinio
veiksmo“ problema). Þmonës gerai priima politikos
priemones, skirtas jiems gerai juntamoms
pasekmëms sumaþinti, pvz., triukðmui. Todël
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iðlaidos, reikalingos globalioms problemos, tokioms
kaip klimato atðilimas, spræsti atskiroms ðalims atrodo
per didelës. Be to, tais atvejais, kai ðalis X skiria
pinigø maþiau nei reikia, o kitos laikosi susitarimo,
ðalis X laimi. Todël taip elgtis yra didþiulës paskatos.
Susitarimus dël globaliø problemø sprendimo pasiekti
yra sunku dël skirtingø sàlygø ir interesø, o tie,
kuriuos pasiekti pavyksta, daþnai bûna maþai
prasmingi dël kompromisø.

Geleþinkeliø sektoriaus reforma. Geleþinkeliø
transportas ilgà laikà buvo, o kai kur dar tebëra
nurodomas kaip klasikinis natûralios vertikaliai
integruotos monopolijos pavyzdys. Geleþinkeliø
monopolijø „natûralumu“ suabejota dël dviejø
prieþasèiø. Pirma, monopolija yra tik dalis geleþinkeliø
veiklos, bûtent infrastruktûra. Antra, esant vertikaliai
integruotai monopolijai ir finansinei valstybës pagalbai,
nëra spaudimo paslaugø kainai. Todël naujomis
politikos priemonëmis siekiama tà konkurenciná
spaudimà sukurti. 1991 m. direktyva „Dël Bendrijos
geleþinkeliø plëtojimo“ 91/440/EEC nurodë ið esmës
naujus principus, pagal kuriuos turi veikti geleþinkeliø
transportas. Visø pirma, buvo átvirtinta, kad
geleþinkelio transporto paslaugos teikiamos rinkoje
lygiomis teisëmis konkuruojanèiø operatoriø.
Ðiai lygiateisei konkurencijai atsirasti numatytos
didelio masto administracinës priemonës, kuriomis
paslaugø teikimas finansiðkai atskiriamas nuo
infrastruktûros. Be to, lygios teisës naudotis
infrastruktûra turëjo bûti suteiktos tarptautinius ir
kombinuotuosius kroviniø veþimus vykdantiems
veþëjams. Taigi ið pat pradþiø buvo siekiama sukurti
geleþinkelio veþëjø konkurencijà dël riboto iðtekliaus
– infrastruktûros – bendrijos mastu ir dël vartotojø
bei infrastruktûros ðalies mastu.

Pirmoji valstybë Europoje, ðiuo geleþinkeliø rinkos
liberalizavimo principu reformavusi geleþinkelius,
siekdama padidinti ðiø paslaugø konkurencingumà,
buvo Ðvedija. Paþymëtina, kad tai atsitiko dar iki
atsirandant minëtai direktyvai ir Ðvedijai tampant ES
nare. 1988 m. infrastruktûra buvo atskirta nuo
nacionalinio veþëjo ir padalyta á pagrindiná bei regioniná
tinklà. Tuo pat metu buvo gerokai padidintas valstybës
finansavimas geleþinkelio infrastruktûrai. Taèiau
prielaidos konkurencijai ið esmës buvo sukurtos tik
regioniniams marðrutams. Infrastruktûros ir paslaugø
atskyrimas Ðvedijai buvo naudingas, nes suteikë
veþëjams daugiau laisviø, aiðkiau nustatë jø ir
infrastruktûros valdytojo atsakomybes, pagerino
planavimà. Taèiau jis neiðsprendë ekonominiø paskatø
geriau iðnaudoti infrastruktûrà problemos, be to,

nacionalinis operatorius (SJ) ir dabar turi geresnes
konkurencines sàlygas nei kiti operatoriai. Praëjus
deðimtmeèiui nuo pirmøjø reformø, tebeegzistuoja
labai skirtingos nuomonës dël infrastruktûros ir
paslaugø atskyrimo. Europos Sàjungoje iki ðiol kaip
labai sëkmingo veiklos pavyzdys yra Vokietijos
geleþinkeliø ámonës „Deutche Bahn“ (DB) modelis.
Iki ðiol DB veikia kaip visiðkai integrali geleþinkelio
ámonë, jos stabili veikla gali bûti pavyzdþiu kitø
Europos Sàjungos valstybiø geleþinkelio ámonëms.
Turëdama toká istoriðkai susiformavusá ir lankstø
veiklos modelá DB sëkmingai dalyvauja silpnesniø
geleþinkelio ámoniø kitose ES valstybëse privatizavimo
procese ir palaipsniui uþima vis didesnæ tarptautiniø
veþimø geleþinkeliais rinkà formuodami „nematomà“
tarptautiniø veþimø rinkos monopolá. ES institucijos
yra sunerimusios dël tokios situacijos ir prieð DB
pradëjo teisminá procesà Europos Teisingumo Teisme.
Taèiau paradoksas tas, kad DB atstovai yra giliai
ásitikinæ, jog valstybë, ðiuo atveju Vokietija, gali pati
nuspræsti, koks geleþinkeliø ámonës verslo modelis
yra priimtiniausias ir koká valdymo bûdà valstybë taiko
veþimus geleþinkeliais vykdanèiai ámonei. DB yra
vienas ið stipriausiø integruoto ámonës veiklos modelio
ðalininkø visoje Europos Sàjungoje.

Visiðkai prieðingo rezultato siekia Prancûzijos
geleþinkeliø ámonë SNCF. Pagrindinis jos tikslas –
maksimaliai liberalizuoti veþimø geleþinkeliais rinkà
ir visiðkai atverti ES valstybiø rinkas. Ðiuo atveju
SNCF turi savo „slaptà“ tikslà, kurio intensyviai
siekia – patekti á kitø ES valstybiø tarptautiniø keleiviø
veþimo rinkas, nes ðioje srityje SNCF pozicijos yra
vienos ið stipriausiø.
Aplinkosauga ir þaliøjø koridoriø kûrimo
koncepcija. Svarbi sritis, kuriai skiriama daug
dëmesio Europos Sàjungoje – tai ekologijos ir
aplinkosaugos problemø sprendimas. Europos
Sàjunga aiðkiai ávardijo prioritetines veiklos kryptis –
siekti sukurti patrauklià, efektyvià, maþai gamtà
terðianèià ir stabiliai veikianèià geleþinkeliø transporto
sistemà. Paþangios geleþinkeliø transporto sistemos
sukûrimas svarbus ir dar vienu aspektu. Pastaruoju
metu vis daþniau kalbant apie globaløjá klimato atðilimà
vis jautresni klausimai, susijæ su saikingu gamtos
iðtekliø naudojimu, energetikos iðtekliø taupymu, CO2
nuodingøjø dujø iðmetamo kiekio maþinimu.

Dël intensyvesnio gyvenimo ir padidëjusio þmoniø
mobilumo transporto srautai nuolat auga. Sukuriamas
papildomas triukðmas, iðmetamosios nuodingos dujos,
suvartojama daug energijos. Europos Sàjunga iki 2020
m. ásipareigojo sumaþinti iðmetamø dujø kieká 20 %,
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o iki 2050 m. – iki 50 %. Ðiuos tikslus ámanoma
ágyvendinti tik pasikeitus energijos iðgavimo bûdams
ir technologijoms. Europos Sàjunga þada pereiti prie
alternatyviø energijos gamybos ðaltiniø naudojant vëjo,
vandens arba saulës jëgà. Geleþinkeliø transporte kol
kas didþiausias problemas kelia traukiniø ir bëgiø
sàveikos metu atsirandantis triukðmas ir dyzeline
trauka varomi geleþinkeliø riedmenys. Sëkmingai
plëtojant technologijas ir kuriant naujà geleþinkeliø
transporto veiklos vizijà dyzelinæ traukà turëtø pakeisti
elektra varomi riedmenys, tam geleþinkelio linijos
turëtø bûti elektrifikuojamos ir toliau. Taip pat dyzelinà
netolimoje ateityje turëtø pakeisti biodyzelinu varomi
ekologiðki traukiniø varikliai. Tokius sprendimus
ágyvendinti turi padëti stiprus ðuolis technologijø
tobulinimo ir techniniø sprendimø srityje.

Laikantis koridoriø principo iðnaudojama masto
ekonomija, todël atsiranda ypatingø techniniø ir
ekonominiø galimybiø optimaliai naudoti ávairias
transporto rûðis. Svarbu, kad teikiant nesutrinkamas
tiesioginio pristatymo paslaugas bûtø derinamos
ávairios transporto rûðys ir patys koridoriai, jei bûtina,
naudojant gerai suplanuotus terminalus. Tai viena ið
prielaidø, kad kroviniai ið vienos transporto rûðies á
kità bûtø perkeliami lengvai, patikimai ir rentabiliai.
Todël Komunikate dël Europos uostams skirtos
politikos ir Komunikate „Á kroviniø veþimà orientuoto
geleþinkeliø tinklo link“ nagrinëjami klausimai, susijæ
su perkrovos struktûromis ir jø prieinamumu.
Krovininio transporto logistikos veiksmø plane
pabrëþiama, kaip svarbu uþtikrinti kroviniø judëjimo
kokybæ ir naðumà taip pat su kroviniais susijusios
informacijos perdavimà tarp transporto rûðiø. Kad
kroviniø transportas bûtø tvaresnis, siekiama
sumaþinti kroviniams gabenti reikalingos
suvartojamos energijos apimtis, triukðmà, taip pat
iðmetamø terðalø ir ðiltnamio efektà sukelianèiø dujø
kiekius. Atsiþvelgiant á tai, Krovininio transporto
logistikos veiksmø plane ávedama „þaliøjø koridoriø“
sàvoka, t. y. transporto koridoriai, kurie daro maþà
poveiká antropogeninei aplinkai ir gamtai.
Geleþinkeliø ir vandens transportas bus esminiai ðiø
„þaliøjø koridoriø“ elementai.

Kroviniø veþimo geleþinkeliais rinkø integracija.
Globalizacija skatina bendrà pasaulinës ekonomikos
integracijà, dël kurios efektyviau naudojami atskirø
ðaliø gamtiniai, gamybiniai ir þmogiðkieji iðtekliai. Kartu
ðiai integracijai globaliu mastu reikalinga gerai iðplëtota
ir efektyvi transporto sistema, jungianti daugelio ðaliø
rinkas. Prekybos tarp Baltijos jûros ir Rytø ðaliø analizë
parodë aiðkià didëjimo tendencijà. Didëjant prekybos
apimtims panaðiu tempu didëja kroviniø veþimo jûra

apimtys. Kadangi veþamø kroviniø apimtys
geleþinkeliais maþai keièiasi, santykinë dalis
geleþinkeliais veþamø kroviniø maþëja. Tokia padëtis
nëra normali, kai kalbame apie Rytø–Vakarø
transporto koridoriaus plëtrà.

Kita vertus, pasaulyje didëja ekologinës problemos
ir keliami vis grieþtesni gamtosaugos reikalavimai
transporto sistemoms. Rytø–Vakarø transporto
koridorius kuriamas kaip „þaliasis“ transporto
koridorius, kuris turi atitikti grieþèiausius ekologinës
pusiausvyros iðlaikymo reikalavimus. Todël
geleþinkeliø ir jûrø transporto rûðys yra tinka-
miausios ðio transporto koridoriaus plëtrai. O
paþangiø ávairiarûðës sàveikos technologijø taikymas
labai palengvina „þaliojo“ transporto koridoriaus
ágyvendinimo idëjà.

Gerai þinoma, kad geleþinkeliø transporto naudingumas
iðryðkëja, kai reikia gabenti didelius kroviniø kiekius
tolimais atstumais. Rytø–Vakarø transporto koridorius
kaip tik atitinka ðiuos kriterijus, nes tæsiasi iðilgai
Europos-Azijos þemyno, kroviniai veþami tolimais ir
netgi labai tolimais atstumais ir dideliais kiekiais. Todël
ðio transporto koridoriaus konkurencingumui didinti
svarbu, kad integracija apimtø ir paklausos geleþinkeliø
transporto naudo-jimui pusæ, ir pasiûlos pusæ –
geleþinkeliø transporto verslà, sujungdama koridoriaus
ðaliø segmentus, kad kroviniø srautai koridoriaus
geleþinkeliais judëtø sklandþiai.

Pastaraisiais metais vyksta intensyvios paieðkos ir
bandymai naudoti geleþinkeliø transportà kroviniø
srautams tarp Europos ir Azijos gabenti. Iðbandyti
krovininiø traukiniø tarp Suomijos ir Kinijos,
Vokietijos ir Kinijos marðrutai parodë, kad kroviniai
pasiekia tikslà vidutiniðkai du kartus greièiau negu
jûrø keliu. Pradëti bandomieji ir specializuoti kroviniø
gabenimo geleþinkeliais ið Klaipëdos ir Rygos á
Centrinës Azijos ðalis ir Afganistanà marðrutai. Visos
ðios iniciatyvos rodo geleþinkeliø transporto rinkos
Rytø–Vakarø transporto koridoriuje gyvybingumà ir
skatina jos plëtrà.

Tarptautiniai kroviniø srautai – importas, eksportas
ir tranzitas palankûs Rytø–Vakarø transporto
koridoriaus plëtrai, nes koridorius jungia vienas
didþiausiø pasaulio eksportuotojø ir importuotojø –
Kinijà, Vokietijà, Rusijà. Auganèiai paklausai
patenkinti yra visos prielaidos, nes geleþinkeliø
transporto rinkø analizë parodë, kad Danijos,
Vokietijos, Ðvedijos ir Lietuvos rinkos, bûdamos gana
skirtingos pagal veþimo rûðis, veþamø kroviniø
nomenklatûrà, ávairiarûðiø kroviniø dalá, pajëgios
aptarnauti didesnius kroviniø srautus.
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Geleþinkeliø rinkos integracija pirmiausia siejama su
bendradarbiavimo santykiø plëtra, naujø verslo
partneriø radimu, naujø verslo ryðiø ásisavinimu, kartu
informaciniø procesø, susijusiø su krovinio gabenimu,
nustatymu. Bet kurios naujos logistikos schemos,
naudojant geleþinkeliø transportà, kûrimas grindþiamas
rinkos tyrimais, nustatant kroviniø gabenimo paklausà,
viena vertus, ir ávertinant geleþinkeliø transporto
sistemos galimybes patenkinti tà paklausà, kita vertus.

Geleþinkeliø transporto rinkø integracijos pranaðumai:

1. Skatina tarptautiná bendradarbiavimà, politiniø ir
ekonominiø interesø derinimà bei prekybinius mainus
tarp transporto koridoriaus ðaliø.

2. Padeda sukurti naujas efektyvesnes logistikos
schemas, átraukiant platesná logistikos grandinës
partneriø ratà.

3. Skatina tobulinti teisinæ administracinæ geleþinkeliø
transporto verslo aplinkà bei derinti tarifø politikà.

4. Skatina tobulinti sàveikà tarp ðaliø geleþinkeliø
transporto segmentø, gerinti geleþinkeliø transporto
techninius ir technologinius parametrus.

5. Skatina darninti geleþinkeliø transporto informa-
cinius ir valdymo procesus.

6. Skatina tobulinti sàveikà tarp skirtingø transporto
rûðiø, plëtoti ávairiarûðius terminalus.

Ávairiarûðio transporto skatinimo gerieji pavyzdþiai:
Austrija – ávairiarûðiø terminalø ir infrastruktûros
finansavimas, ávairiarûðiø paslaugø per Alpes
subsidijavimas, mokesèiø gràþinimas. Vokietija –
ávairiarûðiø terminalø finansavimas, subsidijos árangai
ásigyti ir veiklos pradinei fazei, kai kurios iðimtys
vilkikø operacijoms dirbant ávairiarûðëse grandinëse.
Italija – ávairiarûðiø terminalø finansavimas, subsidijos
árangai ásigyti ir pradinei veiklos fazei.

Tikëtinos priemoniø taikymo pasekmës:

 ávairiarûðiø paslaugø efektyvumo ir kokybës
augimas;

 ávairiarûðio transporto galimybiø suvokimo
didëjimas;

 bendradarbiavimo sàlygø ávairiarûðëje grandinëje
pagerëjimas;

 ávairiarûðiø paslaugø sànaudø sumaþëjimas;

 techninës sàveikos tarp atskirø transporto rûðiø
pagerëjimas;

 infrastruktûros apkrovos keliø transporte
sumaþëjimas;

 geresnis visos transporto sistemos iðtekliø
naudojimas;

 aplinkosaugos bei saugumo problemø transporte
sprendimas.

Rytø–Vakarø  transporto koridorius Europos
Sàjungos geleþinkeliø transporto sistemoje

Vakarinëje Rytø–Vakarø transporto koridoriaus dalyje
Danijoje, Ðvedijoje ir Vokietijoje pagrindiniai
geleþinkeliø tinklai yra standartinës europinës 1435
mm vëþës ploèio. Geleþinkeliø tinklai ðiose ðalyse
suskirstyti á pagrindines ilgø nuotoliø, priemiestines
arba regionines vidutiniø nuotoliø ir miestø metro
ar tramvajø linijas. Techniniai ir technologiniai
reikalavimai bei organizacinës veiklos sàlygos
ávardytose linijose gali skirtis. Tradiciðkai geleþinkeliø
transportas ávardytose ðalyse veþa daug keleiviø,
todël tolimojo susisiekimo tinkle kursuoja greitieji
traukiniai, priemiestiniuose geleþinkeliø tinkluose
vaþinëja keleiviniai traukiniai, daugiausia veþiojantys
didmiesèiø darbuotojus,  metro ar tramvajø tinklai
aptarnauja miestø keleivius. Kroviniø veþimas
vykdomas tomis paèiomis bendro geleþinkeliø tinklo
linijomis arba vis plaèiau pradëtomis specializuoti
tik kroviniams veþti skirtomis geleþinkeliø linijomis.
Anksèiau visose ðalyse dominavo vertikalios
geleþinkeliø transporto paslaugø monopolijos,
kiekviena ðalis geleþinkeliø tinklus plëtojo laikydamasi
tik ðalyje galiojanèiø standartø ir kitø ðalies teisës
aktø, o bendra Europos Sàjungos transporto politika
ið esmës pareikalavo keisti visø ES nariø ankstesnes
tradicijas, atsisakyti daugelio specifiniø nuostatø.
Laisvo keleiviø ir kroviniø judëjimo visoje ES erdvëje
principai bei visos geleþinkeliø transporto sistemos
efektyvumo siekis suponuoja bûtinybæ liberalizuoti
geleþinkeliø transporto rinkà, uþtikrinti patikimà ir
sklandþià sàveikà tarp ðaliø geleþinkeliø transporto
tinklø. Teko atlikti struktûrinius ðaliø geleþinkeliø
transporto sistemø pertvarkymus, o ðalia techninio
geleþinkeliø transporto suderinamumo klausimø kilo
organizaciniø, informaciniø, valdymo ir net politiniø
aspektø darninimo bûtinybë.
Rytinëje Rytø–Vakarø transporto koridoriaus dalyje
veikia 1520 mm vëþës ploèio geleþinkeliø tinklas.
ES priklausanèiose ðalyse buvo vykdoma
liberalizavimo reforma, atlikti struktûriniai
geleþinkeliø transporto sektoriaus pertvarkymai. Bet,
reikia pripaþinti, kad dël susiklosèiusiø istoriniø
aplinkybiø ðiame plaèiojo geleþinkelio vëþës tinkle
daugelis sàveikos klausimø, bent jau techniniu ir
technologiniu lygmeniu buvo iðspræsti gana gerai,
nes tinklas buvo plëtojamas kaip bendra geleþinkeliø
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transporto sistema. Tiesa, informaciniø sistemø, kitø
naujausiø technologijø naudojimo lygis ðiame tinkle
buvo þemesnis. Todël, be abejonës, sàveika tarp
skirtingos vëþës geleþinkelio tinklø yra dar
sudëtingesnis klausimas, su kuriuo susiduria
Lietuvos geleþinkeliø transporto sektorius.  Lietuvoje
yra tik maþas 22 km ilgio standartinës europinës
vëþës gabaliukas pasienyje su Lenkija. Ðiuo metu
pradëtas ágyvendinti Rail Baltica projektas, kuris
turëtø uþtikrinti Baltijos ðaliø pasiekiamumà europine
geleþinkelio vëþe. Paþymëtina dar viena ypatybë –
dabartiniame Lietuvos geleþinkeliø tinkle pagrindinës
paslaugos, kaip ir visame ðios vëþës globaliame
tinkle, daugiau orientuotos á kroviniø veþimà.

Geleþinkeliø transporto paslaugø orientacija turëjo
átakos renkantis ðalims geleþinkeliø transporto
liberalizavimo modelá, o kartu ir plëtojant geleþinkeliø
transporto sektoriaus struktûrà. Ðvedijoje ir Danijoje
pasirinktas atskirtos struktûros liberalizavimo modelis.
Geleþinkeliø transporto infrastruktûros, eismo
prieþiûros ir pagrindiniø geleþinkeliø plëtros klausimai
perduoti valstybinëms kompanijoms arba agentûroms
– geleþinkeliø transporto administra-cijoms. Taikomos
sutartys su geleþinkeliø transporto operatoriais vieðøjø
paslaugø ásipareigojimams subsidijuoti.

Danijoje geleþinkeliø transporto versle veikia keletas
kompanijø: infrastruktûrà aptarnauja valstybinë
infrastruktûros kompanija „Badedanmarkt“, plëtra
ir eismo prieþiûra rûpinasi valstybinë transporto
administracija „Trafikstyrelsen“, pagrindinis
keleiviniø traukiniø operatorius – nacionalinë
geleþinkeliø kompanija DSB („Danish Statsbaner“),
keleiviniø traukiniø operatorius keliose Jutlando
pusiasalio linijose – kompanija „Arriva“, pagrindinis
kroviniø gabenimo operatorius „DB Schenker Rail“
kompanija. Ði kompanija gabena didþiausià dalá
kroviniø marðrutu Vokietija–Ðvedija tranzitu per
Danijà. Veikia ir keletas smulkesniø operatoriø
atskiruose geleþinkeliø ruoþuose ir ðalutinëse daþnai
privaèiose linijose.

Ðvedijos geleþinkeliø transporto verslo modelis
panaðus kaip Danijos modelá. Infrastruktûros
valdytojas yra Ðvedijos transporto administracija.
Pagrindinis operatorius – valstybinë geleþinkeliø
ámonë „SJ“, kuri yra nacionaliniø keleiviniø traukiniø
tinklo valdytoja, taip pat krovininiø traukiniø
operatorius. Ji valdo didþiàjà greitøjø traukiniø tinklo
Ðvedijoje dalá. Be to, veikia valstybinis kroviniø
veþimo operatorius „Green Cargo“, privatus veþëjas
„Tagkompaniet“ centrinëje Ðvedijoje, kalnakasybos
kompanijai priklausantis kroviniø veþëjas
„Malmtrafik“ ir kt. Regioniniam keleiviø veþimui

geleþinkeliais samdomi pagal sutartis valstybinis
operatorius „SJ“ ar kiti ðalies ir ES geleþinkeliø
transporto operatoriai. Oresundo traukiniams
aptarnauti samdoma bendra Danijos ir Didþiosios
Britanijos kompanija „DSBFirst“, kuri teikia
paslaugas Danijoje ir Pietø Ðvedijoje.

Apibendrinant galima teigti, kad iniciatyvos, kuriø
buvo imtasi dël geleþinkeliø infrastruktûros,
patvirtino, jog norint sukurti tarptautinius
geleþinkeliø koridorius, skirtus konkurencingam
kroviniø veþimui Europos geleþinkeliø tinklu,
tinkamiausias metodas – sukurti tarptautinius
koridorius, atitinkanèius specifinius vieno ar keliø
aiðkiai nustatytø kroviniø rinkos segmentø poreikius.
Tarptautiniai kroviniø veþimo geleþinkeliais
koridoriai, sudarantys konkurencingo kroviniø
veþimo Europos geleþinkeliais tinklà, turëtø bûti
sukurti taip, kad atitiktø Transeuropinio transporto
tinklà (toliau – TEN-T) ir (arba) Europos geleþinkeliø
eismo valdymo sistemos (toliau – ERTMS)
koridorius. Ðiuo tikslu bûtina koordinuoti tinklø
plëtojimà, visø pirma integruoti tarptautinius kroviniø
veþimo geleþinkeliais koridorius á esamus TEN-T ir
ERTMS koridorius. Be to, Sàjungos lygmeniu
reikëtø nustatyti suderintas ðiems krovininio
transporto koridoriams taikomas taisykles. Turëtø
bûti skatinama ágyvendinti projektus, kuriais bûtø
siekiama maþinti krovininiø traukiniø keliamà
triukðmà. Prireikus ðiems koridoriams sukurti turëtø
bûti teikiama finansinë parama pagal TEN-T,
moksliniø tyrimø ir Marco Polo programas, taip pat
vykdant kità Sàjungos politikà bei naudojant kitas,
pavyzdþiui, Europos regioninës plëtros fondo arba
Sanglaudos fondo, taip pat Europos investicijø
banko lëðas.
Kroviniø veþimo koridoriaus sistemoje reikëtø
uþtikrinti sklandø ir nepertraukiamà kroviniø veþimo
tam tikra teritorija procesà, vadovaujantis bendra ir
suderinta ES kroviniø veþimo sistema, privaloma
visiems ðios sistemos naudojimu suinteresuotiems
vartotojams. Tokià kroviniø veþimo procesà
jungianèios sistemos áteisinimà reglamentuoja ES
bendro geleþinkeliø tinklo TEN-T kroviniø veþimo
koridoriø sistema ir jo veikimas bei naudojimas
apibrëþiamas reglamentu.

Ðiuo reglamentu siekiama pagerinti kroviniø veþimo
geleþinkeliais efektyvumà, palyginti su kitø rûðiø
transportu. Reikëtø uþtikrinti valstybiø nariø ir
infrastruktûros valdytojø veiksmø derinimà, siekiant
garantuoti veiksmingiausià kroviniø veþimo
koridoriø veikimà. Siekiant ðio tikslo, kartu su
investicijomis á infrastruktûrà ir techninæ árangà, pvz.,
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ERTMS, turëtø bûti ágyvendinamos veiklos
priemonës, kuriomis bûtø siekiama padidinti kroviniø
veþimo geleþinkeliais pajëgumus ir efektyvumà.

Kroviniø veþimo koridorius – visos valstybiø nariø
teritorijoje esanèios arba valstybes nares, o prireikus
ir Europos treèiàsias ðalis siejanèios paskirtos
geleþinkelio linijos, áskaitant geleþinkelio kelto linijas,
kurios jungia du arba daugiau terminalø pagal
pagrindiná marðrutà, bei prireikus marðrutai
aplinkkeliais ar juos siejanèios atkarpos, áskaitant
geleþinkeliø infrastruktûrà, jos árangà ir atitinkamas
veþimo geleþinkeliais paslaugas pagal Direktyvos
2001/14/EB 5 straipsná.

Lietuvos geleþinkeliø vaidmuo tarptautiniø
kroviniø perveþimo kontekste

Norint organizuoti gerai ir efektyviai veikiantá
kroviniø veþimo geleþinkeliais procesà, bûtina turëti
gerai iðplëtotà geleþinkeliø tinklo infrastruktûrà,
sudaranèià galimybes perveþti krovinius á
reikalingiausias Europos vietas maþiausiomis laiko
sànaudomis ir saugiai pristatant á reikiamà vietà.
Vystant ðià idëjà Europos Sàjunga sukûrë geleþinkeliø
koridoriø tinklà, kuris apima visà Europos Sàjungos
teritorijà. Taèiau ðiandien ðis tinklas vis dar nëra taip
gerai iðplëtotas, kad galëtø patenkinti
besitransformuojanèios tarptautiniø kroviniø
perveþimø rinkos poreikius. Taèiau realybëje ðiandien
Europa kol kas susiduria su rimtomis ðios bendros
sistemos ágyvendinimo problemomis. Kiekviena ið
Europos Sàjungos valstybiø nuo seno turi
veikianèias ir nusistovëjusias tokio tipo nuosavas
sistemas. Netgi dviejø gretimø valstybiø ES valstybiø
sistemos nesàveikauja tarpusavyje, o tai reiðkia, kad
traukiniai negali taip lengvai kirsti vidiniø ES sienø
ir be trukdþiø perveþti krovinius. Dar blogesnë
situacija yra naujose ES valstybëse, tokiose kaip
Latvija, Estija, Lietuva. Ðiose valstybëse yra visiðkai
kitokia geleþinkeliø sistema, kuri dar vadinama
„plaèiosios geleþinkelio vëþës“ arba 1520 mm
geleþinkeliø vëþës sistema, dar kaþkada buvusios
Tarybø Sàjungos sukurtos geleþinkeliø sistemos
palikimas. Europoje istoriðkai susiformavusi ir iki
ðiol veikia 1435 mm geleþinkeliø sistema. Ðios dvi
sistemos tarpusavyje yra beveik nesuderinamos, bent
jau techniniu ir technologiniu poþiûriu. Kalbant apie
Lietuvos geleþinkeliø transporto sistemos integracijà
á bendrà ES geleþinkeliø sistemà, Lietuvai reikëtø
kurti dvejopà geleþinkeliø sistemà, kurios galëtø
sàveikauti tarpusavyje. Taèiau bûtina sàlyga, kuri
neleistø sugriauti Lietuvos geleþinkeliø veiklos ir
iðsaugoti dabartiná veiklos modelá, maksimaliai

iðsaugoti Lietuvos geleþinkeliø vëþës sistemà, 100
% sàveikià ir integruotà á dabartinës NVS valstybiø
geleþinkeliø sistemà, nes Lietuvos tarptautiniø
kroviniø veþimo verslo organizavimas yra
orientuotas ir priklauso nuo NVS valstybiø rinkos.
Didþiausi kroviniø srautai Lietuvoje veþami á
Klaipëdos jûrø uostà ir Kaliningrado kryptimi.
Kroviniø veþimas Europos link, per Lenkijà, yra labai
silpnas. Didesnë kroviniø dalis eksportuojama ið
Lietuvos, daþniausiai tai mediena, tràðos. Ið Lenkijos
kroviniø srautai yra labai maþi. Pagrindinës
problemos, dël kuriø ðiandien nevyksta normalus
kroviniø perveþimo procesas – visiðkai neiðvystyta
geleþinkeliø infrastruktûra Lenkijos pusëje nuo
Lietuvos–Lenkijos pasienio. Taigi ðis paprastas
pavyzdys puikiai iliustruoja, kad Lietuvai kol kas
sudëtinga integruotis á ES geleþinkeliø koridoriø
sistemà ir vykdyti bendrà ES geleþinkeliø kroviniø
veþimo koridoriø plëtros politikà.

Taèiau tikëtina, kad ateityje situacija gali pasikeisti á
geràjà pusæ, kadangi Lietuva iðreiðkë norà prisijungti
prie ES geleþinkeliø tinklo ir tam buvo pareikðta
politinë valia, kai 2009 m. Lietuva kartu su Olandija,
Vokietija, Èekija, Lenkija pasiraðë Roterdamo
deklaracijà, kurioje kalbama apie tai, kad ðios
valstybës sutinka sujungti vienu geleþinkelio
koridoriumi savo valstybiø teritorijas, ágyvendinti
ðiuose koridoriuose bendrà techninæ ir technologinæ
sistemà ásteigiant bendrà logistikos grandinæ su
tarpiniais kroviniø paskirstymo taðkais. Pagal
numatomà koridoriaus schemà Lietuva bûtø vienu
ið kraðtiniø ðio koridoriaus taðkø. Ði situacija bûtø
labai naudinga Lietuvos atþvilgiu, nes Lietuva
geografiðkai yra labai patogioje vietoje. Per Lietuvà
eina pagrindinës geleþinkeliø linijos Rytø–Vakarø
kryptimis ir jungiasi su Klaipëdos jûrø uostu bei
Kaliningrado uostu, taip pat per Lietuvà eina
geleþinkelio linija nuo Lietuvos–Lenkijos iki
Lietuvos–Latvijos pasienio. Taigi Lietuvai kaip dviejø
stambiø geleþinkelio arterijø sankirtoje esanèiai
valstybei reikëtø maksimaliai iðnaudoti Lietuvos-kaip
tranzito valstybës ir Lietuvos kaip distribucijos taðko
galimybes. Lietuva galëtø tapti sausumos arba
geleþinkeliø tiltu, per kurá galëtø judëti ir perskirstomi
kroviniø srautai á NVS valstybes, á Vakarø Europà.
Taèiau tam reikalingi politiniai, finansiniai, techniniai
ir technologiniai, organizaciniai sprendimai,
moksliniai tyrimai ir metodologijos, kuriais remiantis
bûtø galima iðnagrinëti ir sukurti verslo modelá
Lietuva – sausumos tiltas tarptautiniø kroviniø
perveþimo srityje Rytø ir Vakarø, Ðiaurës ir Pietø
kryptimis iðnaudojant Lietuvos kaip valstybës
geografinæ padëtá, Lietuvos transporto infrastruktûrà,
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ákurti atraminá logistikos taðkà ir vykdyti prekiø
paskirstymo funkcijas.

Iðvados ir pasiûlymai

 Vykstant globalizacijos ir ekonomikos augimo
procesui, intensyvëjant þmoniø ir prekiø judëjimui
bei vykdant Europos Sàjungos ekonominës ir
socialinës plëtros politikà, Europos Sàjunga privalo
kurti savo ateities vizijà, kaip kurs tolesná
gyvenimà savo pilieèiams. Nuolat vykstantys
prekiø ir paslaugø mainai kuria prielaidas atsirasti
naujoms rinkoms. ES valstybës privalo apsirûpinti
þaliavomis ir gamtiniais iðtekliais, taip pat kasdienio
vartojimo prekëmis. Nûdienos situacija yra tokia,
kad gamybos potencialas ir gamtiniø iðtekliø
gavybos ðaltiniai yra ne ES teritorijoje. Todël
vienas ið svarbiausiø ES tikslø – apsirûpinti
reikalingais energetikos iðtekliais ir patenkinti ES
pilieèiø poreikius.

 Vienas ið svarbiausiø elementø, dalyvaujanèiø
darnios ekonomikos plëtros procese yra
transportas. Viena ið prioritetiniø transporto rûðiø,
kuriai skiriamas didesnis dëmesys, palyginti su
kitomis transporto rûðimis, yra geleþinkeliø
transportas. Prioritetine transporto rûðimi
geleþinkeliø transportas yra todël, kad tai yra
ekologiðkiausia transporto rûðis, ja vienu kartu
galima perveþti didelá kroviniø kieká.

 Geleþinkeliø transportas turi patenkinti
besiformuojanèios ekonomikos augimo ir prekiø
mainø poreikius tarp Europos ir Azijos regionø ir
taptø alternatyvia prekiø gabenimo rûðimi vandens
transportui.

 Atsiþvelgiant á ekonomikos ir socialinio sektoriaus
virsmus Europoje galima netolimoje ateityje tikëtis
Europos transformacijos proceso, kuris gali
paveikti transporto sektoriø ir nubrëþti naujas
gaires naujos ES transporto politikos formavimo
kontekste, o tai gali bûti susijæ su ðiuo metu
vykdoma geleþinkeliø transporto sektoriaus
reforma ir sudarytø prielaidas darninti bei
unifikuoti tarptautinius veþimus geleþinkeliais.

 Lietuva gali iðnaudoti savo geografinæ padëtá,
transporto infrastruktûrà ir potencialias galimybes
logistikos bei kroviniø distribucijos veiklai vykdyti
organizuojant tarptautinius veþimus tarp Vakarø
Europos ir Azijos regionø bei tapti sausumos tiltu
tarptautiniø veþimø rinkoje.

Nuorodos
1 Tik trims sritims – prekybai, transportui ir •ems
kkiui – buvo numatyta bendros politikos bktinyb
Bendrijos mastu.
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Santrauka

Straipsnyje apþvelgiama Europos Sàjungos
geleþinkeliø transporto sistemos vystymosi raida,
analizuojamos pagrindinës transporto sistemos
plëtros gairës, iððûkiai, problemos ir tikslai. Vienus
ið pagrindiniø Europos transporto sistemos tikslø
bûtø galima ávardyti ðiuos: sujungti labiausiai
nutolusius vienà nuo kito ES taðkus, kurti bendrà ir
integralià ES transporto sistemà, sujungiant skirtingø
ES valstybiø transporto tinklus á vienà ES transporto
tinklà TEN-T, kuriant aukðto lygio infrastruktûrà ir
skatinant aplinkos neþalojanèios transporto sistemos
kûrimà.

Straipsnyje taip pat apþvelgiami procesai, susijæ su
pastarojo meto ekonomikos ir socialinio sektoriaus
virsmais tarp Europos ir Azijos, dël kuriø atsiranda
intensyvesnio kroviniø veþimo ir prekiø mainø tarp
ðiø regionø proceso formavimosi tendencijos, kurios
gali paskatinti naujø transporto sektoriaus plëtros
gairiø atsiradimà naujos ES transporto politikos
formavimo kontekste. Dël ðiø prieþasèiø gali atsirasti
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Summary

The article discripes the tendencies of the European
railway transport towards reforming processes of
railway transport sector in European Union. The
guidelines, challenges and goals of nowadays
sustainable development of railway transport in

Europe are carried out. As the main goals, for
sustainable development of rail transport in Europe
has to be considered: establishment of a single
European railway network within the whole
European territory, increasing the compatibility of
different railway systems and to connecting them
into one harmonised TEN-T railway network, as
well as establishment of a high level of
infrastructure and promotin of the development of
environmently friendly transport system.

The article also presents the situation in the frame
of global economic and social changes between
Europe and Asia and how it can influence into a
more intensive international transportation processes
and higher movement of goods with serious
preconditions to set up of a new guidelines for
transport development in the frame work of newelly
established European transport policy.

The last tendencies of ongoing processes in transport
sector can presume the necessity for  establishment
of harmonised transportation system in a unified
legal,  economical and technological area.

poreikis darninti ir unifikuoti tarptautinius veþimus
geleþinkeliais organizuojant kroviniø veþimo procesà
tarp skirtingø teisinës, ekonominës ir technologinës
aplinkos erdviø.
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