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Straipsnyje tiriamos lengvyjy automobiliy greitéjimo charakteristikos, jvertinant
traukos kontrolés sistemas. Pagrindinis tikslas — i§nagrinéti lengvyjy automobiliy greitéjimo
charakteristikas jsibégéjant jvairiomis kelio dangomis, kuriy skirtingi sukibimo koeficien-
tai, jvertinant jvairiy traukos kontrolés sistemy (toliau — TKS) tipy efektyvuma. Pagrindinis
démesys straipsnyje skiriamas lengvyjy automobiliy su TKS eksperimentiniams tyrimams,
kuriy metu nustatomas pagreitis iSilgine kryptimi. Bandymams naudojamas prietaisas, ma-
tuojantis pagrei¢iy reikSmes, — akcelerometras ,, XL Meter Pro Gamma*. Atliekant ekspe-
rimentinius tyrimus néra jvertinamos skersinio pagreicio reikSmés, priimant, kad skersiniai
pagreiciai neturi lemiamos jtakos iSilginiam lengvyjy automobiliy pagreitéjimui. Analizuo-
jami gauti rezultatai gali bati naudingi keliy eismo jvykiy ekspertams ir specialistams, ti-
riantiems keliy eismo jvykius, kai prie§ susidiirima viena i§ transporto priemoniy buvo su-
stojusi, o véliau pradéjo greitéti, norédama i$vengti eismo jvykio. Taip pat situacijose, kai
per anksti jvaziuojama j kelio vaziuojamyjy daliy sankirta. Gauti rezultatai leidzia daryti
i§vadas, ar nepritriks laiko tam tikram manevrui atlikti, t. y., ar vairuotojas turés techning
galimybe i§vengti eismo jvykio. Kadangi straipsnyje nagrinéjama svarbi automobiliy akty-
viojo saugumo sistema — TKS, atsiranda galimybé jvertinti automobilio varanéiyjy raty
praslydimo (buksavimo) jtaka automobilio greitéjimo charakteristikoms, taip pat automobi-
lio valdymui, vaziuojant skirtingomis kelio dangomis (sausas asfaltbetonis, apsnigtas as-
faltbetonis). IStyrus automobiliy greitéjimo charakteristikas, taip pat yra galimybé nagrinéti
priekiniais ratais varomy automobiliy valdomuma — galimybe laiku apvaziuoti kliiitj pagrei-
téjimo metu (galimybe pasukti arba galimybés pasukti praradima). Sis tyrimas leidzia paly-
ginti teoriSkai apskaiCiuotas reikSmes su bandymy metu gautomis reik§mémis, jvertinti
skaié¢iavimy netikslumus (paklaidas). Taip pat Sis tyrimas gali biiti naudingas potencialiam
automobilio pirkéjui, kuris nori suzinoti tikrgsias tam tikro lengvojo automobilio greitéjimo
charakteristikas.

Lengvasis automobilis, greitéjimo charakteristikos, pagreitis, jsibégéjimas, sukibimo
koeficientas, akcelerometras, eksperimentiniai bandymai, greitéjimo tyrimai, traukos kont-
rolés sistema.
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Ivadas

Neretai, norint iSvengti eismo jvykiy ir jy pasekmiy, esant tam tikroms ap-
linkybéms, automobilis turi ne tik efektyviai stabdyti, bet ir efektyviai greitéti. Tuo
metu automobilis turi buti pakankamai gerai valdomas. Automobilio greitéjimo
charakteristikos lemia manevringuma, elgseng ekstremaliomis salygomis, kai no-
rima iSvengti eismo jvykio. Bitent tod¢l yra labai svarbu nagrinéti automobilio
greitéjimo charakteristikas (pagreitéjima).

Straipsnyje pateikta trumpa literatiiros Saltiniy, susijusiy su lengvyjy auto-
mobiliy greitéjimo charakteristikomis ir traukos kontrolés sistema (TKS) tyrimais,
apzvalga.

Taip pat pateikiamas eksperimentiniy tyrimy tikslas ir uzdaviniai, apraSomas
tyrimy objektas ir eksperimentiniy tyrimy metodika, bandant lengvuosius automo-
bilius ant jvairiy kelio dangy.

Pateikiami atlikty tyrimy rezultatai ir jy analizé, rekomendacijos bei formu-
luojamos iSvados.

Literatiiros apZvalga

Sangdon Lee straipsnyje [1] pateikia informacijg apie lengvyjy automobiliy
greitéjimo charakteristikas, jvertinant akceleratoriaus pedalo poslinkj, automobilio
vaziavimo greitj ir automobilio pagreitj.

Vienas i§ svarbiausiy faktoriy, kuris turi jtakos automobilio greitéjimui, yra
pedalo poslinkis, spaudziant akceleratoriaus pedalg, automobiliui judant skirtingais
greiCiais. Rezultatas yra trimatis greitéjimo reagavimo pavirSius (toliau — GRP)
(zr. 1 pav.). Lyginant su GRP, galima i$vesti charakteristikas apie automobilio rea-
gavimg. 1 pav. grafikas parodo biidinga GRP automobilio, kuris buvo testuojamas
su pladiai atidarytu droseliu (toliau — PAD) ir dalinai atidarytu droseliu (toliau —
DAD) padétimis. Kiekviena kreivé parodo specifinj bandyma. Automobiliui sto-
vint, akceleratoriaus pedalas nuspaudziamas i§ anksto nustatytu dydziu (pvz.
10 mm), panaudojant instaliuotg jrangg, pritvirtintg prie akceleratoriaus pedalo, ir
tada iSmatuojamas pagreitéjimas. DeSiné kreivé parodo greitéjima, esant PAD, kai
akceleratoriaus pedalas nuspaudziamas pilnai akimirksniu, o visos kitos kreivés
parodo greitéjima, esant DAD padétims. AStriis pasikeitimai kreivése yra matomi
dél pavary perjungimy, tai yra perjungiant i§ 1-os j 2-g pavarg ir pan.

Grafike labai gerai matomos vietos, kur yra perjungiamos pavaros. Siuo at-
veju pagreitis, jungiant aukstesne pavarg, krinta, taciau nepasiekia nulio, todél ga-
lima daryti prielaida, kad pavaros yra jungiamos labai greitai, arba pavary dézé yra
automatiné ir néra aiSkiai matomy pagreiciy ,,duobiy®, tai yra staigiy kritimy. Pa-
keitus pavara, sankaba jjungiama staigiai, todél gaunamas savotiskas pagreicio
»suolis*, kurj taip pat galima pamatyti grafike.
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1 pav. Automobilio greitéjimo reagavimo pavirsius (GRP)

Autoriai Sangmin Kang, Maru Yoon ir Myoungho Sunwoo savo straipsnyje
[2] i8nagringjo ir aprasé traukos kontrolés sistemos veikima, sudarydami TKS vei-
kimo modelj. Minéto straipsnio zinios buvo panaudotos atlickant eksperimentinius
lengvyjy automobiliy jsibégéjimo bandymus.

Varikliu valdomos TKS tikslas yra reguliuoti variklio sukimo momentg, no-
rint palaikyti varomyjy raty praslydimg norimose ribose.

Vaziuojant slidzia kelio danga, transporto priemoniy greitéjimo charakteris-
tikos priklauso nuo pernelyg didelio varomyjy raty praslydimo. Kaip taisyklé, su-
kibimo koeficientas tarp automobilio padangos ir kelio dangos mazéja, didéjant
rato praslydimui. 2 pav. parodo, kad isilginés krypties greitéjimas mazéja tolygiai,
kai praeina kontrolés plota (automobilio ratai nepraslysta) ir maksimalig pagreité-
jimo reik§mg. Tuo paciu metu, padangy Soninés jégos taip pat staigiai mazéja ir turi
reikSme¢, artima nuliui, kai praslydimo (buksavimo) koeficientas yra 100 %. Esant
tokioms aplinkybéms, priekiniais ratais varomi automobiliai praranda galimybeg
pasukti. Taigi, traukos kontrolés sistemos (TKS) pagrindinis tikslas yra jgauti mak-
simalig iSilging traukos jéga, tuo paciu maksimaly pagreitéjima, esant tam tikroms
salygoms, iSlaikant praslydimo koeficientg norimam lygyje. Viena i$ traukos kont-
rolés strategijy yra varikliu valdoma TKS, kuri naudoja tokius metodus: paduoda-
mo oro kiekio ir degaly kiekio sumazinimas arba kibirksties paskyrimo kontrolé
greitesniam reagavimui. Siomis dienomis pagrindinis TKS mokslinis tyrinéjimas
turi rysj su stabdziy ir variklio integracija, bet priekiu varomo automobilio atveju
pakanka tik droselinés sklendés kontrolés. Nors kartais yra pateikiama informacija
apie nauja strategija, droselinés sklendés kontrolei, taciau ta strategija turi kelias
problemas, tokias kaip jdiegimo (jgyvendinimo) negalimybe, dél variklio modelio
netikroviskos informacijos, dél informacijos apie apkrovimo sukimo momento sto-
kos ir netikroviskumo, tai yra duomeny trukumo. I§ sukibimo koeficiento priklau-
somybés nuo praslydimo koeficiento grafiko galima matyti, kurioje stadijoje suvei-
kia traukos kontrolés sistema (Zr. 2 pav.).
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Atsizvelgiant j tai, kad moksliniuose straipsniuose néra gausu eksperimenti-
niy tyrimy, susijusiy su automobilio pagreitéjimo proceso analize, esant jvairioms
kelio dangoms. Todél Siame straipsnyje pateikiami lengvyjy automobiliy, komplek-
tuojamy su traukos kontrolés sistemomis ir jvairiomis pavary dézémis (mechaniné,
automatiné) eksperimentiniai pagreitéjimo tyrimai ant jvairiy kelio dangy.

Eksperimentiniy tyrimy tikslai ir uzZdaviniai

Atliktais bandymais siekiama istirti lengvyjy automobiliy greitéjimo pro-
cesa, esant skirtingoms kelio dangoms (esant skirtingiems sukibimo koeficien-
tams), jvertinant traukos kontrolés sistemy (TKS) jtakg dinaminéms automobiliy
charakteristikoms. Eksperimentiniai bandymai leidzia suzinoti tikrasias lengvyjy
automobiliy pagreitéjimo charakteristikas jsibégéjant ekstremaliu rezimu.

Eksperimenty metu, siekiant gauti tikslesnius duomenis, bandomi jvairiis
automobiliai (su benzininiais ir dyzeliniais vidaus degimo varikliais, su mechani-
némis ir jvairiy tipy automatinémis pavary dézémis).

Atliekant automobiliy pagreitéjimo eksperimentus priimame, jog skersine
kryptimi veikiantys pagreiciai néra dideli, todél neturintys lemiamos reikSmés.
Taigi, pagrindinis démesys skiriamas isilginiam automobilio pagreitéjimui. Taip
pat nejvertinami tam tikri atsitiktiniai parametrai, tokie kaip véjas, nevienoda kelio
danga visame kelio ruoze ir pan. Eksperimentinius bandymus su skirtingais leng-
vaisiais automobiliais buvo siekiama atlikti tomis paciomis eismo sglygomis (uzda-
ra bandymy aikstelé, sausas asfaltbetonis ir apsnigtas asfaltbetonis).

Eksperimentiniy tyrimu objektas ir metodika

Eksperimentiniy tyrimy metu buvo naudojamas greitéjima nustatantis prie-
taisas — akcelerometras ,, XL Meter Pro Gamma “. Eksperimenty metu buvo atlie-
kami jsibégéjimai nuo 0 iki 60 km/h ant sauso asfaltbetonio ir nuo 0 iki 40 km/h
ant apsnigto asfaltbetonio kelio dangos.

Eksperimentiniy tyrimy metu padangy protektoriaus rasto gylis buvo pakan-
kamas ir sudaré apie 4-8 mm.
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Pazymétina, kad visi bandymai buvo atlikti vidaus degimo varikliams pasie-
kus darbines temperatiiras. Isibégéjimai ant sauso asfaltbetonio buvo atliekami
staigiai spaudziant akceleratoriaus pedalg iki atramos.

Bandymai buvo atliekami lengvaisiais automobiliais, kuriuose jrengtos me-
chaninés pavary dézés, taip pat ir skirtingo tipo automatinés (DSG — ,, Direct Shift
Gearbox “, planeting, belaipsné CVT — Continuously Variable Transmission) pava-
ry dézés. Siuose automobiliuose yra galimybé jjungti ir i§jungti TKS
(zr. 1, 2 lenteles). Taip pat iSbandyti ir kiti automobiliai, be jrengty TKS.

Ziemos salygomis, atliekant automobiliy greitéjimy bandymus, akcelerato-
riaus pedalas nebuvo staigiai ir visiSkai nuspaudziamas. [vertinant dangos sukibimo
charakteristikas buvo stengiamasi tinkamai dozuoti akceleratoriy, kad automobilio
ratai nepraslysty labai daug. Tai buvo stengiamasi daryti esant jjungtai ir i§jungtai
TKS, nes kitaip bandymy rezultatai nebuty vienareik§miski, todél sunkiai paaiski-
nami.

Eksperimentiniy tyrimy rezultatai ir jy analizé

Atlikus eksperimentinius lengvyjy automobiliy greitéjimo bandymus ant
sausos asfaltbetonio kelio dangos matyti, kad automobiliy su jjungta TKS pagreiciy
reik§més mazesnés, lyginant su reikSmémis, kai buvo greit¢jama be TKS
(Zr. 1 lentele, 3-5 pav.).

1 lentelé. Automobiliy greitéjimo reikSmés, esant sausai asfaltbetonio kelio dangai
Table 1. Acceleration values of the cars, tested on dry asphalt-concrete paving

Jjungus ljungus ISjungus I$jungus

TKS TKS TKS TKS
Automobilis Arnaxvid.» Ayig. s Aaxvid. 1 Ayig »
m/s? m/s? m/s® m/s?
Volkswagen Golf 1.9 TDI
77 KW (DSG) 4,687 2,950 4,843 2,979
Honda Apcord 2.2i 110 kW B B 4,793 2,909
(planetiné pavary dézé)
Mitsubishi Lancer 1.8 4,087 2,599 4,137 2,637

105 KW (CVT)

Volkswagen Golf 1.9 TDI
BlueMotion 77 kW (mecha- 5,260 3,056 5,810 3,162
niné pavary déz¢)

Mazda MX-6 2.0 85 kW

(mechaning pavary déz¢) - - 5,740 3,208
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3 pav. Automobilio Volkswagen Golf 1.9 TDI 77 kW (DSG) pagrei¢iy grafikai,
esant jjungtai ir iSjungtai TKS (sausas asfaltbetonis)

Fig. 3. Car Volkswagen Golf 1.9 TDI 77 kW (DSG) accelerations diagrams, when
TCS is switched on and disengaged (dry asphalt-concrete)

Volksw agen Golf DSG su TKS

Volksw agen Golf DSG be TKS |
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Volksw agen Golf mech. su TKS

4 pav. Automobilio Volkswagen Golf 1.9 TDI BlueMotion 77 kW (mechaniné pava-
ry dézé) pagreiciy grafikai, esant jjungtai ir iSjungtai TKS (sausas asfaltbetonis)

Fig. 4. Car Volkswagen Golf 1.9 TDI BlueMotion 77 kW (manual gearbox) accelera-
tions diagrams, when TCS is switched on and disengaged (dry asphalt-concrete)

Volksw agen Golf mech. be TKS |
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Mitsubishi Lancer CVT su TKS

5 pav. Automobilio Mitsubishi Lancer 1.8 105 kW (CVT) pagrei¢iy grafikai, esant
jjungtai ir i§jungtai TKS (sausas asfaltbetonis)

Fig. 5. Car Mitsubishi Lancer 1.8 105 kW (CVT) accelerations diagrams, when TCS
is switched on and disengaged (dry asphalt-concrete)

Mitsubishi Lancer CVT be TKS |

Tokie rezultatai gauti dél TKS atsargos, numatytos norint uztikrinti, kad ne-
praslysty automobilio varantieji ratai. Automobiliai buvo bandomi ant sauso asfalt-
betonio, kur sukibimo koeficientas buvo pakankamas, todél automobiliy varantieji
ratai nepraslydo. Dél minéty priezas¢iy automobiliy su jjungta TKS pagreiciy
reik§més mazesnés, lyginant su reikSmémis, kai buvo greitéjama be TKS.

Lengvajam automobiliui greitéjant su jjungta TKS, greitéjimo pagreiciy pri-
klausomybés nuo laiko grafikas, daugeliu atvejy atrodo tolygesnis, be aiskiai ma-
tomy staigiy pagreicio didéjimy ar kritimy (zr. 3-5 pav.). Tuo tarpu automobiliui
greitéjant be TKS galima aiskiai jzvelgti staigius pagreiciy reikSmiy pokycius
(zr. 3-5 pav.). Sie tyrimy rezultatai paaiskinami tuo, kad automobiliui greitéjant su
TKS yra nuolat kontroliuojamas varan¢iyjy raty praslydimas, reikiamu momentu
sumazinant vidaus degimo variklio apsisukimus, norint i§vengti perteklinio raty
praslydimo (buksavimo). Dél Sios prieZasties automobiliy greitéjimo grafikai su
TKS atrodo tolygesni, be zymiy Suoliy. Tuo tarpu automobiliui greitéjant be TKS,
varan¢iyjy raty praslydimas néra kontroliuojamas. Traukos jégai virsijus sukibimo
jéga, pradeda i$ dalies praslysti automobilio varantieji ratai, tuo paciu, i$ dalies
buksuojant ratams, gali biiti prarandamas sukibimas tarp padangos ir kelio dangos.
Tuo metu ir jvyksta grafikuose aiSkiai matomi greitéjimo pagreiciy kritimai (Zr. 3—
5 pav.). Automobiliui greit¢jant toliau jgaunamas sukibimas, ir grafiky reikSmeés
staigiai pradeda didéti iki tam tikros reikSmés, kai vél i§ dalies praslys varantieji
ratai ir i§ dalies prarandamas sukibimas.

Tinkamai dozuojant akceleratoriy (bandymai ziemos salygomis), automobi-
liy raty sukibimas su kelio danga buvo artimas varanc¢iyjy raty praslydimo pradzios
ribinei reikSmei. Tai buvo daroma siekiant jgauti maksimaliai galimg greitéjimo
pagreit] vaziuojant slidzia kelio danga (Zr. 6, 7 pav.). Pazymétina, kad tam tikrais
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atvejais ir laiko tarpais gautos pagreiciy reikSmés greitéjant be TKS buvo didesnés,
negu greitéjant su TKS (zr. 2 lentele ir 6, 7 pav.). Gautos reik§Smés patvirtina, kad
greitéjant ant slidzios dangos be TKS jmanoma gauti didesnes maksimalias pagrei-
¢iy reik§mes, negu greitéjant be TKS.

2 lentelé. Automobiliy greitéjimo reik§més, esant apsnigtai asfaltbetonio kelio dangai
Table 2. Acceleration values of the cars, tested on snowed asphalt-concrete paving

ljungus ljungus I$jungus IS§jungus
TKS TKS TKS TKS
Automobilis a‘ma1><vid.’ a‘vid" amaxvid.’ avid.’
m/s® m/s? m/s’ m/s’
Volkswagen Golf 1.9 TDI
77 KW (DSG) 2,317 1,338 2,197 1,391
Honda Civic 1.5 66 kW
(planetiné pavary dézé) B B 2,008 1,278
Volkswagen Golf 1.9 TDI
BlueMotion 77 kW 2,103 1,179 2,167 1,250
(mechaniné pavary dézé)

ISilginis pagreitis, m/s*2

Laikas, s

Volksw agen Golf DSG su TKS

Volksw agen Golf DSG be TKS |

6 pav. Automobilio Volkswagen Golf 1.9 TDI 77 kW (DSG) pagreiéiy grafikai,
esant jjungtai ir iSjungtai TKS (apsnigtas asfaltbetonis)
Fig. 6. Car Volkswagen Golf 1.9 TDI 77 kW (DSG) accelerations diagrams, when

TCS is switched on and disengaged (snowed asphalt-concrete)
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7 pav. Automobilio Volkswagen Golf 1.9 TDI BlueMotion 77 kW (mechaniné pava-
ry déze) pagreiciy grafikai, esant jjungtai ir iSjungtai TKS (apsnigtas asfaltbetonis)

Fig. 7. Car Volkswagen Golf 1.9 TDI BlueMotion 77 kW (manual gearbox) accelera-
tions diagrams, when TCS is switched on and disengaged (snowed asphalt-concrete)

Volksw agen Golf mech. be TKS |

Atlikus tyrimus paaiskéjo, kad daugeliu atveju TKS lemia tolygy automobiliy
pagreitéjima neprarandant sukibimo su kelio danga ir padeda vairuotojui valdyti
transporto priemong. Taciau kartais, tinkamai dozuojant akceleratoriy, kad automobi-
liy raty praslydimas biity artimas ribinei reikSmei ir dél dalinio praslydimo neblogéty
automobilio maksimaliai galimos greitéjimo pagrei¢io charakteristikos, be TKS ga-
lima jgauti geresnes automobilio jsibégéjimo reik§mes (zr. 2 lentelg ir 6, 7 pav.).

ISvados

Atlikus eksperimentinius lengvyjy automobiliy greitéjimy bandymus, esant
jjungtai ir i§jungtai TKS, formuluojamos §ios i§vados:

1. Bandymy metu gauti rezultatai leidzia teigti, kad automobiliams i§jungus
TKS ir greitéjant sausa kelio danga jsibégéjimo pagreiciai gali bati 0,5 m/s® dides-
ni, lyginant su pagrei¢iy rezultatais jjungus TKS. Tai jvyksta dél to, kad TKS nuo-
lat kontroliuoja automobilio raty praslydimag su tam tikra atsarga, todél automobiliy
su jjungta TKS pagreitéjimas gali buti ne toks efektyvus.

2. Eksperimentiniy bandymy metu gautos vidutinés lengvyjy automobiliy
pagreiciy reikSmeés:

— greitéjant sausa asfaltbetonio kelio danga, esant jjungtai TKS,

a,, =2,868m/s*;

— greitéjant sausa asfaltbetonio kelio danga, esant i§jungtai TKS,

a,, =2,926m/s’;

— greit¢jant apsnigta asfaltbetonio kelio danga, esant jjungtai TKS,
a,, =1,259m/s*;
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— greitéjant apsnigta asfaltbetonio kelio danga, esant iSjungtai TKS,
a,, =1,321m/s*,

3. Pagal gautas reikSmes matyti, kad TKS gali nezymiai sumazinti automobi-
liy pagreitéjimo charakteristikas (2—5 %). Pazymétina, kad TKS neleidzia praslysti
automobilio varantiesiems ratams, todél ne tik palengvinamas automobilio valdy-
mas, bet kartu tampa daug saugesniu, nes automobilis nepraranda stabilumo.

4. Atlikus tyrimg paaiskéjo, kad nors ir ne visuomet, bet daugeliu atveju
TKS pasiteisina ir gali ne tik pagerinti automobilio greitéjimo charakteristikas, bet
ir palengvinti automobilio valdyma, o tai yra svarbu saugaus eismo pozitiriu.
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Dmitrij Bial, Saulius Nagurnas, Mindaugas Melaika, Valdas Valiunas
CAR ACCELERATION CHARACTERISTICS RESEARCH
Abstract

Car acceleration characteristics research evaluating traction control systems
are being analyzed in the article. Main aim is to explore car acceleration character-
istics accelerating on different paving, evaluating various Traction Control Systems
(further — TCS) types efficiency. Basic attention in the article is being concentrated
on the cars with TCS experimental analysis, when longitudinal acceleration is be-
ing ascertained. The device which measures accelerations values — accelerometer
XL Meter Pro Gamma is being used during the experimentation tests. Performing
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experimental analysis lateral accelerations values are not evaluated, accepting that
lateral accelerations has no determinant influence on longitudinal car acceleration.
Analyzing obtained results can be useful for road traffic incident experts and spe-
cialists, investigating road traffic accidents, when before the collision one of the
vehicles has stopped, and thereafter started accelerating, on purpose to avoid traffic
incident. Also in situations, when drivers prematurely pull out on the carriageway
crossing. Article results allow making the conclusions, if there is sufficient time to
perform the manoeuvre, that is, if a driver will have the technical possibility to
avoid traffic incident. Whereas important automobile active safety system — TCS is
examined in the article, there is an opportunity to estimate car driving-wheels slide
(skid, slippage) influence on the car acceleration characteristics, and also on the car
control (handling), driving on different paving (dry asphalt-concrete, snowed as-
phalt-concrete). By researching car acceleration characteristics, there is a potential
to examine front wheel drive cars controllability — possibility to circuit handicap in
time while accelerating (possibility to steer or loss of the possibility to steer). This
article allows comparing theoretically calculated values with the values, which
have been obtained (gained) during tests, evaluating calculations inaccuracy (er-
rors). This article also can be useful for a potential car buyer, which wants to know
actual cars acceleration characteristics.

Car, acceleration characteristics, acceleration, traction coefficient, accel-
erometer, experimental test, acceleration analysis, Traction Control System.

. ban, C. Harypuac, M. Menaiika, B. Bamronac

UCCJIEJOBAHUE XAPAKTEPUCTHK YCKOPEHU S JIETKOBBIX
ABTOMOBUWJIEN

Pesrome

B craTtbe paccMaTpuBaeTcs UCCIEIOBAHUE XAaPAKTEPUCTHK YCKOPEHHS JIeT-
KOBBIX aBTOMOOWJICH, Y4YHMTBHIBass CHUCTEMbl KOHTpOJs Tsru. OCHOBHAs LIENb —
UCCIIEIOBATh XapaKTEPUCTUKU YCKOPEHUS JIETKOBBIX aBTOMOOWIICH Pa3roHSsCH Ha
Pa3HbIX JIOPOKHBIX TMOKPBITHAX C Pa3HBIMHU KO3(D(OUIMEHTaMU CLETUICHHS, YIUTHI-
Basi 3 PeKTUBHOCTE cucTeM KOHTpois Tiaru (manee — CKT) paziauyHbIX THIIOB.
OcHOBHOE BHHMaHHE B CTAThE Y/ACISETCS SKCIIEPUMEHTHBIM HCCIIEOBAHUSIM JIeT-
koBbIx aBToMoOmIeil ¢ CKT, Bo BpeMsl KOTOPBHIX YCTaHABIIMBACTCS YCKOPEHHE B
MIPO/IOJIFHOM HampaBiieHUH. [ OMBITOB HCIIONB3yeTCsl MPHOOP, MEPSIIOLINIA 3Ha-
yeHust yckopeHuit — akcenepomerp XL Meter Pro Gamma. B BemonHsSeMbIX 3Kc-
MEPUMEHTHBIX MCCIIEIOBAHUSIX HE YUYHTHIBAIOTCS 3HAYCHUS TMOTEPEUHBIX yCKOpe-
HUM, OPUHSB, YTO HOINEPEYHBIE YCKOPEHHUs HE MMEIOT PELIAloLIeT0 BIUSHMSA Ha
MIPO/IOJIBHOE YCKOPEHHUE JIETKOBBIX aBTOMOOWIEH. AHalM3upyeMble MOIy4EHHbIE
pe3yabTaThl MOTYT OBITH TIOJIE3HBIMHU JJISl SKCIIEPTOB U CIEIUAIUCTOB 10 JIOPOXK-
HO-TpaHCIIOPTHBIM TpouciiectBusM (nanee — JITII), nccnenyromum HATII, xorma
nepes CTOJIKHOBEHHEM OIHO W3 TPAHCIIOPTHBIX CPEACTB OCTAHOBHIIOCH, a 3aTeM
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Havyauo ycKopsThes, skenas n3oexars A TIL. Takke B cuTyarmusax, Koraa BOAUTEITH
CJIMIITKOM PaHO BHE3IKAIOT HA MEPECCUCHUE TIPOE3IKUX YacTel Aoporu. Pe3yibrate
WICCIIETOBAHUN TTO3BOJIAIOT JI€JaTh BBIBOABI, XBATHUT JIM BPEMEHHU JUIA OTpPEEIEH-
HOTO MaHEBpa, TO €CTh, OYJeT I y BOAUTENS TEeXHUYECKas BO3MOXKHOCTH m30e-
xath JITII. Tak kak B cTraThbe UCCIEAYETCS BaKHAs aBTOMOOWJIbHAs CHCTEMa aK-
TuBHOUM Oe3omacHocTH — CKT, mosBisieTcss BO3MOXKHOCTh Y4YE€CTh BIUSHHE IPO-
CKaJb3bIBaHMA (ITPOOYKCOBKM) BEAYIIUX KOJIEC aBTOMOOWIS Ha XapaKTEPUCTHKHU
YCKOpPEHUSI aBTOMOOWIISA, a TAKXKE Ha YIPaBJICHHUE aBTOMOOWJIS, ITPH ABMXKCHUU T10
Pa3HBIM JIOPOKHBIM TOKPBITUSM (CyXoi ac(hambToOSTOH, 3aCHEKEHHBIN achanbTo-
OetoH). MccnemoBaB XapakTepUCTHKN YCKOPEHHST aBTOMOOWIIEH, TakKe eCTh BO3-
MOXKHOCTh HCCIIEIOBATh YIIPABIAEMOCTh TEPEAHETPUBOTHBIX aBTOMOOWMIIEH —
BO3MOXKHOCTh BOBpPEMsI 00beXaTh MPEIATCTBUE BO BPEeMs pa3roHa (BO3MOXHOCTh
MMOBEPHYTH WJIM MOTEPSI BO3MOXXHOCTH TOBEPHYTH). ITO HCCIEIOBAHHUE TTO3BOJISET
CPaBHHUTH TEOPETHUYECKH PACCUNTAHHBIC 3HAYCHHS C TTOTYUCHHBIMHI 3HAYEHUSIMH BO
BpEMsI OTIBITOB, OLICHUTh HETOYHOCTH IOJICYETOB (ITOTPEIIHOCTH). DTa CTaThs TaK-
KE MOXET OBITh IMOJIe3HA MOTEHIMAILHOMY TOKYMATEN0 aBTOMOOWIIS, KOTOPBIH
JKEJIaeT 3HATh HACTOSIINE XaPAaKTEPUCTUKNA YCKOPEHHUS ONPENEIEHHOTO JIETKOBOTO
ABTOMOOMIIS.

Jleecko6oil asmomobuns, Xapakmepucmuky YCKOpeHus, YCKOpeHue, paszou,
Koahpuyuenm cyenyienus, axceiepomemp, SKCnepUMeHmHble ONbIMbl, UCCIe08a-
HUs YCKOPEHUS, cUucmema KOHMpOau mazu.
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