grésmé dar labiau didés, augant kroviniy vezimo apimtims — kuo daugiau kroviniy bus gabenama keliy
transporto priemonémis, tuo bus didesné triuk§mo tarsa (Apie 2011).

Ne iSimtis yra ir Lietuva, ypa¢ apylinkése, kur intensyviai keliy transportu gabenami kroviniai,
gyventojai yra nuolat, jskaitant ir nakties meta, veikiami skirtingu triuk§mo lygiu.

Norint intensyviai transportuoti krovinius ir minimaliai kenkti aplinkai reikia pasirinkti tokia
transporto priemone, kurios sukeliamas neigiamas poveikis triuk§mo sklaida baty kuo mazesnis. Siekiant
jvertinti, kuri transporto riiSis labiau kenkia gyventojams, tarpusavyje lyginamos keliy ir gelezinkelio
transporto priemonés. Sios priemonés pasirinktos biitent dél to, jog laikomos pagrindiniais triuk§mo altiniais
bei jomis vezama daugiausiai kroviniy. Lyginamajai analizei atlikti imamas intensyviausias magistralinio
kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda ruozas nuo 18,11 km (ties Grigiskiy miestu, Vilniaus raj.) iki 95,52 km
(ties Biruliskiy kaimu, Kauno raj.), kurio ilgis apie 77 km. Kelio ruozas eina per Vievio miestg ir re€iau
gyvenamas vietoves bei $alia esanéius Elektrény ir ZieZmariy miestus. 2013 m. duomeninis vidutiniskai per
para $iuo ruozu vaziavo apie 3 000 krovininiy transporto priemoniy. Ir atitinkamai keliy ruozui, parenkamas
gelezinkelio ruozas Naujoji Vilnia—KaiSiadorys, kurio ilgis apie 76 km. Gelezinkelio marSutas eina per
Lentvario ir Vievio miestus bei jtraukia reCiau gyvenamas vietoves. Biitent d¢l savo geografinés padéties abu
ruozai, organizuojant kroviniy vezimo marsruta, jtraukia tas pacias regionines sritis.

Lyginamy ruozy plotuose pateiktas zmoniy, kuriuos veikia nurodytu paros (Lgn) metu veréiy intervaly
triukSmas, skaicius (zitiréti 1 lentele).

1 lentelé
Gyventoju, kuriuos veikia nustatytas lygis, skai¢ius bei bendras plotas, kuriame sklinda
triukSmas )
Gyventoju skaifius intervaluose, vot.

35-59 dB Law | 6064 dB Lava | 6569 dB Lawa | 70-74dB Law | 7580 Lawn
Keliy 2500 700 - - -
transportas
Gelezinkelio 3411 1447 626 61 27
transportas
Bendras plotas, kuriame sklinda trink§mas, km?
55-64 dB Ldvn 65-74 dB Ldvn =75 dB Ldwn

Keliy - 73

1 5 2 :
transportas 73 23.17
Gelezinkelio _ 10.28 356
transportas ) )
Saltimis: sudaryta darbo autoriy, remiantis Lietuvos automo biliy keliy direkeifos ir Valstybinés geleZinkeliy inspekeijos
duomenimis

Remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos ir Valstybinés gelezinkelio inspekcijos pateiktais
duomenimis gelezinkelio, lyginant su keliy, transportas veikia didesnj zmoniy skaiciy stipresniu triukSmo
lygiu, t.y. tokiu lygiu, kokio keliy transporto priemonés nesukelia — virSnorminiu triuk§mo lygiu veikiami
714 zmoniy. Taciau lyginant bendra plota, kuriame sklinda triukSmas, keliy transporto skleidziamas
triukSmas virSnorminiu lygiu veikia beveik dvigubai didesnj plota negu gelezinkelio transporto priemones.
Taigi sumazinus poreikj gabenti krovinius keliy transportu, blity sumazintas triuk§mo sklaidos spindulys,
kuris laikomas kenksmingu sveikatai aplinkos faktoriumi, sukelian¢iu specifinius ir nespecifinius
patologinius pokyc¢ius jvairiose organizmo sistemose.

Taigi kiekvieno zmogaus sveikata yra veikiama transporto tam tikru rizikos laipsniu, bet neigiamas
poveikis sveikatai ypa¢ palieia pacias jautriausias visuomenés grupes: nejgalius zmones ar turinéius
klausos, regéjimo negalig, pagyvenusius zmones, socialinés atskirties grupes, vaikus ir jaunus zmones bei
zmones, gyvenancius ar dirbancius intensyvios ir kumuliacinés oro tarSos bei triukSmo zonose (European
2012).

2. Keliy transporto triuk§mo tyrimas

Keliy transporto triukSmas laikomas zmogui kenksmingu iSoriniu garsu, kuris susiformuoja esant
intensyviam transporto priemoniy judéjimui. Per Lietuvos teritorijg einantis tarptautinis transporto koridorius
Via Baltica laikomas intensyviausiu kelio ruozu, kuriuo krovininémis transporto priemonémis atliekami
tranzitiniai ir vietiniai kroviniy vezimai (Zitiréti 1 pav.).
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1 pav. Vidutinio metinio paros eismo intensyvumo Kitimas transporto koridoriuje Via Baltica
Saltinis: sudaryta darbo autoriy, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos duomenimis

Remiantis pateikta diagrama, galima teigti, kad tarptautiniu transporto koridoriumi Via Baltica
vaziuojanciy transporto priemoniy skaicius ir krovininiy automobiliy procentiné dalis bendrame eismo sraute
kiekvienais metais auga, tik 2009 m. dél ekonominés krizés Sis skai¢ius sumazéjo. Paskutiniais metais
bendras transporto priemoniy skaicius iSaugo 4,5 %, o krovininiy automobiliy 7,3 %, lyginant su 2012 m.
Atsizvelgiant j krovininio transporto procenting dalj bendrame eismo sraute, matoma tendencija, kad daugiau
negu pusé vaziuojanciy transporto priemoniy Siuo transporto koridoriumi sudaro krovininiai automobiliai.

Taigi tyrimui atlikti pasirinktas biitent pastarasis tarptautinis transporto koridorius, kadangi norima
nustatyti ar dél intensyvaus keliy transporto priemoniy judéjimo skleidziama triuk§mo tarSa nevirSija
leidziamo triuk§mo lygio ir kas lemia triuk§mo tarSos lygi.

Matuojamas triukSmas privalo buti kiek galima artimesnis tam triukSmui, kurio charakteristikas
norima istirti, todél matavimo salygos ir jranga atitinka tarptautinio standarto ISO 1996-2:2007 pagrindinius
reikalavimus.

Matavimams atlikti pasirinktas triukSmomatis RS—232, kurio garso lygio matavimo programiné jranga
greitai ir paprastai mikrofonui konvertuojant garso signalg j ekvivalentinj elektrinj signala, apskaiciuoja
viduting garso lygio verte norimoje vietoje, kitaip dar vadinamg ekvivalenéiu garso slégio lygiu. Kai signalas
yra apdorotas jverciy filtrais, garso slégio lygis matuoklio ekrane pavaizduojamas fizikiniu mato vienetu —
decibelais (dBA). Analizatoriuje garso slégio lygio vertés yra atnaujinamos kas sekundg. Be to pastarasis
prietaisas apsaugotas nuo véjo, todél matuojant véjo Suorai neturi jtakos triuk§mo rodikliy rezultatams.

Atsizvelgiant | reikalavimus prietaiso mikrofonas nuo bandymo kelio atskaitos linijos buvo laikomas
7,5 £ 0,2 m, o nuo zemés pavirSiaus — 1,7 = 0,2 m, atstumu. Be to mikrofono didziausio jautrio asis buvo
horizontali ir statmena transporto priemonés vaziavimo asiai. Toliau pateikiama triuk§mo matavimo schema
(zitréti 2 pav.).

— :

2 pav. Triuk§mo matavimo schema
Saltinis: sudaryta darbo autoriy
Keliy transporto triuk§mo tyrimo tikslas — nustatyti ir jvertinti, ar intensyvus keliy transporto
priemoniy judéjimas kenkia visuomenei, ypa¢ vietiniams gyventojams. Todél transporto koridoriuje Via
Baltica iSmatuotas ekvivalentinis garso slégio lygis palyginamas su higienos normoje HN 33:2011
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,IriukSmo ribiniai dydZziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje*
reglamentuotais triukSmo ribiniais dydziais. Taip pat norima nustatyti, kokig jtaka triukSmo dydziui daro
krovininés keliy transporto priemongs.

Tyrimas atlieckamas 2014 m. rugséjo 6-8 dienomis, kai oro salygos atitiko ISO 1996-2:2007
pagrindinius reikalavimus: nelijo ir aukSCiausia oro temperatiira dieng kito nuo 18 iki 22 laipsniy $ilumos,
vakare — nuo 13 iki 15 laipsniy Silumos, naktj — nuo 8 iki 12 laipsniy $ilumos. Tyrimo metu nereikéjo
atsizvelgti j véjo greitj ir kryptj, kadangi triukSmomatis apsaugotas nuo pastarojo jtakos.

Kadangi higienos norma HN 33:2011 nustato ribines ekvivalentinio triuk§mo lygio reik§mes (triukSmo
sukeltas dirginimo rodiklis) dienos (6-18 val.), vakaro (18-22 val.) ir nakties (22-6 val.) metu, tyrimas
atliekamas $iy minéty laikotarpiy intervaluose — dienos, vakaro ir nakties. Atsizvelgiant | keliy transporto
srauty svyravimus pasirinkta tokia matavimo trukmé (30 sekundziy), kuri neturi neigiamos jtakos
rezultatams.

Tyrimo vieta pasirinkta remiantis pagrindiniais kriterijais: krovininiy keliy transporto priemoniy
intensyvumu bei Salia vaZiuojamosios kelio dalies esan¢iomis gyvenvietémis. Per Lietuvos teritorijg einantis
tarptautinis transporto koridorius Via Baltica laikomas intensyviausiu krovininiy keliy transporto priemoniy
keliu. Lietuvos teritorija apie 267,5 km ilgio transporto koridorius eina per arba Salia gyvenvieciy.
Projektuojant Sio kelio trajektorija buvo sickiama, kad kelio ruozas eity kuo toliau nuo tankiai gyvenamy
vietoviy, taciau nebuvo atsizvelgta | reCiau gyvenamas vietas. Taigi matavimy vietos Via Baltica kelyje
pasirinktos gyvenvietése arba Salia jy, kur triuk§mo lygis Siose vietose tampa svarbiu faktoriumi, ypac
vietiniams gyventojams. Tyrimo metu iSmatuoti penki magistraliniy keliy ruozai (zitiréti 2 lentelg).

2 lentelé
Pasirinktos matavimo vietos tarptautiniame transporto koridoriuje Via Baltica

Kriterijai Transporto koridorius Via Baltica Lietuvos teritorijoje
Pirmas pagalkrovininio transporto ntensyvuma Lietuvoje transporto kondorus —
2013 m. nustatyta, kad fino ruozu vidutiniskai per para vazinoja 9791 transporto
priemoné, i kunu 3322 krovininiai automobiliai ir 2049 autotraukiniai, kuriu
krova virs 12 tonu.
Geografiné padatis Tarptautinin mastu transporto kondorus jungia Varduva ir Talina. Lietuvos mastu
jungia pietvakarne ir Silaurine $alies dalis, jtraukiant tankiai gyvenamus miestus:
Marjampole, Kauna ir Panevéz], bei maZesnio tankumo gyvenvietes: Kalvarija,
Garliava, Kédainius ir Pasvalj.
Siuo kordorimi daugiausiai vykdomi tranzitiniai kroviniu veZimai if vakam
Kroviniu veZimas Euwropos | Baltijjos falis ir atvirkiciai. Taip pat vietimiai veZimai tarp Lietuvos
miesti.
Lietuvos teritorijoje tarptautinis transporto kondorius Wia Baltica apima Siuos
magistralinius kelins ar ju ruozus:
Al Vilnins—Kaunas—Klaipéda mioZe nuo 102 kmiki 114 km;
A5 Kaunas—Manjampolé—*Suvalkai nuo 0 kmiki 93 843 km;
AR PanevéZzys—Arstava—Sitkiinai moze nuo 7.5 kmiki 87,86 km;
A10 Panevézys—Pasvalys—*Eyga mozZe nuo 9,06 km iki 66,091 km;
Al1T Panevézio aplinkkelis nuo 0 kmiki 22,240 km.
Matavimu vietos
Matavimo vieta: 1 Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda 102,36 km (Kauno mieste).
Antras pagal dydi miestas, kuriame gywvena apie 304 tikst. gyventoju, esantis
vidurio Lietuvoje.
Greitis | Maksimalus leidfiamas vafiavimo greitis iki 80 km/val
Triukimeo slopinimo
irenginiai
Kelio danga | Asfalto danga.
Matavimo vieta: 2 AS Kaunas—Marijampolé—*Suvalkai 15,5 km (Jonuéfiu gyvenvietéje).
WVietové | Prierniestinio tipo gyvwvenvieté, nutolusi € km j pietvakarus nuo Kauno centro.
Greitis | Maksimalus leidfiamas vafiavimo greitis iki 80 km/wval
Triukimeo slopinimo

Intensy\'u.rnas

Transporto koridoriaus
sudétis

Lh da bl b

WVietove

MMatavimo vietoje néra jrengtu triukimeo slopinimo sienelin.

Matavimo vietoje néra jrengtu trinkémeo slopinimeo sienelia.

irenginiai
Kelio danga | Asfalto danga.
Matavimo vieta: 3 AS PanevéZyvs—Aristava—Sitkiinai 25 km (Ramygalos mieste).
Vietove MMiestas, kuriame gyvena apie 1.5 tikst. gyventoju, yra 24 km ] pietus nuo
Panevézio.

Greitis | Maksimalus leidfiamas vafiavimo greitis iki 30 km/wval.
Triukimeo slopinimo
irenginiai
Kelio danga | Asfalto danga.
Matavimo vieta: 4 Al0D PanevéZys—Pasvalys—*Ryga 32 lan (ties Pasvalio miestu).
WVietowé | Siaurés Lietuvoje jsikiires miestas, kuriame gyvena apie 7.5 takst. gyventoju.
Greitis | Maksimalus leidfiamas vafiavimo greitis iki 70 km/val
Triukimeo slopinimo
irenginiai
Kelio danga | Asfalto danga.
Matavimo vieta: 5 AlT PaneveéZio aplinkkelis 9,4 km (Paviefefiu gyvenvietg).
Naujai besikurianti priemiestinio tipo gyvenvieté, esanti j vakams nuo Panevézio
miesto
Greitis | Maksimalus leidfiamas vafiavimo greitis iki 70 km/val
Triukimeo slopinimo
irenginiai
Kelio danga | Asfalto danga.
Saltnis: sudaryia darbo autoriy

Atsizvelgiant ] tarptautinio transporto koridoriaus Via Baltica geografing padétj, galima teigti, kad jis
yra svarbus tarptautiniu ir vietiniu mastu, todél kroviniy gabenimas $iuo ruozu neiSvengiamas. Penkios

Matavimo vietoje néra jrengtu trinkémeo slopinimeo sienelia.

Matavimo vietoje néra jrengtu triukimeo slopinimo sienelin.

WVietove

MMatavimo vietoje néra jrengtu triukémeo slopinimo sienelin.
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matavimo vietos eina per gyvenvietes ar $alia jy, kur néra jrengta triukSmo slopinimo sieneliy Salia
vaziuojamosios kelio dalies. Gyvenvietés pasirinktos neatsizvelgiant | gyventojy tankuma, kadangi triukSmo
lygis yra aktualus nepriklausomai nuo to, kiek Zzmoniy kencia nuo jo poveikio sveikatai.

Toliau pateikiamos ekvivalentinio triuk§mo lygio reik§més iSmatuotos tyrimo metu, kai matavimai
atlikti nustatytuose dienos, vakaro ir nakties intervalo laikotarpiuose. Taip pat pateiktas abejomis eismo
kryptimis vaziuojanciy transporto priemoniy skaiCius, iSskiriant lengvyjy ir krovininiy automobiliy skaiciy,
suskaiciuotas matavimo laikotarpiu, t.y. per 30 sekundziy. Siekiant jvertinti, koks yra tyrimo metu iSmatuoty
triukSmo ver¢iy nuokrypis nuo maksimaliai leidziamy, pateikiamos higienos normoje HN 33:2011
reglamentuotos ribinés ekvivalentinio triuk§mo lygio reik§meés gyvenamyjy pastaty (namy) ir visuomeninés
paskirties pastaty (iSskyrus maitinimo ir kultiiros paskirties pastatus) aplinkoje, veikiamoje transporto
sukeliamo triukSmo dienos, vakaro ir nakties laikotarpiais (zitiréti 3 lentele).

3 lentelé

Tyrimo rezultatai ir ribinés ekvivalentinio triuk§mo lygio reik§més pagal HN 33:2011
Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda 102,36 km

Matavimo vieta: 1

L sienss Lovstcars Lonscties
Timatuotas ekvivalentmis triukimo lygis, dBA 79.1 784 13,7
Ekvivalentmis triukime lygis pagal HN33:2011, 63 60 55
dBA
Transporto srautas ir jo sudedamoji dalis
1% vizo, vmt. 30 28 20
Lengvuju automebilin skaitus vienstzis i ) ) 4 e =
procenting dalis transporto sraute 14 167 12 29 ’ s
Erovininm autemebil skaifms vienstais i = = ==
procenting dalis transporto sraute 16 533 16 571 1 =
. . A5 Kaunas—Marij Jé—*Suvalkai 15,5 km
Matavimo vieta: 2 Ta = Ll-n-_.m |
IEmatuotzs ekvivalentmiz triuksmo lygis, dBA 783 713 72,8
Ekvivalentmis triukime lygis pagal HN33:2011, 63 60 55
dBA
Transporto srautas ir jo sudedamoji dalis
I2 vizo, vmt. 21 18 13
Lengvuju automebilin skaitus vienstzis i - 44 4 5
procenting dalis transporto sraute i 33 § H4 ’ 33
Erovininm autemebil skaifms vienstais i =z
procenting dalis transporto sraute 14 66,7 10 556 10 66,7
o g ASB Panevézys—Aristava—Sitkiinai 25 km
Matavimo vieta: 3 Ta e T
Iimatuotas ekvivalentmis triukSmo lygis, dBA 76.8 73,6 713
Ekvivalentmis triukime lygis pagal HN33:2011, 63 60 55
dBA
Transporto srautas ir jo sudedamoji dalis
1% vizo, vmt. 13 9 9

Lengvuju automebilin skaitus vienstzis i
procenting dalis transporto sraute
Erovininm autemebil skaifms vienstais i -

6 46.2 4 444 3 33

procentiné dalis transporto sraute 538 ? 556 & 86,7
o g Al Panevézys—Pasvalvs—*Ryga 39 km
Matavimo vieta: 4 £ £ £
L sienss Lovstcars Lonscties
Timatuotas ekvivalentmis triukimo lygis, dBA 179 76.9 116
ngr'alennms triukimo lygis pagal HN 332011, 63 0 55
Transporto srautas ir jo sudedamoji dalis

1% vizo, vmt. 17 13 11
Lengvuju automobilin skaitius vienetais i 3 471 7 467 4 364

procenting dalis transporto sraute
Erovininm autemebil skaifms vienstais i

procenting dalis transporto sraute s 529 § 533 7 63,6

o g = AlT Panevézio aplinkkelis 9,4 km
Matavimo vieta: § TP T I
IEmatuotzs ekvivalentmiz triuksmo lygis, dBA 781 713 729
Ekvivalentmis triukime lygis pagal HN33:2011, 63 60 55
dBA

Transporto srautas ir jo sudedamoji dalis

I2 vizo, vmt. 20 17 14
Lengvuju automebilin skaitus vienstzis i = ) e
procentiné dalis transporto sraute 10 50 § 471 § 29
Krovininn automobilin skaitius vienetais ir = = =
procenting dalis transporto sraute 10 50 s 529 § 571

Saltinis: sudarvta darbo autoriy, remiantis tyrimo rezultatais ir higienos norma HN 33:2011

Lyginant tyrimo metu iSmatuotas ekvivalentinio triukSmo lygio reik§mes su higienos normoje HN
33:2011 reglamentuotomis ribinémis ekvivalentinio triuk§mo lygio reikSmémis galima teigti, kad visose
matavimy vietose virSytas leistinas lygis dienos, vakaro ir nakties intervalo laikotarpiuose. Be to didzigja dalj
triuk§mo tarSos salygoja sunkiasvorés transporto priemonés, kadangi $iy transporto priemoniy procentiné
dalis eismo sraute yra didesné uz lengvyjy automobiliy. Taigi gyventojai, kurie gyvena Salia pagrindiniy
Lietuvos keliy ir kuriais intensyviai vaziuoja krovininés transporto priemonéms, yra nuolat veikiami tokio
triukSmo lygio, kuris kenkia sveikatai ir néra priimtinas.

Tiriant keliy transporto keliamg triukSma reikia atsizvelgti ne tik j esamg triuk§mo lygj, bet ir j tai, kas
labiausiai sglygoja triuk§mo tarSos dydj, t.y. kurios transporto priemonés yra triuk§mingiausios. Atliekant
tyrimg buvo iSskirtos dviejy kategorijy transporto priemonés: lengvieji automobiliai ir sunkiasvorés
transporto priemonés, kuriy bendroji mas¢ yra didesné negu 3,5 tonos. Remiantis prielaida, kad krovininiai
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automobiliai yra vieni i§ didziausiy triukSmo $altiniy ir intensyviausiai vaziuojantys tarptautiniu transporto
koridoriumi Via Baltica, nustatytos ekvivalentinio triuk§mo lygiy priklausomybés nuo sunkiasvoriy
transporto priemoniy procentinés dalies bendrame eismo sraute dienos, vakaro ir nakties metu (zitréti 3

pav.).

B Ematuctas ekvivalentinis triukEmo lygis, dBA
W Krovininio transperto procentas
= Ekvivalentinis triukimo lygis pagal HN 33:2011

66,7 %
T
70 20
l | |29%
AlT
A10 3,3 %
556 %0
0 10 20 30 40 50 60 7 80

O e e e e e
) e e s e
-

o 10 20 30 40 50
Rezultatai nakties metointervale (22—6 val.)

3 pav. Ekvivalentinis triuk§mo lygis ir krovininiy automobiliy bendrame eismo sraute procentas
Saltinis: sudaryta darbo autoriy

Remiantis pateiktomis diagramomis galima teigti, kad faktinis (realus) triukSmo lygis, kuris buvo
iSmatuotas penkiose tarptautinio transporto koridoriaus Via Baltica vietose, virsija higienos normoje HN
33:2011 reglamentuotas ribines ekvivalentinio triuk§mo lygio reik§mes visos paros metu: dienos metu
vidutiniSkai apie 13 dBA, vakaro ir nakties metu — apie 17 dBA. Tai reiskia, kad Siose aplylinkése
gyvenantiems, besimokantiems ar dirbantiems Zmonéms triukSmo tarSa, kurig sukelia keliy transportas,
kenkia sveikatai. IS pateikty diagramy matoma tendencija, kad, esant didesnei sunkiasvoriy transporto
priemoniy procentinei daliai eismo sraute, ekvivalentinis triuk§mo lygis taip pat didesnis.

Bendrai tariant, triuk§momaciu uzfiksuotos ekvivalentinio triukSmo lygio reik§més pasirinktose
penkiose tarptautinio transporto koridoriaus Via Baltica, einancio per Lietuvos teritorijg, matavimy vietose
dienos, vakaro ir nakties metu, rodo, kad visa para pagrindiniuose Lietuvos keliuose, kur vyksta intensyvus
transporto priemoniy eismas, virSytas triukSmo tarSos lygis, lyginant su higienos normoje HN 33:2011
reglamentuotomis ribinémis ekvivalentinio triuk§mo lygio reik§mémis. Remiantis tyrimo metu uzfiksuotais
duomenimis galima teigti, kad keliy transporto triuk§mo lygj labiausiai salygoja krovininiai automobiliai —
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biitent nuo pastaryjy procentinés dalies dydzio eismo sraute priklauso triuk§mo lygis. Galima daryti
prielaida, kad ne tik matavimy vietose, bet ir visuose keliuose, kur nuolat vaziuoja krovininiai automobiliai,
gyventojai kencia nuo sveikatai kenksmingo triukSmo lygio.

ISvados

3. Atlikus teoring, krovininio transporto sukelto triuk§mo, analize galima teigti, kad jis pastoviai auga,
nors $iuo metu transporto priemoniy gamintojy yra diegiamos naujovés, bet jos yra nepakankamos.

4. Pagal higienos normg HN 33:2011 triuk§momaciu uzfiksuoti ekvivalentinio triuk§mo slégio lygiai
dienos, vakaro ir nakties metu virSyja leisting triuk§mo tarSos lygj tarptautiniame transporto koridoriuje Via
Baltica Lietuvos teritorijoje. Taip pat keliy transporto triukSmo lygj labiausiai salygoja krovininiai
automobiliai — bltent nuo pastaryjy procentinés dalies dydzio eismo sraute priklauso triuk§mo lygis. Taigi
daroma prielaida, kad keliuose, kuriais nuolat gabenami kroviniai, gyventojai kencia nuo sveikatai
kenksmingo triuk§mo lygio.
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STUDY OF CARGO TRANSPORT EFFECT OF NOISE
Summary

Currently, more and more attention is being paid to the prevention of pollution. No exception in this context is
Lithuania, where the highest pollution is emitted by mobile sources of pollution, i.e. transport. Very often researchers
emphasize air pollution wantonly belittling noise pollution, i.e. noise. This study determined the impact of noise caused
by cargo transport on the economically strategic Lithuania highway Via Baltica.

Keywords: road transport, rail transport, air transport, maritime transport, negative impact, noise, Via Baltica.
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BIODEGALU SAVYBIU ITAKA SAVAIMINIO UZSILIEPSNOJIMO TRUKMEI
DYZELINIAME VARIKLYJE

Marius Mazeika, Tomas Mickevi¢ius, Esmeralda §typs
Kauno technikos kolegija

Anotacija

Straipsnyje pristatomi tyrimo rezultatai, atlikti keturtak¢iam dyzeliniam 60 kW galios varikliui veikiant
dyzeliniais degalais (D) ir dyzeliniy degaly ir etanolio miSiniais, kuriy sudétyje yra 5 turio% (ES), 10% tirio (E10), ir
15 tario % (E15) bevandenio (99,8%) etanolio (E). Papildomas etanolio dyzeliniy degaly ir biodyzelino (RME) E15B
misinys buvo parengtas, naudojant 15% tiirio etanolio, 5% tiirio RME ir 80% tiirio dyzeliniy degaly. Tyrimais nustatyta,
kad miginiy E5, E10, E15 ir E15B kinematiné klampa sumazéjo 7,8 %, 11 %, 13 % ir 10,8 %, atitinkamai, esant 40 °C.
Misiniy E5, E10, E15 ir E15B tankis sumazéja 0,33 %, 0,65 %, 0,95 % ir 0,56 % atitinkamai, esant 40 °C, cetaninis
skai¢ius mazéja 3 %, 9 %, 14 % ir 12 %, atitinkamai, palyginti su grynais dyzeliniais degalais. Varikliui dirbant 1800
min™ sikiais ir maksimalia (100 %) apkrova, bevandenio etanolio priedai E15 ir E15B miSiniuose savaiminio
uzsiliepsnojimo gaisties periodo trukme didina 20,0 % ir 27,2 % palyginti su dyzeliniy degaly atveju.

Reik§miniai ZodZiai: biodegalai, etanolis, dyzeliniai degalai, RME, savaiminio uzsiliepsnojimo trukmeé.

Ivadas

Vieni i§ pagrindiniy iSkastiniy degaly vartotojy yra vidaus degimo varikliai (VDV). ISkastinés naftos
poreikiai degaly gamybai ir vidaus degimo varikliams yra apie 3,5 mlrd. tony ir §ie poreikiai pastoviai didéja.
Tuo tarpu, pasaulinés naftos atsargos pagal mokslininky paskai¢iavimus sudaro apie 140 mlrd. tony, taigi,
esant Siandieniniams poreikiams ir nedidinant gavybos, naftos rezervy uztekty tik keletui deSimtmeciy
(Labeckas et al., 2008; I'apunos et al., 2008). Taipogi, greitu metu néra numatyta jokios alternatyvos, kuri
galéty visiSkai pakeisti vidaus degimo variklius j kokiais tai kitais mechaninés energijos gamintojais.

Vidaus degimo varikliy bendra galia sudaro apie 80 % visy pasaulinéje energetikoje naudojamy
jrengimy galios. Keliy, vandens, gelezinkeliy transporte, Zemés iikyje, statyby technikoje ir kitose varikliy
naudojimo srityse, vidaus degimo variklis, kaip mechaninés energijos tiekéjas, iki Siol alternatyvos neturi.
Siuo metu pasaulyje yra daugiau nei 700 milijony naftos produktais veikianéiy transporto priemoniy. Vien
automobiliniy varikliy pagaminama vir§ 60 mln. per metus. Stacionariy VDV gamyba taip pat virsija 10 mln.
per metus (Labeckas, 2008).

ES direktyva 2009/28 / EB teigia, kad iki 2020 mety transporto srityje 20% jprastiniy (dyzelino ir
benzino) degaly turi biiti pakeista biodegalais, o to jdiegimas turi biiti ekonomiskai efektyvus. Pagrindinés
priezastys skatinancios naudoti biodegalus yra tikslas sumazinti Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kieki,
padidinti tkiy pajamas, skatinti kaimo plétra, sukurti nauja dinamiska pasaulio Zzemés iikio rinka, didinti
energeting nepriklausomybe ir sumazinti vartotojy priklausomybe nuo importuojamo iskastinio kuro
(Labeckas et al., 2014).

Tyrimy tikslas - iSanalizuoti bioetanolio ir RME priedy dyzeliniuose degaluose jtaka degaly fizinéms
ir cheminéms savybéms ir nustatyti kaip jos jtakoja degaly jpurSkimo momenta ir savaiminio uzsiliepsnojimo
pradzig dyzelinio variklio cilindre.

Tyrimy metodika

Variklio stendiniai bandymai buvo atlikti Aleksandro Stulginskio Universitete (ASU), InZinerijos
fakulteto, Jégos ir transporto masiny inzinerijos instituto Varikliy bandymo laboratorijoje su tiesioginio
jpurSkimo dyzeliniu varikliu D-243. Variklio darbo efektyvumo ir deginiy emisijos parametrai buvo
matuojami pagal 1SO 3046-1:2002, ISO 3046-2:1987 1SO 3046-3:2006 standarty reikalavimus.

Biodegaly misiniy E5, E10, E15 ir E15B bei bandymams naudoty dyzeliniy degaly tankis ir
kinematiné klampa buvo tirti Aleksandro Stulginskio Universiteto Aplinkos instituto, Aplinkos technologijos
cheminiy ir biocheminiy tyrimy laboratorijoje. Tirty degaly tankis ir kinematiné klampa buvo iSmatuoti
naudojant Austrijoje pagamintg prietaisg ,,Anton Paar SVM 3000, Tankio ir kinematinés klampos matavimo
paklaidos, matuojant ank$¢iau paminétu prietaisu, yra 0,0002 g/cm?®ir 0,1 %, atitinkamai.
Eksperimentiniuose tyrimuose naudoty biodegaly miSiniy cetaninis skai¢ius buvo iStirtas AB ,,ORLEN
Lietuva“ kokybés tyrimy centre, $§viesiyjy naftos produkty laboratorijoje.

Dyzeliniy degaly ir biodegaly misiniy E5—E15B cetaninis skaicius buvo nustatytas jrenginiu ,,CFR
WAUKESHA®, $io prietaiso matavimo paklaida iki 0,1 %.
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