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Santrauka. Vilniaus miesto darnaus judumo plane Vilniuje 2030 m. prognozuojama, kad dviraciais atliekamy kas-
dieniy kelioniy dalis sudarys 7,5 % nuo bendro kasdieniy kelioniy skaic¢iaus. Atsizvelgiant j darbo viety, gyvenamujy
viety iSsidéstyma miesto teritorijoje ir Zemés naudojimo buda, akivaizdu, kad dviraciy srautai mieste néra pasiskirste
tolygiai. Tyrimo tikslas - jvertinus miesto funkcines zonas, esamg ir prognozuojama dviraciy srauty pasiskirstyma,
sudaryti dvira¢iy srauty pasiskirstymo kartograma, kuri leisty jvertinti prognozuojamus dviradiy srautus skirtingose
miesto funkcinése zonose. Tyrimo rezultatai atskleidzia dvira¢iy srauty pasiskirstyma miesto centrinéje, vidurinéje ir
periferinéje zonose. Straipsnyje gauti rezultatai naudingi vertinant dviradiy taky plétrg, parenkant dviraciy taky tech-

ninius parametrus.

Reik$miniai ZodZiai: dviraciy srautas, funkcinés zonos, dviraciy taky tinklas, darnus judumas.

Ivadas

Darnus vystymasis — tai plétra, uztikrinanti tiek dabar-
tinés, tiek ateities karty geresne gyvenimo kokybe (Lie-
tuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2022). Europos
Komisijos baltoji knyga nurodo, kad, siekiant sumazinti
klimato kaitg ir jos padarinius, bitina keisti keliavimo
iprocius mieste (Europos Komisija, 2011). Remiantis
baltgja knyga Lietuvos miestuose buvo parengti darnaus
judumo planai, kuriuose nurodyti modalinio pasidaliji-
mo rodikliai, turintys buti pasiekti iki 2030 m. Vilniuje
iki 2030 m. numatoma, kad dviraciais atliekamy kasdie-
niy kelioniy dalis bus 7,5 % (Vilniaus miesto savival-
dybés darnaus judumo planas [VJDP], 2018). Dviraciy
susisiekimo infrastruktara turi bati planuojama jver-
tinus jos poreikj - transporto srautus (Kaziyeva et al.,
2021). Taciau vienintelis dokumentas, nurodantis basi-
mus dviraciy srautus mieste, yra VJDP, kuris teigia, kad
dviraciy srautas mieste, nepriklausomai nuo teritorijos,
turi iSaugti iki 7,5 %. Mokslinéje literatiroje nustatyta,
kad naudojimasis dvira¢iu priklauso nuo miesto teri-
torijos uzstatymo budo (Akar et al., 2016; Oakil et al.,
2016; Oliva et al., 2018; Hou et al., 2020). Todél planuo-
jama dviraciy infrastruktirg ir jos pasiskirstymag miesto

teritorijoje reikia vertinti nevienodai, o priklausomai
nuo uzstatymo budo bei traukos viety lokacijos.

Darbo tikslas — sudaryti prognozuojamy dviraciy
srauty pasiskirstymo kartograma, atsizvelgiant j neto-
lygia gyvenamyjy ir darbo viety sklaidg mieste, kuria
baty galima naudotis planuotojams rengiant dviraciy
taky plétros projektus.

1. Literataros analizé

Vilnius i§ sovietinio laikotarpio yra paveldéjes funkei-
nio zonavimo urbanistine struktira ir su ja susijusias
problemas: didelius, monofunkcinius masinés statybos
gyvenamuosius rajonus, ne iki galo i$vystyta infrastruk-
tirg, transporto grastis, brangia eksplotacijg ir kt. (Bar-
dauskiené, 2007). Apie tokj funkcinj zonavima, kuris
apima ne tik gyvenamuosius rajonus, bet ir pramonés
teritorijas, paslaugy teritorijas, pazymi ir P. Juskevicius
knygoje ,,Miesty planavimas®. Salia miesto pramoni-
niy teritorijy karési gyvenamieji kvartalai, kurie buvo
aprupinti ir socialine infrastruktara — mokykla, vaiky
darzeliu, maisto prekiy parduotuve, kultirinés paskir-
ties objektais (Drémaité, 2021). Analizuojant masinés
statybos daugiabuciy kvartalus, pastebimi vis dar islike
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jvardyti objektai (mokyklos, darzeliai, didesni prekybos
centrai). Vilniui badingas funkcinis zonavimas, nes ne-
jmanoma perstatyti viso miesto, bet rengiamais miesto
bendraisiais planais siekiama mazinti funkcinio zonavi-
mo padarinius, didinant teritorijy daugiafunkciskuma.

VJDP nurodyta, kad Vilniaus miesto teritorijai ba-
dingos trys funkcinés zonos, kurios skiriasi savo specifi-
ka, uzstatymo intensyvumu ir tankumu, traukos objekty
skai¢iumi: centriné miesto zona, viduriné miesto zona
ir periferiné miesto zona. Centrinéje miesto zonoje gy-
vena 10 % Vilniaus miesto gyventojy, vidurinéje zono-
je — 64 % gyventojy, periferinéje zonoje, sutapatintoje
su aglomeracine zona, — 26 % gyventoju (VDJP, 2018).
Centriné miesto zona - labiausiai funkciskai integruota
miesto dalis (Juskevicius ir Valeika, 2019). Miesto cen-
trinei daliai priklauso Senamies¢io, Naujamiescio, dalies
Snipiskiy ir Zvéryno teritorijos. Miesto centrinéje dalyje
iSsidésciusios pagrindinés darbo vietos, paslaugas tei-
kianc¢ios jmonés, jvairios valstybés institucijos. Gyven-
tojy skaicius miesto centrinéje dalyje per pastaruosius
desimtmecius sumazéjo. Didéjant darbo viety skaiciui
ir paslaugy koncentracijai, augo Zemés kaina centrinéje
dalyje ir jos jtakos teritorijoje, todél gyvenamieji namai
¢ia yra tik pavieniai. Dél mazéjanciy gyvenamuyjy viety ir
didéjanciy darbo viety skaiciaus teritorijoje ryskéja veik-
los sezoniS$kumas ir paros aktyvumo svyravimai.

Vidurinei miesto zonai badingas vidutiniskai mazes-
nis funkcinés integracijos laipsnis (Juskevicius ir Valei-
ka, 2019). Vidurinei miesto daliai priklauso daugiabuciy
namy rajonai: Zirminai, Snipiskés, Zvérynas, Sesking,
Lazdynai, Karoliniskés, dalis Vilkpédés, Fabijoniskiy, Pa-
$ilai¢iy, Antakalnio, Justini$kiy, Rasy, Naujininky. Miesto
viduring zong sudaro tipiniai daugiaaukiciai gyvenamieji
rajonai su didziausia gyventojy koncentracija. Darbo viety
skaicius teritorijoje néra didelis. Statant masinés statybos
rajonus, buvo svarbu uztikrinti didelj gyvenamuyjy viety
skaiciy, aprupinti socialine infrastruktiira, todél visuose
rajonuose yra mokyklos, darZeliai. Vidurinéje zonoje yra
ir prekybos bei paslaugy jmoniy, ta¢iau jos daugeliu atve-
jy yra pavienés, nekoncentruotos teritorijoje.

Periferiné dalis - tai specializuoty rajony zona: ma-
zaauksciai gyvenamieji rajonai, monofunkciniai pra-
monés ar ukinés veiklos rajonai, mokslo, mokymo,
medicinos centrai, sody bendrijos, dispersinés namy
grupés (Juskevicius ir Valeika, 2019). Periferinei zonai
priskiriami Paneriai, Pilaité, dalis Naujininky, Vilkpédés,
Rasy, Antakalnio, Verkiy, Fabijoniskiy, Pasilai¢iy ir kt.
Tiek gyventojy skaicius, tiek darbo viety skaicius terito-
rijoje néra didelis, daznai vyrauja vienbuciy gyvenamy-
ju namy kvartalai. Tokia miesto funkciné organizacija
turi neigiamas pasekmes - ilgina keleiviy ir kroviniy
vezimo laikg, didina eismo koncentracijg piko valando-
mis (Juskevicius, 2003). Zhao et al. (2021) tyrimo metu
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nustatyta, kad, tolstant nuo centrinés miesto dalies, ke-
lioniy dalis, atliekama dviraciais, vis mazéja, tai susije
su uzstatymo intensyvumu, traukos objekty kiekiu ir jy
i$sidéstymu. Atitinkamai centrinéje miesto dalyje daz-
niausiai fiksuojamas didziausias dviradiy eismo intensy-
vumas, nes teritorija turi misry naudojimo buda, joje
gausu traukos objekty ir ji uzstatyta kompaktiskai.

Darbo ir gyvenamujy viety sklaidg mieste atitinka-
mai lemia funkcinis zonavimas. Analizuojant Vilniaus
miesto gyventojy tankj matyti, kad didziausia gyventojy
koncentracija yra Zirminy, Fabijoniskiy, Pasilai¢iy, Jus-
tinigkiy, Virsuliskiy, Seskinés, Karoliniskiy senitinijose.
Gyventojy koncentracijg $iuose kvartaluose lémé gyven-
toju persikélimas 1990-2017 m., kai gyventojy skaicius
itin sumazéjo miesto centre, Senamiestyje, Naujamiesty-
je, Vilkpédéje, Zirmiinuose ir Antakalnyje (VDJP, 2018).
Dél dideliy senos statybos bisto eksploataciniy i$laidy,
kompleksinés gyvenamuyjy rajony renovacijos stygiaus
centro ir vidurinés zonos gyvenamosios statybos rajonai
tampa nepatrauklas, verdia jaunesnio amziaus zmones
ieskoti buisto kitose miesto teritorijos vietose — periferi-
néje zonoje. Viena i§ neigiamy tokio miesto uzstatymo
pasekmiy - labai netolygi gyventojy amziaus strukttra
miesto teritorijoje. Vidurinéje miesto zonoje lieka sens-
tantys gyventojai. Tai ypa¢ budinga XX a. $e$tojo-as-
tuntojo des$imtmeciy statybos miegamiesiems Lazdy-
ny, Karolinikiy, Virsuliskiy, Zirmiiny, Naujamiescio,
Naujosios Vilnios rajonams. Vidurinés miesto zonos
gyventoju senéjimo priezastis — gana didelés nereno-
vuoty senos statybos daugiabuciy gyvenamyjy namy
(ir kvartaly) busty kokybé ir jy eksploatacinés islaidos.
Dél to jaunesnio amziaus Zmonés yra linke statytis arba
pirkti nauja buistg periferinéje zonoje (ne tik miesto, bet
ir kaimyniniy savivaldybiy teritorijoje) dél palankesniy
zemés, nekilnojamojo turto kainy, mazesniy basto eks-
ploataciniy islaidy (VJDP, 2018).

Vilniaus mieste gausu jvairiy traukos objekty, kurie
dieng generuoja skirtingus transporto srautus. Jprastai
trauka ryte kuria $vietimo ir darbo jstaigos, nuolating
traukg dienos metu - sveikatos jstaigos, prekybos cen-
trai, kulttros paskirties institucijos, traukg vakare - vi-
suomeniniai objektai, sporto ir pramogy kompleksai,
turistiniy paslaugy kompleksai (VJDP, 2018). Daugiau-
sia darbo viety mieste koncentruojasi centrinéje miesto
dalyje - Senamies¢io senitinijoje, dalyje Snipiskiy, Zir-
miny, Naujamiestyje, Vilkpédéje. Tokia gyvenamuyjy
ir darbo viety koncentracija skirtingose miesto zonose
privercia dauguma gyventojy kasdieng migruoti i§ vieno
kvartalo j kitg, taip sukuriant transporto spustis miesto
gatvése, vedanciose i§ miegamuyjy rajony j miesto centra
(Juskevicius ir Valeika, 2019).

Daugumoje literataros $altiniy, kuriuose analizuojami
dviraciy srautai ar dvira¢iy infrastruktiira, teigiama, kad
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dviraciy infrastruktara negali bati planuojama neturint
duomeny apie dviraciy srautus (Kaziyeva et al., 2021;
Bhowmick et al.,, 2022; Lin & Fan, 2020; Hankey et al,,
2017). Tai i$ dalies antrina ir Lietuvoje galiojantys teisiniai
reglamentai, nurodantys, kad techninis projektas turi bati
rengiamas jvertinus esamus ir prognozuojamus transpor-
to priemoniy srautus (Lietuvos Respublikos aplinkos mi-
nisterija, 2014). Transporto priemoniy srauty vertinimas
yra ilgalaiké praktika, niekam nekelianti klausimy dél jos
batinumo, taciau dviraciy srautai néra vertinami. Nesant
dviraciy tako, dviraciy srautas negali bati iSmatuojamas,
nes dviratininkai dazniausiai nevaziuoja gatvés vaziuoja-
maja dalimi dél saugumo. Taip pat dviraciy srautui jtaka
daro ir sezoniSkumas. Vilniaus atveju planuotojai nagri-
néja Dviraciy taky specialyjj plang, i§ kurio duomeny su-
zinoma, kokiam dviraciy tako tipui priskiriamas konkre-
tus takas: magristraliniam ar tarprajoniniam, atitinkamai
parenkami dviraciy tako plo¢io techniniai parametrai:
3,5 m arba 2,5 m. Taip pat galima vadovautis VDJP, ku-
riame pateiktas 2013 mety Zemélapis su esamu dviradiy
srauty pasiskirstymu bei prognozuojamo 2030 metams
dviraciy srauto pasiskirstymo zemélapis.

I$vykimo ir atvykimo viety mieste pasiskirstymas
tiesiogiai atspindi ir miesto modalinj pasidalijima (Lee
et al., 2022). Kuo kompaktiskesné miesto teritorija, o
gyventojy tankis didesnis, tuo lengviau atlikti keliones
pésc¢iomis ir nebiitina naudotis transporto priemonémis
(Juskevicius ir Valeika, 2019; Buehler, 2011; Vanoutrive,
2015). Planuojant dvirac¢iy infrastruktiirg svarbu nusta-
tyti i§vykimo ir atvykimo vietas, nes miestui, kuris dar
tik pradeda plétoti dviraciy taky infrastruktirg ir sie-
kia, kad kasdienés kelionés buty atliekamos dviradiais,
reikia uztikrinti trumpiausia susisiekimg dviraciu tarp
iSvykimo ir atvykimo viety (Reggiani et al., 2022). Nu-
stacius i$vykimo ir atvykimo vietas, gaunamas geogra-
finis modelis, kuriuo naudojantis lengva plésti dviraciy
taky infrastruktira. I$vykimo ir atvykimo viety nustaty-
mas mieste ir dvira¢iy taky tinklo karimas, naudojantis
$iais duomenimis, yra dazna akademiky nagrinéjama
tema, gausu tokiy miesty modeliy (Ospina et al., 2022;
Li et al., 2020; Ryu, 2020). Kartu nustatant i$vykimo ir
atvykimo vietas, gali bati nustatomas ir naudojimosi
dviraciy (angl. bikability) mieste indeksas (Wysling &
Purves, 2022), gali buti parenkamos dviraciy dalijimo-
si vietos mieste (Cheng et al., 2022; Dey et al,, 2021),
»Strava Metro“ duomenys taip pat naudojami isvykimo
ir atvykimo vietoms nustatyti (Fischer et al., 2022). I$vy-
kimo ir atvykimo vietas i§ dalies nusako tiek transporto
srautai mieste, tiek vie$ojo transporto darbo duomenys
(Lee et al., 2022).

Reggiani et al. (2020) savo tyrime klasifikavo miestus
pagal jy poziarj j dviraciy infrastruktara, todél, remiantis
ju apibudinimu, Vilniy bty galima prilyginti dviracius
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pradedanc¢iam pazinti miestui (angl. bike ignorant), nes
miestui svarbi dviradiy taky plétra, taciau jis nemato
dviracio kaip lygiavertés transporto priemonés. Miesto
dviraciy taky infrastruktira néra sujungta j bendrg tin-
klg, dviraciais atliekamy kelioniy skaicius yra labai ma-
zas. Tokiam miestui autoriai visy pirma sitlé nustatyti
isvykimo bei atvykimo vietas ir uztikrinti sklandy susi-
siekimg tarp juy. Atsizvelgiant j Vilniaus siekj integruoti
dviracius kaip lygiaverte transporto priemong bei kurti
jiems reikalingg, patogia infrastruktiirg, batina Zinoti
prognozuojamus dviraciy eismo srautus. Dél $ios prie-
zasties tyrimu siekiama jvertinti miesto funkcines zonas,
esama dviraciy srauty pasiskirstyma bei prognozuojama
dviradiy srauty pasiskirstyma ir sudaryti dviraciy srau-
ty pasiskirstymo kartogramg, kuria vadovaujantis bity
galima planuoti susisiekimo poreikius tenkinancia infra-
struktarg.

2. Metodika

VJDP teigiama, kad 2030 m. Vilniuje dviraciais atlie-
kamy kasdieniy kelioniy skai¢ius sieks 7,5 %, taciau
prie issikelto tikslo nurodoma, jog tai yra labai am-
bicingas siekis. Iskelto siekio sunky jgyvendinimag
pagrindzia ir moksliné literatiira, kurioje nustatyta,
kad naudojimasis dvirac¢iu priklauso nuo miesto teri-
torijos uzstatymo btado (Akar et al., 2016; Oakil et al.,
2016; Oliva et al., 2018, Hou et al., 2020). Atsizvelgi-
nat j skirtingo uzstatymo buado teritorijas mieste, jose
esantj netolygy gyventojy skai¢iy bei netolygias trau-
kos vietas, tikétina, kad $is siekis néra jgyvendinamas.
Taciau tikétina, kad 7,5 % kelioniy dviraciais galéty
biti atliekama centrinéje miesto zonoje (Juskevicius
ir Valeika, 2019). Atsizvelgiant j $iuos faktus ir siekj
sudaryti prognozuojamy dvirac¢iy srauty kartograma,
kuri leisty planuotojams teisingai jvertinti dviratinin-
ky skai¢iy mieste tyrime kelti du tikslai:

1. Nustatyti, ar VJDP pateikta 2030 mety progno-
zuojamo dvira¢iy srauto kartograma atitinka 2013
mety srauto kartogramg ir pateikta jvertinus 7,5 %
dviraciais atliekamy kelioniy padidéjima.

2. Ivertinant Vilniaus miesto funkcines zonas, suda-
ryti prognozuojama dviraciy srauty kartograma.

Pirmajam tikslui pasiekti buvo analizuojamos 2013
ir 2030 mety kartogramos, nustatomos gatviy atkarpos,
kuriose galima identifikuoti dviradiy srauto duomenis,
tikrinta, ar numatomas 7,5 % padidéjimas (penkis kartus
nuo esamo srauto) yra realus.

Antram tikslui pasiekti Vilniaus miestas buvo su-
skirstomas transportiniais rajonais. Nustatomas gyven-
tojy skaicius ir darbo viety skai¢ius, naudojantis Naujy
transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo pla-
no duomenimis (Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus
mieste specialusis planas, 2011). Analizei imtas gyventojy
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ir darbo viety skaic¢ius prognozuojamas 2040 metams, nes
Vilniaus bendrasis planas numato gyvenamuyjy ir darbo
viety tankinimg mieste (Vilniaus miesto savivaldybe,
2020). Suprantama, kad skirtingi miesto rajonai atlieka
skirtingas funkcijas, taciau dviraciy srauto pasiskirstymui
nustatyti svarbios yra gyventojy iSvykimo ir atvykimo vie-
tos, todél transportiniai rajonai pagal naudojimo funkcija
priskirti darbo arba gyvenamiesiems rajonams. Rajonas
buvo priskiriamas gyvenamajam, kai darbo viety skaic¢ius
jame nors perpus buvo mazesnis uz gyvenamuyjy viety
skaiciy, atitinkamai darbo rajonas - kai darbo viety skai-
¢ius bent du kartus virsijo gyvenamuyjy viety skaic¢iy. Toks
skirstymas pasirinktas jvertinus, kad esami gyventojai ne-
gali uzpildyti visy rajone esamy darbo viety, todél i jj turi
atvaziuoti gyventojai i$ kity miesto rajonuy, taip sukurdami
transporto priemoniy srautg.

VIDP nurodyta, kad tiek gyvenamuyjy viety sklaida,
tiek darbo viety sklaida néra tolygi, todél bitent kelionés
i$ tankiausiai apgyvendinty teritorijy j didziausig darbo
viety koncentracijos zong ir sukelia transporto priemoniy
gristis mieste. Atitinkamai batina nustatyti $iuos rajonus,
todél analizei pasirinkti transportiniai rajonai pagal gyve-
namuyjy viety tankumg, kai jis didesnis nei 30 gyv./ha, ir
darbo rajonai, kai jame yra daugiau nei 30 darbo viety/ha.
Toks kvartaly i$skirstymas pasirinktas jvertinant, kad tik
tankiai apgyvendintuose rajonuose susisiekimo infras-
truktira teikia didziausia nauda (Juskevicius ir Valeika,
2019). Tariama, kad pagrindiniai susisiekimo rysiai yra
tarp gyvenamujy ir darbo viety rajony.

Pagal jvardytg suskirstyma centrinéje miesto dalyje
yra i$sidéste visi rajonai, priskiriami darbo rajonams, ir
tariama, kad ten dviraciais atliekamy kelioniy skaicius
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turéty sudaryti 7,5 % nuo kasdieniy kelioniy skai¢iaus
(Juskevicius ir Valeika, 2019). Dviradiy infrastruktara pa-
gal Lietuvoje galiojancius teisés aktus projektuojama va-
dovaujantis piko valandos dviraciy srautais, todél reikia
vertinti dviradiais atliekamy kelioniy skaic¢iy piko valanda
(Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2014). Siam
skai¢iui nustatyti tariama, kad centro gyventojai piko
metu atlieka vieng kelione savo rajone, o  laisvas darbo
vietas (kuriy neuzima centrinés dalies gyventojai) atvyks-
ta gyventojai i§ gyvenamuyjy rajony. Atitinkamai nuo nu-
statyto kelioniy skaic¢iaus suzinomas dviradiais atliekamy
kelioniy skaic¢ius piko metu centrinéje miesto dalyje.

Kadangi j centring miesto dalj turi atvykti gyventojai
ir i$ kity rajony, kuriems neuztenka darbo viety savo
gyvenamajame rajone, nustatytas darbingo amziaus gy-
ventojy skaicius (58 % nuo visy gyventojy (Juskevicius ir
Valeika, 2019)) vyksta dirbti i centring miesto dalj. 7,5 %
atvykstanciyjy keliones atlieka dviraciais. Atliekant skai-
¢iavimus nustatomas i§ analizuojamy gyvenamuyjy trans-
portiniy rajony atvykstantis dviratininky skai¢ius j cen-
trine miesto dalj. Nustacius §j skaic¢iy suzinoma, kokia
procentiné dalis transportinio rajono gyventojy atlieka
keliones dviraciais j centrine miesto dalj. Pagal $iuos
duomenis sudaroma prognozuojamo dviraciy srauto
kartograma.

3. Rezultatai

Pirmajam tyrimo tikslui pasiekti i$analizuotos VJDP
pateiktos 2013 mety ir 2030 mety dviradiy srauty kar-
togramos.

I$ 1 paveikslo matyti, kad 2013 mety kartogramo-
je maksimalus valandinis dviraciy srautas nurodytas

Sutartiniai zenklai

Dviratiniky srautai per
piko valanda numatytose
lyny ir tilty jungtyse
e 250-330

/| e 331-420
@ 421 ir daugiau

Duviratiniky srautai per
| piko valanda

90-150

| ——151-200

— 201-330

e 331-420

e 421-600

e 601 ir daugiau

1 paveikslas. 2013 mety esamo dvira¢iy srauto kartograma (kairéje) ir
2030 mety prognozuojamo dviraciy srauto kartograma (desinéje) (VJDP, 2018)
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168 dv./h, kuris yra fiksuojamas Neries pakrantéje.
Bendrai dviradiy srauty kartograma didziausig dvira-
¢iy pasiskirstymg rodo Neries pakrantéje (168 dv./h),
Vingio parke (152 dv./h), Ozo g. (132 dv./h) ir Atei-
ties g. (168 dv./h). Sios intensyviausios dvira¢iy srauty
trasos veda iki parky, pakranciy, miskingy vietoviy -
laisvalaikio leidimo viety. Dviradiai juda ryty-vakary
kryptimis, o darbo ry$iai veda i centrine miesto zona.
Taip pat rengiant BP vykdytoje dviratininky apklau-
soje 88 % respondenty nurodé, kad dviratj naudoja
kaip laisvalaikio leidimo priemone. Todél atitinkamai
2013 mety dviraciy srauty pasiskirstymo kartogramoje
ir matomas dviraciais atliekamy kelioniy tikslas - lais-
valaikio kelionés.

Atsizvelgiant | prognozuojamy dviradiais atlieka-
my kelioniy skaic¢iy 2030 m. Vilniuje VDJP pateikta ir
perspektyviné dviraciy srauty pasiskirstymo kartogra-

ma (Zr. 1 pav. desinéje). Siektinas miesto tikslas — pa-
didinti dviradiais atliekamy kasdieniy kelioniy skaiciy
nuo 1,5 % iki 7,5 %. VDJP nurodoma, kad tai labai
ambicingas tikslas — penkis kartus padidinti kelioniy
dviraciais skaic¢iy. Analizuojant kartograma matyti,
kad prognozuojamas maksimalus dviraciy skaicius

piko valandg turéty biti Zvéryne — 770 dv./h ir Ge-
dimino pr. - 760 dv./h. Atitinkamai Vingio parke -
660 dv./h, Neries pakrantéje — 420 dv./h. Prognozuo-
jamas dviraciy srauty pasiskirstymas jau nebeatspindi
laisvalaikio kelioniy, nes didZiausias srautas néra nu-
matomas laisvalaikio traukos vietose, kaip 2013 mety

kartogramoje, o srautas tolygiai didéja artéjant nuo
periferiniy miesto zony i centrine miesto dalj, t. y.
atliekamos kasdienés kelionés.

1 lenteléje pateikti 2013 m. nustatyty esamy ir
2030 m. prognozuojamy transportiniuose rajonuose
dviraciy srauty duomenys.

I$ 1 lentelés matyti, kad dvira¢iy srauty didéjimas
numatomas nuo 3 iki 18 karty atskiruose transporti-
niuose rajonuose, nepriklausomai nuo to, kad juose
prognozuojamas gyventojy skai¢iaus mazéjimas. Ma-
Ziausias augimas iki trijy karty numatomas Karoliniske-
se, didziausias — iki 18 karty Pasilai¢iuose. Nors VDJP
nurodoma, kad dviraciy srauto didéjimas iki 5 karty yra
labai ambicingas tikslas, prognozuojamo dviraciy srauto
kartograma virsija net Siuos lakescius.

Atsizvelgiant j 2013 ir 2030 mety dviraciy srauty
kartogramas bei 1 lentelés duomenis matyti, kad nei
esamo, nei prognozuojamo dviraciy srauto pasiskirsty-
mo duomenys negali biti naudojami siekiant nustatyti
dvirac¢iy srautus atskirose Vilniaus miesto funkciné-
se zonose. Nes 2013 mety dviraciy srauty kartogra-
ma greic¢iau atspindi ne kasdienines keliones susisie-
kimo poreikiams tenkinti, o laisvalaikio keliones. O
2030 mety prognozuojamo dvira¢iy srauto kartograma
atvaizduoja kasdienes keliones susisiekimo tikslams,
taciau néra aisku, kokiais duomenimis vadovaujantis
ji buvo sudaryta, koks pradinis dvira¢iy srautas buvo
vertintas.

Antrajam tyrimo tikslui pasiekti nustatomi Vil-
niaus miesto transportiniai rajonai su gyventojy tan-
kiu, didesniu nei 30 gyv./ha, ir rajonai su didesniu nei
30 darb.vt./ha darbo viety tankiu.

I 2 lentelés duomeny matyti, kad Vilniuje tankiau-
siai apgyvendinti ir gyvenamiesiems rajonams analizéje
priskiriami Fabijoniskés, Lazdynai, Justiniskés, Seskiné,

1 lentelé. 2013 m. esami ir 2030 m. prognozuojami dviraciy srautai Vilniaus miesto transportiniuose rajonuose

Progno- Dviraciy srauto | Gyventojy | Gyventojy Gyv?vr} tojy
.. Esamas . ol " e skaiciaus
Transportinis Gatve dviradiu srautas zuojamas padidéjimas skaicius skaicius okvtis
rajonas 2013 HU; dv/h dviraciy srautas | 2013-2030 m., 2010 m., 2025 m., 2015_28’;5 m
A 2030 m., dv./h kartais takst. tukst. N "
takst.
Antakalnis P. Vileisio 52 420 8 24 24,7 -0,7
Zirminai I | Zirminy 44 260 6 13,8 15 -1,2
Seskiné Ozo 60 500 8 33,4 32,7 0,7
Fabijoniskés | Staneviciaus 44 360 8 36,4 35,3 1,1
Pasilaiciai Laisvés pr. 12 220 18 26,7 28 -1,3
Justiniskeés Rygos 56 510 9 29,8 29,4 0,4
Virsuliskés Laisvés pr. 92 450 5 15,1 14,5 0,6
Karoliniskés | Laisvés pr. 90 270 3 29,7 28,4 1,3
Lazdynai Laisvés pr. 35 190 5 32,7 33,4 -0,7
Navjininkai | Dariaus ir 24 260 11 223 21,7 0,6
Giréno
Baltupiai Kalvarijy 40 150 4 12,8 13,4 -0,6
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2 lentelé. Transportiniy gyvenamuyjy rajony duomenys

angorin s | s g | G | 2ol | o vy | St T Gpnon
Gyvenamasis skaicius gyventojai skaicius centry tankis, gyv./ha
Fabijoniskes 589 34200 19 836 8000 11 836 58
Lazdynai 996 34 000 19 720 8500 11 220 34
Justiniskes 298 29 000 16 820 5000 11 820 97
Seskiné 460 32000 18 560 8500 10 060 70
Zirmiinai IT 251 30 500 17 690 8000 9690 122
Pagilaiciai 381 29 500 17 110 8000 9110 77
Karoliniskes 374 27 000 15 660 7500 8160 72
Naujininkai 302 21 200 12 296 3500 8796 70
Tarandé 412 19 000 11 020 3000 8020 46
Antakalnis 833 25 500 14 790 11 500 3290 31
Virsuliskes 257 14 000 8120 7000 1120 54
Baltupiai 430 14 000 8120 7000 1120 33
1§ viso 5580 309 900 179 742 85 500 94 242
3 lentelé. Transportiniy darbo rajony duomenys
Transportinis rajonas. Plotas, ha Gyve.rvljtojq Daiizl:f: Darb.ov.vietut _Laisvos .darb.ol tDafl;(l?s, ‘(]11;16:8
Darbo skaicius gyventojai skaicius vietos teritorijoje vt/ha
Centras II 182 5000 2900 41 000 38 100 225
Naujamiestis 351 25000 14 500 38 500 24 000 110
Senamiestis 359 16 000 9280 29 000 19 720 81
Centras I 116 7000 4060 19 500 15 440 169
ZVérynas 265 10 500 6090 10 000 3910 38
gnipiékés 195 18 000 10 440 14 500 4060 75
Zirmiinai I 276 16 500 9570 21 000 11 430 76
I8 viso 1744 98 000 56 840 173 500 116 660

Zirmanai I, Pagilai¢iai, Karolinigkes, Naujininkai, Ta-
randé, Antakalnis, Vir$uliskés ir Baltupiai.

I 3 lentelés duomeny matyti, kad Vilniuje didziau-
sia darbo viety koncentracija pasizymi ir analizés metu
priskirti darbo rajonams yra Centras II, Naujamiestis,
Senamiestis, Centras I, Zvérynas, Snipiskés, Zirminai I.

Naudojantis 2 ir 3 lenteliy duomenimis, nustatyta,
kad miesto darbo rajonai yra i$sidéste centrinéje miesto
dalyje, kur kelioniy dviraciais bus atliekama 7,5 %. O
didzioji dalis tankiausiai apgyvendinty ir analizuoti pasi-
rinkty gyvenamuyjy Vilniaus miesto rajony yra vakarineé-
je miesto dalyje. Nustatyta, kad centre yra 173 500 darbo
viety, kas sudaro 13 013 kelioniy dviradiais centrinéje
miesto dalyje, i§ kuriy 4263 keliones atlieka $io rajono
gyventojai. Analizuojamuose gyvenamuosiuose rajonuo-
se triksta 94 242 darbo viety, todél i$ jy 7 068 kelio-
nés j centrg vykdomos dviraciais. Ta¢iau matyti, kad i$
analizuojamy rajony neatvyksta pakankamas gyventojy

51

skaicius, kad buty uzpildytos visos darbo vietos miesto
centre, todél dar 1 682 gyventojai, atliekantys keliones
dviradiais, atvaziuoja i§ kity (neanalizuoty teritorijy),
kuriose gyventojy tankis yra mazesnis nei 30 gyv./ha.
Transportiniai rajonai dalijasi j bendrus susisiekimo
koridorius. Esamas dviraciy taky tinklas Vilniaus mieste
neuztikrina sklandaus ir rislaus susisiekimo, todél verti-
nama, kad dviraciy takai turéty bati jrengiami pagrin-
diniy miesto gatviy koridoriuose. Tai uztikrinty trum-
piausig susisiekimo atstumg tarp gyvenamuyjy kvartaly
ir darbo viety centrinéje miesto dalyje. Kadangi trans-
portinius rajonus jungia bendri magistraliniy miesto ga-
tviy koridoriai, vertinamas dviraciy srautas koridoriaus
zonoje link miesto centrinés dalies. 4 lenteléje pateikti
duomenys apie dviraciy, atvaziuojanciy i kiekvieno na-
grinéto rajono, skaiciy ir nurodyta dviraciais atliekamy
kelioniy procentiné dalis nuo bendro gyventojy skai-
¢iaus. Dviradiais atliekamy kelioniy skaicius vertinamas
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procentais nuo viso kvartalo gyventojy skai¢iaus, nes tai
yra lengvai prieinami duomenys, kuriais naudojantis ga-
lima vertinti ir kitas uZstatytas teritorijas.

4 lentelé. Prognozuojamy dviraciy srauty pasiskirstymas
analizuotuose transportiniuose rajonuose

oo | Qi | o
(piko metu) dviraciais, %

Fabijoniskés 1099 3,21
Seskineé 934 2,92
Pasilaiciai 845 2,86
Tarandé 745 3,92
Justiniskés 1097 3,78
Virsuliskes 104 0,74
Karoliniskés 758 2,81
Lazdynai 1042 3,06
Naujininkai 817 3,85
Baltupiai 103 0,74
Zirmiinai IT 899 2,95
Antakalnis 305 1,20
IS viso 8748

Centras 11 218 4,34
Naujamiestis 1088 4,34
Senamiestis 696 4,35
Centras I 305 4,36
Zvérynas 457 4,35
Snipigkes 782 4,35
Zirmiinai [ 718 4,35
IS viso 4264

Antskzlnis

Remiantis gautais aprasytos metodikos duomenimis,
i$ 4 lentelés sudaryta prognozuojamy dviraciy srauty
Vilniaus miesto funkcinése zonose kartograma pateikta
2 paveiksle.

I$ 2 paveikslo matyti, kad didZiausi dviraciy srau-
tai nuo 2030 mety turéty biuti fiksuojami Ukmergés g.
kryptimi, nes Fabijoniskiy, Pagilaic¢iy ir Sekinés trans-
portiniy rajony gyventojy skaicius yra didziausias. Ma-
ziausi dviraciy srautai turéty buti fiksuojami Baltupiy
transportiniame rajone. Prognozuojama, kad centrinéje
miesto dalyje bus vykdoma 7,5 % visy kelioniy, kurias
sudarys 2,46 % paciy centro gyventojy kelioniy, 4,07 %
gyventojy i$ vidurinés miesto dalies gyvenamuyjy rajony
kelioniy ir 0,97 % kelioniy i§ periferinés miesto dalies.

Sudaryta kartograma buvo palyginta su Vilniaus
miesto bendrajame plane esancia valandine transporto
priemoniy srauty kartograma. Nustatyta, kad tiek pro-
gnozuojamas dviraciy pasiskirstymas, tiek transporto
priemoniy pasiskirstymas yra panasus, nes didziausias
kelioniy tiek dviraciais, tiek transporto priemonémis in-
tensyvumas fiksuojamas link miesto centrinés dalies i§
vakarinéje Vilniaus puséje esanciy gyvenamuyjy rajony.

I$vados

1. Atlikus literatiros analiz¢ nustatyta, kad dviraciy
srauty pasiskirstymas negali biti vienodas ir priklau-
so nuo miesto teritorijy uzstatymo budo.

2. Susisiekimo infrastruktara turi bati planuojama
jvertinus transporto priemoniy srautus, todél batina
jvertinti prognozuojamus dviradiy srautus mieste,
kad investicijos buty paskirstomos tikslingai.

3. Tyrime buvo iSanalizuotos VDJP pateiktos kar-
togramos su 2013 mety esamu dviradiy srauty

Dvarlionys

SUTARTINIAI ZYMEJIMAI

Setiné Transportiniai rajonai - gyvenamieji (30 gyv./ha)
Centras | Transportiniai rajonai - darbo (30 drb.vt./ha)
s A kategorijos gatves
s B kategOrljos gatvés

C kategorijos gatvés

Transportiniy rajony ribos

50% gyvenamuyjy viety

50 % darbo viety

100 Dviraéiy srauto pasiskirstymas
3,21% Gyventojy skaicius atliekantis keliones

/ dviragiais transportiniame rajone

Puilnys

2 paveikslas. 2030 mety prognozuojamo dviraciy srauty kartograma
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pasiskirstymu ir 2030 mety prognozuojamu dvira-
¢iy srauty pasiskirstymu bei nustatyta, kad jos néra
tarpusavyje susijusios ir negali bati naudojamos pro-
gnozuojamam dvira¢iy srautui nustatyti. 2030 mety
kartograma atvaizdavo kasdieniy kelioniy, atlieka-
my dviradiais, pasiskirstymg Vilniaus mieste ir jos
prognozuojamas dviraciy srautas buvo nuo 3 iki 18
karty didesnis nei 2013 mety kartogramos, kai VDJP
nurodo, jog dvira¢iy skaic¢iaus augimas iki 5 karty
yra ambicingas ir sunkiai jgyvendinamas siekis. To-
dél siiloma, rengiant dviraciy taky plétros projektus,
nesinaudoti VJDP pateikta prognozuojamo dviraciy
srauto kartograma 2030 metams.

4. ISanalizavus darbo ir gyvenamyjy viety sklaidg Vil-
niaus mieste, nustatyta, kad daugiausia darbo viety
yra centrinéje miesto dalyje, kuri kiekviena dieng
sukuria poreikj atvykti i§ gretimo miesto rajony.
Atsizvelgiant j didziausig darbo viety koncentracija,
tikétina, kad centrinéje miesto dalyje 7,5 % visy ke-
lioniy galéty buti atliekama dviradiais 2030 m.

5. Vadovaujantis 4 i§vada buvo sudaryta prognozuo-
jamo dviradiy srauto kartograma ir nustatyta, kad
centrinéje miesto dalyje 2030 m. turéty bati atlieka-
ma 13 013 kelioniy dviradiais, i$ kuriy 4263 (2,46 %)
keliones atliks $io rajono gyventojai, 7068 (4,07 %)
keliones j centra atliks gyventojai i§ vidurinés miesto
zonos ir 1682 (0,97 %) keliones j centry atliks gyven-
tojai i§ periferinés miesto dalies.

5. Atsizvelgiant j gautus rezultatus rekomenduojama
dviraciy taky techninius parametrus, jy plotj vertinti
ne vadovaujantis galiojanciais techniniais reglamen-
tais, o naudojantis tyrimais apie dviraciy srautus.
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DISTRIBUTION OF CYCLING FLOWS IN DIFFERENT
FUNCTIONAL AREAS OF VILNIUS CITY

M. ZABIELAITE-SKIRMANTE,
M. BURINSKIENE

Abstract. In the Vilnius city sustainable mobility plan, the
share of daily trips made by bicycles in 2030 is predicted to be
7.5% of daily trips. Taking into account the location of work-
places, residences in the city area and the way of land use, it is
obvious that bicycle flow is not evenly distributed in the city.
The purpose of the study is to create a cartogram of the distri-
bution of bicycle flows after evaluating the functional zones of
the city, the current and forecast distribution of bicycle flows,
which would allow to evaluate the predicted bicycle flows in
different functional zones of the city. The results of the study
reveal the distribution of bicycle flows in the central, middle
and peripheral zones of the city. The results obtained in the
article are useful for evaluating the development of bicycle
paths, selecting the technical parameters of bicycle paths.

Keywords: cycle flow, functional areas, cycle paths, sustain-
able mobility.
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