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Santrauka. Straipsnyje nagrin¢jami dvira¢iy transporto populiarumui, jtaka darantys faktoriai. Remiantis gerosios praktikos
pavyzdziais uzsienio miestuose, nagrinéjami jvairis marketingo strategijos aspektai, kurie padéty populiarinti dviraciy trans-
porta Vilniaus mieste. Dviraciai yra viena i§ ekologisky transporto formy, turinti didelg socialing ir ekonoming nauda placia-
jai visuomenei. Siuo metu Lietuva yra tarp 25 pasaulio aliy, kuriose tikstandiui gyventojy tenka daugiausia automobiliy, t.y.
vazinéja per 2 milijonus transporto priemoniy, o tikstanciui gyventojy lengvyju automobiliy tenka 518 automobiliy (2009
metais). Tuo tarpu Vilnius §i vidurki virsija - 576 automobiliy, tenkanc¢iy tikstanciui gyventojy, ir artéja prie soties ribos.
Taigi, automobilizacijos lygis kasmet spar¢iai kyla, todél bitina imtis tam tikry priemoniy, galin¢iy sumazinti transporto su-
keliama neigiama poveiki (pvz. riboti automobiliy eisma miesto centre). Straipsnyje pateikiami Vilniaus miestui marketingo
priemoniy formavimo principai (reklaminés kampanijos, jvairios §ventés, akcijos), taip pat naudojami transporto srauty stebé-
jimo ir prognozavimo metodai trijose pagrindinése Vilniaus miesto judriausiose gatvése (Ukmergés gatvéje, Gelezinio Vilko
g., Savanoriy prospekte).

Reik$miniai ZodZiai: intermodaliné transporto sistema, mobilumas, automobilizacijos lygis, dviraciy transportas, infrastruk-

tura.

Ivadas

Dideliuose miestuose kasmet auga automobilizacijos
lygis. Vilniuje vis daugéja tarnybinio, individualaus ir
vie$ojo transporto. Tai 1émé neigiamy transporto pasek-
miy atsiradima ir sukélé miesto problemas (ECF 2011).
Siekiant apsaugoti sostinés centra nuo oro terSaly,
triuk§mo ir didéjancios nelaimingy atsitikimy rizikos,
mieste turi biiti daromi sprendimai, mazinami eismo srau-
tai, atsizvelgti { tam tikrus veiksnius, kurie susij¢ su auks-
to lygio eismu gatvése, dideliu energijos suvartojimu bei
neigiamu poveikiu aplinkai (Taniguchi 2001). Europos
Komisijos miesty Zaliojoje knygoje (2007) teigiama, kad
taip pat turi biti sprendziami socialiniai veiksniai — ma-
Zesnés transporto splistys — patenkinti Zmonés, bei politi-
niai veiksniai — privaciy transporto priemoniy skai¢iaus
sumazinimas didelio tankumo vietose, skatinant Zmones
naudotis dviraCiy transportu. Taip gali biiti iSsprestos
pagrindinés problemos, susijusios su miesto susisiekimu
(prasta keliy buiklé, ju priezitra, spustys, nekonkurencin-
gas vieSasis transportas), bei gerinamos eismo ir saugos
salygos, galimybé propaguoti dvirati kaip susisiekimo,
sveikatingumo, turizmo skatinimo, ir kiino kultliros ug-
dymo priemone (EK 2007).

Darbo tikslas — isanalizuoti dvira¢iy transporta, kaip
veikianCia sistema Siuolaikinéje visuomenés kultiiroje,

iSnagrinéti moksline literattira ir siilomus sprendimus,
bei praktikoje taikomus marketingo metodus skatinant
naudotis dviraciy transportu.

Gyventojy mobilumas atsizvelgiant j automobilizaci-
jos augima

Greitai augant automobiliy skai¢iui pasaulyje, padaugéjo
ir su jais susijusiy problemy (EiE 2011). Miestams pradé-
jo trikti tinkamos susisiekimo infrastruktiiros plétros,
(tilty, gatviy tiesimas, sankryzy rekonstrukcija, stovéjimo
aiksteliy jrengimas), kuri §iuo metu néra visiskai uztikrin-
ta reikiamais resursais, o transporto poveikis aplinkai ir
eismo pasekmés pateisintos ekonominémis prielaidomis.
(Butkevicius 2002).

Lietuvos sostinéje yra gerokai vir§ijamas automobi-
lizacijos lygis, kuris artéja prie soties ribos (2010 m. Vil-
niuje buvo 576 automobiliai, tenkantys tukstanciui
gyventoju), ir yra tiesiogiai susijes su gyventoju skaiciaus
augimu. Lietuvoje automobilizacijos lygis kasmet kyla, ir
2008 metais jis buvo 546 aut./tukst. gyventoju

Dar 1950 metais automobiliy ir dvira¢iy gamyba
buvo beveik vienoda (1 pav.), tadiau augantis miesty
urbanizacijos lygis 1émé, kad dvira¢iy gamyba pranoko
gaminamy automobiliy skai¢iy ir Siuo metu santykis tarp
ju yra 3:1. Nors dviraciy gamybos Amerikoje augimas
pastaruosius penkis metus sustojo, likusiuose kontinen-



tuose (Londone, Maskvoje, Paryziuje, Nyderlanduose,
Sidnéjuje) jis vis dar didéja. (Roney 2008). Vien Kinija
pati pagamina daugiau dviraciy (vir§ 40 mln. per metus)
nei visas likes pasaulis pagamina automobiliy. Progno-
zuojama, kad Kopenhaga bus viena pirmyju didmiesciy,
kuriame apie 2015 metais kelioniy dalis dviraciais pa-
sieks 50 proc. (EiE 2011).
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1 pav. Automobiliy ir dvira¢iy gamyba pasaulyje (EiE 2011)

Fig. 1. World’s bicycles and cars production (EiE 2011)

Dviraéiy transporto augimo tendencijos pastebimos
ir tuose Europos didmiesciuose, kuriuose niekada nebuvo
stiproos dviraciy transporto jtakos, pavyzdziui Barselona.
(Jakubauskas 2010).

2010 mety sausio 7 — 29 dienomis Vilniaus miesto
savivaldybés uzsakymu (Visuomenés nuomonés ir rinkos
tyrimy centras Norstat. 2010 m.) Vilniuje buvo atlikta
gyventoju apklausa. Rezultatai parodé, kad respondentai
pacias svarbiausias Vilniaus problemas laiko susijusias su
miesto susisiekimu ir transportu (41 proc): keliy buklé, ju
prieziiira, spiistis bei vieSasis trasportas. (Norstat 2010).

Geriausiai miesto transporto sistemos biikle apibi-
dinantis rodiklis — tai kelioniy bido modalinis pasiskirs-
tymas (CLG 2010) . Didelis poreikis pagerinti miesto
gyventojy vezimo mastus labiausiai pastebimas stengian-
tis pakeisti kelioniy biido pasirinkima vie$ojo transporto
naudai (ECF 2011). Europos miesty modalinis pasiskirs-
tymas rodo, kad palyginti su kitais miestais Vilniuje gy-
ventojai vieSuoju transportu naudojasi daugiausia, bet
mazai miestieCiy renkasi dviracius (apie 0,2 proc.).

2011 m. konferencijoje “Naujoji ES transporto poli-
tikos Baltoji knyga: i$Siikiai ir galimybés Europai ir Lie-
tuvai, Burinskiené M. pristaté esama gyventoju kelioniy
strukttira (2 pav.), kuri rodo, kad kelioniy dviradiais ir
pés¢iomis sumazéjo — 8 proc., vieSuoju transportu — be-
veik du kartus, o kelioniy lengvuoju automobiliu per 31
metus padidéjo beveik penkis kartus (4,7 karto).
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2 pav. Gyventojy kelioniy struktiira 1980 — 2011 metais (Bu-
rinskiené 2011).

Fig. 2. Population structure of the travel 1980 — 2011 (Burins-
kiené 2011).

Tokios tendencijos neatitinka subalansuotai susisie-
kimo sistemos plétrai, neigiamai veikia aplinka, nes dél
dideliy atstumy apribotas kelioniy skai¢ius pés¢iomis ir
dvira¢iais. Bendras vilnie¢io judumas — 2,9 kelionés/parg
(Burinskiené 2011).

Dvira¢diy transporto kaip dalinés alternatyvos auto-
mobiliy transportui plétros principai

Teorijoje yra nagrinéjamos dvi i§ esmés besiskirianéios
susisiekimo dviradiais plétros strategijos. Salyginai jas
Alvydas Karalius (2011) jvardina kaip technokratiné ir
alternatyvi strategijos.

Technokratiné strategija paremta tuo kad skiriama
mazai démesio dviraciy transportui. Pagal Sia strategija,
dviragiai — ne susisiekimo, o aktyvaus poilsio, kiino kul-
tiros ugdymo priemonés. Teigiama, kad kurti visus trau-
kos objektus jungianti taky tinkla pernelyg brangu ir
neperspektyvu. Prognozuojama, kad automobilis taps vis
maziau tarSus (100 km kelio naudos apie tris litrus ekolo-
gizuoty degaly), naudojant reguliuojamas elektronikas
automobilis taps vis saugesnis, mobilesnis ir kompaktis-
taip sumazins automobilizacijos daroma zala. (Karalius
2011).

Alternatyvi strategija paremta susiekimo dviradiais
kaip reikSminga, trumpy nuotoliy susisiekimo sistemos
dalis, kuri ateityje turés vis didesng reikSme. Todél dvira-
¢iy eismui, kaip ir kiekvienai kitai transporto rasiai, yra
reikalingas keliy tinklas, jungiantis visus pagrindinius
traukos objektus (ECF 2011). Pagrindiniai argumentai,
paaiSkinantys alternatyviosios strategijos principus yra
Sie:

1. Tolesné automobilizacija sugriaus zmogui tinkama
aplinka;

=@=\isuomeniniu transportu




2. Ateina persisotinimas technikos stebuklais, kurie
taip palengvina Zmogaus gyvenima, jog reikia ies-
koti fizinio kratvio kiino sveikatai (Karalius 2011).

Pasaulio Salyse, savivaldybés vis intensyviau vysto
alternatyvia strategija — dviraciy transporto politika, nes
pradedama suvokti dviraciy transporto nauda miestams
(CLG, 2010). Nyderlanduy bei Danijos dideli dviraciy
miestai jau prie§ deSimtmecius suprato — dviraciy trans-
porto, kaip kasdieninés transporto priemonés suvokimas
yra miesto plétros ilgalaikés strategijos dalis (PRESTO
2010).

Dabartinés salygos suteikia galimybg idiegti dvira-
¢iy takus kaip bendrosios eismo sistemos pertvarkymo
dali didziuosiuose miestuose (EIE 2011). Juose, didéjant
transporto eismui ir su tuo susijusiais kamséiais, §i trans-
porto priemoné gali buti labai patraukli. Dviraciy taky
planavimas miestuose yra pigus biidas sumazinti trans-
porto srautus, skatinant Zmones naudoti neterSiancias
aplinkos transporto priemones (CLG 2010). Burinskiené
M. ir Paliulis G. (2003) teigia, kad daugelyje Vakary
Europos valstybiy dvira¢iy transporto vystymui ir jo
marketingui skiriama daug démesio bei 1éSy (Nyderlan-
dai, Danija, Estija). Taciau Lietuvoje i dviraciy transporta
yra maZzai atsizvelgiama sudarant bendruosius miesty
planus ir detalius kvartaly suplanavimo projektus. Juose
néra numatomi atskiri dvira¢iy takai, trasos iSvaziuoti |
uZmieséio traukos zonas, trumpo poilsio vietas ar sodus.
Néra daug irengta dviraciy stovéjimo aiksteliy prie par-
duotuviy, prekybos centry, mokykly ar kity traukos viety,
dazniausiai nerengiamos marketingo strategijos dvira-
¢iams populiarinti.

Nyderlandy, Danijos, Svedijos, Suomijos, Japonijos,
Pietry¢iu Azijos $aliy dvira¢iy naudojimo susisiekimo
tikslams patirtis rodo, kad jie gali tapti ekologiska alter-
natyva susisiekimui trumpais (1-7 km), o daznu atveju ir
vidutiniais (7-15 km) atstumais. Antai, Kopenhagos mies-
te sezono metu dviraciais atliekama apie 50 proc. kelioniy
(Bicycle Account 2008). Kitas vis labai populiaréjantis
dvira¢iy panaudojimo aspektas — dviraciy turizmas. Eu-
ropoje populiarios 1-2 dieny ir 1-2 savai¢iy trukmés turis-
tinés kelionés dviraciais (Jakubauskas 2010).

Marketingo priemonés, skirtos dviraciy transportui
populiarinti Vilniaus mieste

2010 metais vykusiame Susisiekimo ministerijos, projek-
to PRESTO seminaro praneSime ,,Skatinimas rinktis
dviratj kaip transporto priemone”, pristatytos bendrosios
rekomendacijos skatinant dviraciy transporta. Jomis re-
miantis, straipsnyje pateikiamos rekomendacijos kaip

skatinti dviraciy transporta Vilniaus mieste, naudojant
marketingo strategijas.

1. Reklaminés kampanijos. Tikslas — pritraukti
zmones, kurie $iuo metu nesinaudoja dviraciais, bei kurti
teigiama dviratininky jvaizdi visuomenéje.

Tiksliné auditorija:

e Zmongs, besinaudojantys pramoginiais tikslais;

e Placioji visuomeng;

e  Turistai.
Sékmingos praktikos pavyzdys: ,,I bike CPH” — | AS
minu dvirati KPH” (Kopenhaga, Danija) (Bicycle Ac-

| P2
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3 pav. ,,A$ minu dvirati KPH* (Bicycle Account 2008)
Fig. 3. ,,I bike CPH* (Bicycle Account 2008)

2. Saugaus naudojimosi dviraciais kampanija. Tiks-
las — i§vengti nelaimingy atsitikimy, susijusiy su dvirati-
ninkais, bei kurti jiems saugesne aplinka.

Saugaus naudojimosi dviracias kampanijos metodai:

e  Saugaus marsruto | mokykla, darba (ar kur kitur)

kompanijos;

e  Matomumo didinimo kompanijos;

e  Dvira¢iy tinkamumo naudoti kampanijos.
Sékmingos praktikos pavyzdys: ,,Be Bright — Use a
Light” — ,,Buk rySkus — naudok Sviesa” (Peterborough,
Anglija).

3. Tikslinés dvirac¢iy naudojimosi kampanijos (mo-
kyklose, universitetuose). Tikslas — suteikti mokiniams,
tévams ir mokyklos personalui informacija apie saugy
naudojimasi dviraCiais bei, imtis veiksmuy, kad dviraciai
tapty saugia, smagia, kasdiene transporto priemone.
Sékmingos praktikos pavyzdys: ,,Bike it” — ,,Vazinétis
dviraciu” (Anglijos miestuose ir miesteliuose).

4. Dvira¢iy barometrai. Tikslas — aiSkiai matomais
skaiCiais parodyti Zzmonéms, kiek dviratininky Siandien
pravaziavo pro barometra. Tai padeda Zmonéms {sisamo-
ninti, kad dviratis gali bti puiki susisiekimo priemoné
kiekvienai dienai (Federation 2008).

Dviradiy barometrai turéty biiti jrengiami populia-
rioje, daznai pravaziuojamoje dviraciy trasoje (geriausia —
be paSaliniy transporto priemoniy) miesto centre arba
Salia dideliy sankryzy. Ekranas turéty biiti gerai matomas,



taciau neturi trukdyti péstiesiems, dviratininkams ir ki-
toms transporto priemonéms. Barometras turi biiti ireng-
tas tokioje vietoje, kur dviratininkai pravaziuoja, o ne
sustoja.

Sékmingos praktikos pavyzdys: Pirmasis dviraciy
barometras buvo jrengtas Odenséje (Danija) 2002 metais,
kaip dviratininkus skatinanéioji priemoné, juo naudojasi
mazdaug 26 proc. Gyventoju (Bicycle Account 2008).
Daugiau dvira¢iy barometry yra Stokholme, Gotenburge
ir Malmo (Svedija), Trondheim ir Cristianson (Norvegi-
ja), Suomijos ir Nyderlandy miestuose (Federation,
2008).

4 pav. Dviragiy barometrai (Federation 2008)

Fig. 4. Bicycle barometers (Federation 2008)

5. DviraCiy zemeélapiai. Tai turéty biiti paprastas
dviraciy keliy zyméjimas, taip pat rekomenduojami mars-
rutai, keliy kokybé, eismo intensyvumas, dvira¢iy parka-
vimo vietos. Vilniaus teritorija yra gana didelé, pavirSius
kalvotas. Mieste néra daug dvira¢iy taky, jie nesudaro
iStisinio tinklo, ne visais keliais dviraéiais patogu vaziuo-
ti. Klimato salygomis Vilnius nedaug skiriasi nuo toje
padioje platumoje esanéiy Stokholmo arba Helsinkio, o
dviratininky ten kur kas daugiau. Todél labai svarbu, kad
naudojantis dviraciais blity pateikiama tam tikra informa-
cija: parkavimo viety Zemélapiai, realaus laiko informaci-
jos pateikimas dviraciy naudotojams. 2009 metais buvo
iSleistas Vilniaus Zemélapis, kuriame pazymeéti dviraciy
takai ir trasos

6. Dviraciy $ventés. Tai Seimoms skirti renginiai, su
ivairiom atrakcijomis, rungtimis, informacija ir suteikia-
momis Zziniomis apie dviraciy transporta. Sékmingos
praktikos pavyzdziai: Ciclovia — Bogota (Kolumbija),
Pavasario pasitikimas su dvira¢iu — Poznané (Lenkija).

7. Dviratininky informacijos centrai. Tai visiems ge-
rai pasiekiama vieta, kur dviratininkai ar potencialds
dviratininkai gali uzeiti, uzduoti klausimus ir gauti i$sa-
mia informacija apie vaziavima dviraciu. Centras teikia
zemélapius, informacija apie dviradio vairavimo kursus
(dviraéiy sauguma, dviraCiy taisyma ir t.t.), ry$i su vieti-

némis dviraiy organizacijomis, informacija apie vieti-
nius dviraciy turus.

Sékmingos praktikos pavyzdys: Brémeno dviratininky
informacijos centras (\Vokietija).

8. Dviracio vairavimo treniruotés suaugusiems.

Tikslinés suaugusiyjuy dviracio vairavimo mokymo pro-
gramos, tai grupinés treniruotés, kuriose suaugusieji
igauna igtudziy, reikalingy saugiai ir patikimai dalyvauti
eisme. Mokymas gali biti skirtas tiems, kurie neiSmoko
vaziuoti dviraciu vaikystéje arba orientuotas { grupg Zmo-
niy, kurie moka vaziuoti, ta¢iau nepasitiki savo jégomis
judriose gatvése.
Sékmingos praktikos pavyzdziai: Vankuveris (Kanada) —
programa, skirta orientuotis dideliame mieste; Tiburgas
(Nyderlandai) — dviraéiy transporto programa skirta mo-
terims imigrantéms.

9. Dviraciy testavimo renginiai. Tai vienos dienos
renginys, kuriame Zzmonés gali iSbandyti ivairiy rasiy
dviracius. Dvira¢iy gamintojai yra kvieCiami pateikti
ivairiy rasiy dviracius ir trumpoje bandymy trasoje Zmo-
nés gali juos isbandyti.

Sékmingis praktikos pavyzdys: Elektriniy dviraéiy testa-
vimas arba ,,Diena be automobilio” — Brémenas (Vokieti-

ja).

Transporto srauty stebéjimas ir nagrinéty marketin-
go priemoniy taikymo perspektyvumas

Europos miestai, kurie naudojo i§ anksto apgalvotas mar-
ketingo priemones, gerino dviradiy transporto patrauklu-
ma — pasieké gery rezultaty. Kai kurie miestai tapo
,»cempionais”, t.y. 35-40 % miesto gyventojy vazinéjasi
dviraciais kiekviena diena (Kopenhaga). Kiti miestai
vadinami ,,atsilikéliais”, t.y. 15-20 proc. gyventojy, nau-
dojanciy dvirati, kaip pilnavertg transporto priemong
(Weidmann , Jakubauskas 2009).

Straipsnio pradzioje minéta, kad nagringjant dvira-
¢iy transporta, svarbu atsizvelgti { automobiliy ir dviraciy
srautus. Todé¢l darbe nuspresta panaudoti transporto srau-
ty prognozavimo metoda Vilniaus labiausiai apkrautose
gatviy atkarpose, atsizvelgiant | tai, kad ateityje dviraté
transporto priemoné bus populiarinama, kuriama geresné
ir patrauklesné infrastruktiira. Siuo metodu yra apskai-
¢iuojamas numatomas transporto priemoniy ir keleiviy,
kurie ateityje naudos dviraciy transporta, skaicius.

Prognozavimui atlikti, 5 dienas buvo stebimos trys
intensyviausios gatves, kuriose daznai susidaro didelés
spustys. Vidutiniskai apskaiciavus ju intensyvuma piko
valandomis, nuo pusés astuoniy iki pusés devyniy ryto,
silloma diegti naujus marSrutus i§ tam tikry rajony, kad



zmonés galéty vaziuoti | darba saugiais, patraukliais ta-
kais.

Todél dviraciy transporto infrastruktiros proble-
mas, susijusias su tai, kuria kelio dalimi dviratininkui
vaziuoti, sprgsti siiiloma naudojant gerosios uZsienio
praktikos pavyzdi, Danijos sosting — Kopenhaga.

Sprendimas yra dalinai izoliuoti dviraciy transpor-
ta. Sitiloma dviraciy takus atskirti nuo:

e vaziuojamosios dalies, kuria naudojasi lengvu-
ju automobiliy savininkai, motociklais vazinéjantys as-
menys ir pan.;

e 3aligatviy ir pésCiyjy taky, kur Zmonés vaiksto
su vaikais;

e taip pat ir nuo vieSojo transporto, kuria naudo-
jasi autobusai, troleibusai, marSrutiniai autobusai bei
taksi.

Planuojama jrengti dviraciy taka Salia vaZiuojamo-
sios dalies, ta¢iau su aukS$tesniu borteliu, taip atskiriant
dviraciy priemoniy kelig nuo kity juosty (ir nuo vie$ojo
transporto juostos), bei pésciyjy tako. Taip bty iSspresta
problema, kad automobiliai uzvaziuos ant dviratininky
tako, péstieji eis jy taku, arba vieSasis transportas vaziuos
Salia.

Numatoma tyrinéti ir prognozuoti tokias izoliuotas
dviraciy trasas:

O Dviradiy takas Ukmergés plente (7,7 km);
O Dvira¢iy takas GeleZinio vilko gatvéje (7,5 km);
O Dviraciy takas Savanoriy prospekte (7,5 km).

Suskaiciavus kiek vidutiniskai keleiviy vaziuoja pa-
sirinktais marSrutais, galima jvertinti, kiek sumazéty ke-
leiviy ir automobiliy, jei buty nutiestas takas, ir dalis
zmoniy naudotysi atskirais dviraciy takais.

Ivykdzius visas salygas dviradiy infrastruktiiroje
(sutvarkyti ir suzyméti keliai, atskirti nuo kity eismo da-
lyviy), taikomos ijvairios marketingo priemonés, taip
skatinant naudotis dvira¢iy transportu, galima prognozuo-
ti keliais budais. Straipsnyje apzvelgiamos pesimisting,
realistiné ir optimistiné prognozés. Darant $ias prielaidas
atsizvelgta i esamus transporto srautus, taip pat i tai, kad
bendra dali dviraciy transporto kelioniy struktiiroje ES
sudaro apie 5 procentai, ir i tai kad Lietuvoje kelioniy
dviraciais atliekama apie 0,6 procentai. Svarbu ir tai, kad
Lietuvoje dviraciy transporto plétojimui didelg jtaka turi
sezoniSkumas, kai ziema dviradiais besivazingjanciy
zmoniy skaicius natiiraliai sumazéja iki minimumo.

Europos Komisijos miesty Zaliojoje knygoje teigia-
ma (2007), kad dviratininky skai¢ius miestuose kasmet
turi augti, todél daroma prielaida, kad kiekviena vasara
dviratininky skai¢ius Vilniuje didés:

- pesimistiné prognozé — 2-4 procentais, todél skai-
¢iuojant naudojamas vidurkis — 3 procentai;

- optimistiné prognozé — 10-15 procentai, skai¢iuo-
jant naudojama 13 %;

- realisting, labiausiai tikétina prognozé — 8-10 pro-
centai, skai¢iavimams naudojama 9 %.

Taip modeliuojant ir perskirstant transporto srautus,
ivertinama kiek padaugéty dviratininky pasirinktuose
marsrutuose. Skai¢iavimams naudojama formulé (Butke-
vi¢ius 2002):

F X ys

% =F =50

: M

Cia 2% — automobiliuose vaziuojanéiy keleiviy skaicius
(pasikeitus srautams); F — motorinése transporto prie-
monése vaziuojantys keleiviai prie§ perskirstant transpor-
to srautus; ¥s — prognozuojamas  perskirstymo
koeficientas, i§reiskiamas procentais.

Skatinant dviraciy transporto populiaruma, numa-
tomos prognozes:

1) Ukmergés gatveé (5 pav.)

Pesimistiné prognozé. Sumazinus 3 procentais va-
ziuojan¢iy zmoniy skaiciy automobiliu Ukmergés gatve,
atitinkamai, vietoj 8 085 keleiviy lengvosiose masinose
buty 7 843. Tai reiSkia, kad net 242 asmeny, keliauty
dviraciy transportu, o automobiliy kelyje biity 134 ma-
ziau nei iki Siol, t.y. vietoj 4 492 biity 4 358.

Realistiné prognozé. Sumazinus transporto srauta iki
9 procenty, dviratininky skai¢ius iSaugty iki 727, o auto-
mobiliy Ukmergés gatvéje sumazéty 403. Keleiviy, va-
ziuojanciy automobiliais, skaiius sumazéty iki 7 358, o
automobiliy — iki 4 089.
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5 pav. Automobiliy ir keleiviy srautai Ukmergés gatvéje (suda-
ryta autoriaus)

Fig. 5. Cars and passengers flow in Ukmerge Street (author’s
compilation)

Optimistiné prognozé. Sumazinus transporto srauta
13 procenty, dviraiais vaziuojanciy zmoniy skaiCius
padidéty iki 1 051, o automobiliy Ukmergés gatvéje su-



mazety 583, tai yra nuo 4 492 iki 3 909. Keleiviy, vaziuo-
janciu lengvaisiais automobiliais, skai¢ius sumazéty nuo
8 085 iki 7 034.

2) Gelezinio Vilko gatvé (6 pav.).

Pesimistiné prognozé. Igyvendinus projekta (su 3
proc. prognoze), Gelezinio Vilko gatvéje vietoj 6 778
automobiliy, toje atkarpoje vazinéty 6 575, 0 vietoj 12
200 keleiviy, keliaujan¢iy motorinémis transporto prie-
monémis, vazinéty 11 834. Keleiviy sumazéty 366, vadi-
nasi, automobiliy Gelezinio Vilko gatvéje buty 203
maziau nei kasdien.

Realistiné prognozé. Numatoma, kad su 9 proc.
prognoze, dviragiais vazinéty 1 098 zmoniy — 610 auto-
mobiliy gatvéje sumazéty. IS viso keleiviy skaicius auto-
mobilyje sumazéty iki 11 102, 0 motoriniy transporto
priemoniy skaicius sumazéty iki 6 168.
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6 pav. Srautai Gelezinio Vilko gatvéje (sudaryta autoriaus)

Fig. 6. Flows in Gelezinis Vilkas Street (author’s compilation)

Optimistiné prognozé. Apskaiciuota (su 13 proc.
srauty sumazinimu), kad Gelezinio Vilko gatve i darba
dviradiais vazinéty 1 586 zmoniy, vadinasi 881 automobi-
liy gatvéje nebelikty. Keleiviy skai¢ius automobiliuose
sumazéty iki 10 614, o lengvyjy masiny — iki 5 897.

3) Savanoriy prospektas (7 pav.).

Pesimistiné prognozé. Igyvendinus projekta kelei-
viy, vaziuojan¢iy lengvuoju automobiliy skai¢ius suma-
zéty nuo 7 065 iki 6 854, vadinasi, kad vaZiuojanéiyju
dviraciais zmoniy skaicius padidéty iki 211. Taigi, auto-
mobiliy, numatytame marsrute, nuo 3 925 sumazéty iki 3
808, o tai yra 117 motoriniy transporto priemoniy ma-
Ziau.

Realistiné prognozé. Numatant transporto srautus su
9 procenty perskirstymu dvira¢iams, numatoma, kad 635
zmoniy vazinéty dvirate transporto priemone, todél gat-
vése nebelikty 352 automobiliy. Keleiviy automobilyje
sumazeéty iki 6 430, o automobiliy — iki 3 573.
Optimistiné prognozé. Siuo biidu apskaiiavus gaunama,
kad dviratininky Savanoriy prospekte bity 918, 0 tuo

tarpu 510 automobiliy nebevazinéty Sia gatve. Numato-
ma, kad nutiesus dviraCiy atskira taka, ir pasitvirtinus
optimistinei prognozei, keleiviy skaicius automobiliuose
buty 6 147, o motoriniy transporto priemoniy skai¢ius
sumazeéty iki 3 415.
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7 pav. Srautai Savanoriy prospekte (sudaryta autoriaus)

Fig. 7. Flows in Savanoriai avenue (author’s compilation)

Apibendrinus, galima teigti, kad geriausias variantas
yra Ukmergés ir Gelezinio Vilko gatvése teikti pasiily-
mai, kadangi keleiviy srautai Sioje kelio atkarpoje yra
didziausi. Taip buty padidintas keleiviy skaicius, vaziuo-
janéiy vieSuoju transportu, taip pat ir dviraciu, ir veiks-
mingai sumazinamas lengvyjy automobiliy eismas
mieste. Siuo bidu vilnie¢iai bity skatinami rinktis svei-
kesni gyvenimo buda, sumazéty uzter§tumas, buty sutei-
kiama daugiau komforto ir maziau streso keliaujant, bei
mazinamas nuosavo automobilio vaidmuo keliaujant

mieste.

ISvados

1. Per pastaruosius 31 metus, Vilniuje kelioniy
dviradiais ir pésCiomis skaifius sumazéjo 8 procentais,
vieSuoju transportu — daugiau nei 22 procentais, 0
lengvuoju automobiliu kelioniy skaicius padidéjo beveik
penkis Kkartus. Nors kai kuriuose pasaulio miestuose,
susidomé¢jimas dviraciais didéjo.

2. Vilniuje patiriami nuostoliai dél neigiamo
transporto poveikio (eismo jvykiai, tar§a) yra didziausi, o
spisciy keliami nuostoliai kasmet didéja. Pagrindiniai
triukSmo Saltiniai — transporto srautai gatvése, kurie
sudaro iki 80-82 % bendrojo triuk§mo lygio.

3. Duviratis yra ekologiSka alternatyva automobiliu,
taciau svarbiausia — pakankamai iSvystyti dviraCiy taky
tinkla, jrengti specialias saugojimo vietas, naudoti jvairias
marketingo priemones, skatinancias zmones kuo daugiau
naudotis dvira¢iy transportu. Pasaulyje dominuojanti



dviraciy gamyba rodo, kad ateityje ju naudojimas kasmet
didés, todél batina diegti subalansuota ir dviraciams
pritaikyta infrastrukttra.

4. Atsizvelgiant | esamus transporto srautus,

numatyta, kad kasmet (vasara) dviraciy skaiCius didés:
pesimistiné prognozé — 2-4 proc., optimistiné — 10-15
proc., realistiné — 8-10 proc. Atsizvelgiant | gana spar¢ius
dviratininky augimo tempus, ypa¢ sezono metu (per
metus bendras dviratininky skaicius iSaugo Vilniuje apie
30 proc.), bitina dviratininkams suteikti galimybes
saugiai, greitai, patogiai ir komfortabiliai pasiekti
kelionés tiksla.
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MARKETING STRATEGY OF INFRASTRUCTURE
DEVELOPMENT FOR THE BYCICLE

P. Balkevidiuté
Abstract

The paper describes a detailed analysis of Vilnius cities’ urban
systems and its relevance, as well as the factors that determine
modal choice. Statistical overview of population mobility and
automobilization rate. The relevant objective and subjective
reasons, which hinder the development of cycling infrastructure
in the intermodal transport system are analyzed. In order to
identify key issues, it was decided to carry out a comparative
analysis of the transport system to examine the growing popula-
rity of bicycles and trends to provide specific solutions and
strategies safe and convenient cycling infrastructure in Vilnius.
Traffic forecasting method was used, calculating the expected
passenger vehicles and cyclists rates Fusion method was also
used - is proposed to introduce isolated bicycle tracks in Vil-
nius, separating them from other road users.

Keywords: intermodal transport system, mobility, rate of auto-
mobilization, cycling infrastructure,
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