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Santrauka. Straipsnyje nagrinéjamas keliy transportu gabenamy kroviniy sauguma uztikrinan¢iy priemoniy rinkinys. Kro-
viniy pervezimo srityje egzistuoja labai daug riziky galin¢iy paveikti transportuojamo krovinio saugy pristatyma gavéjui. Ga-
benamy kroviniy praradimas ar pazeidimas atneSa pakankamai dideliy nuostoliy imonéms. Norédami ju iSvengti arba
sumazinti, visi tiekimo grandinés dalyviai turi imtis tam tikry priemoniy bei laikytis reikalavimy. Straipsnyje pateikiamos
techninés, organizacinés bei teisinés priemonés, kurios padeda uztikrinti kroviniy sauguma bei iSvengti nepageidaujamy iy

priemoniy nesilaikymo pasekmiy.

Reik$miniai ZodZiai: kroviniy saugumas, saugumo priemonés, keliy transportas.

Ivadas

Pasaulyje vis labiau pastebimi globalizacijos itakos pada-
riniai. Ypatingg reik8me jie turi verslo pasauliui. Globali-
zacija - tai procesas, kuris apima socialiniy, kultiiriniy,
politiniy ir ekonominiy santykiy suintensyvéjima viso
pasaulio mastu. Ji itakoja informacijos, finansy, individy
bei istekliy ir prekiy judéjima. Biitent pastarasis objektas
yra varomoji jéga transportavimo paslaugas teikian¢ioms
imonéms. Remiantis Lietuvos Respublikos statistikos
departamento duomenimis tkio subjekty skaicius, kuris
yra susij¢s su sausumos transportui biidingomis paslau-
gomis, nuo 2007-yju iki 2011-yju mety iSaugo nuo 4186
iki 4914. Lietuvos geografiné padétis taip pat lemia
transporto sektoriaus vystymasi Salyje.

Lietuvos Respublikos keliy transporto kodeksas pa-
teikia tokig krovinio vezimo savoka: ,,Kroviniy (prekiy,
produkcijos, iSkasenu, atlieky, siunty, konteineriy ir kity
daikty) vezimas yra juy gabenimas uz atlyginima i§ siunté-
jo iSsiuntimo vietos i gavéjo paskirties vieta transporto
priemonémis”. Sis apibréZzimas yra gana siauras, kadangi
¢ia yra nurodyti tik tokie veiksniai kaip krovinys, atlygi-
nimas, siuntéjas, gavéjas bei transporto priemoné. Taciau,
Cia néra atsizvelgiama { transportavimo laika, greiti, ko-
kybe bei sauguma. N. Langviniené (2005) sitlo tokj api-
brézima: , Kroviniy gabenimas — tai medziagy, zaliavy ar
gaminiy vezZimas (sandéliavimas ir risiavimas) bet kurios
rusies transportu i§ siuntimo vietos i paskyrimo vieta“.
Sis apibrézimas taip pat neatskleidzia visy su krovinio
gabenimu susijusiy subtilybiy. PrieSingai, G. Labanaus-

kas (2010) ir R. Minalga (2007) tarp veiksniy daranciy
itaka kroviniy pervezimo veiksmingumui, tokiy kaip
sanaudos, laikas, greitis, kokybé savo moksliniuose dar-
buose idskyré ir sauguma. Si tema yra aktuali, kadangi
kroviniy saugumui skiriama nepakankamai daug démesio
tiek Lietuvos tiek uzsienio literatiiroje. Daugiau démesio
yra skiriama infrastrukttros plétrai (Labanauskas 2010;
Zukas, Sokolvskij 2009), ekologinéms problemoms, susi-
jusioms su transporto sektoriumi (Klimenko 2009; Revin,
Tiurin, Fedotov, Drozdov 2009). Kroviniy transportavi-
mo srityje daznai pasitaiko atveju, kai krovinys yra pa-
pastaruoju metu ypatingai
padaugéjo kroviniy vagysCiy atveju. Kaip pagrindinés

zeidziamas, prarandamas,

kroviniy praradimo priezastys, daZniausiai yra nurodo-
mos zmogiskosios klaidos. Bitent jos jtakoja avarijos
eiga. Taciau dar labiau biidingos biina pirminés priezas-
tys. Prie pirminiy priezaséiy priskirtinos veiklos, kurios
yra susijusios su transporto proceso organizavimu ir pla-
navimu (Durski, 2008). Norint apsaugoti krovini, batina
imtis tam tikry priemoniy. Padidinta krovinio apsauga
reikalauja papildomy 1é8y bei profesionalumo lygio, ta-
Ciau Siy dvieju veiksniu susijungimas padeda iSvengti
kroviniy vagysCiy bei pazeidimy atvejy (Ozga 2011).
Grésmiy sumazinimui arba eliminavimui kiekviena i§
vezimo sutarties Saliy turi atlikti privalomus kroviniy
apsaugai skirtus veiksmus, kuriy tinkamas vykdymas
turéty uztikrinti kroviniy pristatyma be Zzalos kroviniui
atsiradimo (Papijanc 2007).

Sio straipsnio tikslas - i$analizuoti keliy transportu
gabenamy kroviniy sauguma uztikrinancias priemones.



Uzdaviniai — i$analizuoti keliy transportu gabenamy
kroviniy sauguma uztikrinanéias priemones bei jas klasi-
fikuoti pagal jy taikymo biida bei esmg.

Objektas - keliy transportu gabenamy kroviniy sau-
guma uztikrinancios priemones.

Metodologija — mokslinés bei teisinés literattiros
analizé.

Kroviniy sauguma uZtikrinanc¢iy priemoniy
klasifikacija

Kroviniu vezimy vieta logistikos sistemoje struktairiskai
suprantama, kaip logistiniu jung¢iy tinklas, vienijantis
prekiy judéjima naujomis grandimis per logistinius cen-
trus ir terminalus pas galutinj vartotoja (Labanauskas
2010) (1 pav.).
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1 pav. Fizinis prekiy judéjimas i§ gamyklos galutiniams
vartotojams per sandéliy tinkla

Fig. 1. Physical movement of goods from factory to end-users
through a network of warehouses

Schema rodo, kad materialus srautas ne visada ke-
liauja tiesiai pas vartotoja. Neretai krovinys yra vezamas |
terminala, po ko jis yra paskirstomas bei perkraunamas ir
i8vezamas | kita paskirstymo taska arba galutini vartotoja
(pav. 1). Kuo didesnis operacijy skaicius, tuo didesnis
pavojus iskyla krovinio saugumui.

Materialaus srauto apsauga priklauso nuo Siy veiks-
niy: tinkamos produkcijos pakuotés bei sustambinty kro-
viniy vienety paruosimo,

transportiniy  talpy ir

konteineriy naudojimo kroviniams gabenti, reikiamos
transporto rasies parinkimo, gabenimo ir sandéliavimo
salygu, taip pat organizaciniy saugos priemoniy (Minalga
2007). Prie tinkamos produkcijos pakuotés ir sustambinty
vienety paruos§imo R. Minalga aptaré tokius aspektus,

kaip produkcijos pakuotés apsauginés, transportavimo

funkcijos. Taip pat — pagalbinés medziagos pakuojant
krovini. Prie reikiamos transporto rasies parinkimo bei
gabenimo salygu, buvo aptartos tokios problemos: greitis,
ISO standartai, AETR (ES potvarkis dél tarptautinio keliy
transporto personalo darbo), techniné transporto buklé.
Prie sandéliavimo salyguy — techninés priemonés, norint
apsaugoti sandéliuojama krovinj (pvz. ZaibolaidZiai,
automatinio gaisry gesinimo, signalizacijos sistema) ir
organizacinés sandélio priemonés (pvz. saugos tarnyby
paslaugos). Prie organizaciniy saugos priemoniuy jis pri-
skyré apsaugos tarnyba — palydovus, saugomas aiksteles
bei pavojingy kroviniy gabenimo taisykles.

Panasiai kroviniy apsaugojimo priemones riiSiuoja ir
P. Ozga (2011). Pasak jo, jeigu vezéjas arba ekspeditorius
nori padidinti krovinio apsaugojimo laipsni, jis gali imtis
formaliy — teisiniy arba operatyviniy veiksmy. Formali —
teisiné aplinka yra susijusi su sutartimis, draudimais,
Formaldis — teisiniai
veiksniai turi biiti sutvarkyti prie§ pradedant krovinio

teisés aktais bei reguliavimais.

gabenima. Operatyviniai veiksmai yra susij¢ su visomis
problemomis, kurios iskyla krovinio pasiémimo ir gabe-
nimo metu.

Remiantis $iy dvieju autoriy darby analize, Siame
straipsnyje keliy transportu gabenamy kroviniy apsaugos
priemonés yra suskirstytos i tokias rasis:

e Techninés priemonés;

e Organizacines priemonés;

e Teisinés priemongs.

Toks skirstymas pabrézia visy Zemiau aprasomy
priemoniy esmg.

Techninés keliy transportu gabenamy kroviniy
saugumo uZtikrinimo priemonés

Ipakavimas. Ipakuojamas gaminys, pakuoté ir jpakavimo
procesas sudaro ipakavimo sistema. [pakavimas sudaro
atskirg jpakuota vieneta, susidedantj i§ jpakuojamo gami-
nio, pakuotés medziagos ir pagalbiniy jpakavimo me-
dziagy. Pagalbiné jpakavimo medZziaga - tai platus
ipakavimui naudojamy medZiagy asortimentas - metali-
nés, tekstilinés, polimerinés, lipnios juostos, viela, kam-
pugiai ir pan. Sios medziagos daznai naudojamos
formuojant sustambintus kroviniy vienetus - transporti-
nius paketus. Atskiry kroviniy klasiy reikalavimai pakuo-
tei yra skirtingi (pav. taros, konteineriy, cisterny
gabenimas). W. Ciechomski (2008) isskiria tokias pakuo-
tés funkcijas: apsauging, logistikos, informaciné, rémimo,
naudojimo patogumo ir ekologiné. Transporto srityje
svarbiausios yra apsauginé bei funkcijos.



Apsauginés funkcijos - jpakavimas turi apsaugoti
gaminj nuo mechaniniy (smiigiy, spaudimo) ir klimatiniy
(temperatiros, drégmés) poveikiy . Taip pat jpakavimas
turi uzkirsti kelia kiekybiniams ir kokybiniams produkci-
jos pokyCiams ir sumazinti grobstymo rizika, iSskyrus
natiiralius netekimus. Be to, privalo uztikrinti aplinkos,
transporto priemoniy ir aptarnaujancio personalo apsauga
nuo pavojingy gaminiy poveikio.

Logistikos funkcijos - ipakavimas turi palengvinti
sandéliavimo operacijas, pasiekti geresni transporto
priemoniy panaudojima gabenant jpakuota produkcija bei
suteikti galimybg paruosti sustambintus kroviniy vienetus
ir taip racionalizuoti krovos darbus.

Kroviniy tvirtinimas. [vertinta, kad apie 25 proc. suke-
lian¢iy grésme kroviniui ivykiy yra susij¢ su neteisingu
kroviniy tvirtinimu. Visy pirma, pakrovimas ir iskrovi-
mas, turi biti vykdomi specialiai tam apmokyty Zmoniy.
Turi biiti jvertintas svoris, asiy apkrovimas, sutvirtinimo
kokybé. Europos Sajunga, siekdama pagerinti kroviniy
tvirtinimo kokybe parengé informacinio ir rekomendaci-
nio pobudzio ,,Kroviniy tvirtinimo gaires“ (,,European
Best Practice Guidelines on Cargo Securing for Road
Transport”) bei “ES susitarima dél pavojingy kroviniy
saugojimo ir tvirtinimo”.

Techniné transporto priemoniy biiklé. Tinkamai prizit-
rima ir gerai veikianti transporto priemoné, atitinkanti
visus saugos reikalavimus, turi mazesng tikimybg patekti
1 avarija ir pazeisti krovini. Egzistuoja du techninés trans-
porto buklés patikrinimy biidai: keliuose ir reguliariis
patikrinimai, per kuriuos savininkai su transporto prie-
mone turi apsilankyti specialiame centre.

ES teis¢ uztikrina, kad visos transporto priemonés ir
priekabos biity reguliariai tikrinamos. Remiantis teisés
aktais tikrinama, kad visos ES transporto priemoniy tech-
niné buklé buty tinkama ir kad jos atitikty tokius pacius
saugos reikalavimus kaip ir pirma kartg jas registruojant.
Transporto biklés reguliarius patikrinimus Europos Sa-
jungoje reguliuoja ES direktyva 2010/48 dél transporto
priemoniy ir juy priekabu techninés apzitros. Lietuvoje
Valstybiné keliy transporto inspekcija prie susisiekimo
ministerijos jpareigoja visus transporto priemoniy savi-
ninkus atlikti tos priemonés techninés buklés patikrinima,
kas jiems nustatyta laiko tarpa. N1, N2, N3 bei ADR
klasés krovininiy automobiliy techninés buklés patikri-
nimas turi biiti vykdomas kas 12 mén.

Pagal ES teis¢ komerciniy transporto priemoniy
techniné buklé i§ anksto apie tai nepraneSus gali buti
tikrinama keliuose bet kurioje ES Salyje nepriklausomai
nuo to, ar transporto priemoné registruota ES. Per Siuos
patikrinimus jvertinamos stabdziy sistemos, dujy iSmeti-

mas ir bendra transporto priemonés buklé. Vairuotojy taip
pat gali biiti praSoma pateikti paskutines patikrinimo
ataskaitas arba jrodyma, kad atlikta transporto priemonés
privalomoji techniné apzitira. Siuos patikrinimus regu-
livoja ES direktyva 2010/47 dél komerciniy transporto
priemoniy techninio patikrinimo keliuose.

Organizacinés keliy transportu gabenamy kroviniy
saugumo uZtikrinimo priemonés

Krovinio palyda — konvojus. Norint uztikinti brangiy,
negabaritiniy, sunkiasvoriy ar pavojingu kroviniy apsau-
ga yra organizuojama papildoma jy apsauga - krovinio
palyda. Ji ypatingai svarbi, jeigu krovinys kelionéje daz-
nai sustoja arba numatomos prastovos nesaugomose
teritorijose. Juy funkcijas ir pareigas nustato $ias paslaugas
teikianti transporto imoné arba krovinio siuntéjas. Viena
i§ pagrindiniy $iy tarnyby funkcijy yra lydimo krovinio
priezitra ir apsauga (Minalga 2007). Jeigu krovinio gaba-
ritai vir§ija tam tikrus standartus, yra privaloma jy palyda.
Tokia tvarka galioja Baltijos bei daugelyje kity Europos
Saliy. Palydas gali vykdyti policija arba privacios imonés.
Lietuvoje policijos palyda yra privaloma, Kai transporto
priemones su kroviniu arba be jo ilgis yra didesnis nei 25
metrai ir / arba plotis yra didesnis nei 4 metrai. Naktj arba
esant blogam matomumui, ilgis svyruoty nuo 24 iki 25
metry, o plotis nuo 3,5 iki 4 metry.

Saugomos aikstelés. Daugelyje Saliy eismas $venciy
dienomis ir savaitgaliais yra draudZiamas. DaZnai pasitai-
ko atvejuy, kai krovinj gabenantis automobilis nespéja
pristatyti krovini tg pacia savait¢ arba prie§ Sventing die-
na. Taip pat, vairuotojy darbo laikas yra grieztai regla-
mentuojamas, yra nustatyti laiko tarpai, kada jis turi
sustoti poilsiui. Siais atvejais automobilis turi biti nu-
kreiptas i stovéjimo aikstelg. Dauguma automobiliy sto-
véjimo aiksteliy néra saugomos, todél iskyla pavojus tiek
kroviniui tiek transporto priemonei. Pastaruoju metu ypa-
tingai padaugéjo kroviniy vagysc¢iy atvejy. Tinkamiausias
biidas apsisaugoti nuo paminéty riziky yra parkavimasis
saugomose aikstelése. TacCiau informacijos apie jas yra
teikiama labai nedaug. Norédama surinkti visa naudinga
informacija apie saugomas aiksteles, Europos Transporto
Ministry Konferencija kartu su Tarptautine automobiliy
organizacija iSleido ,,Automobiliy stovéjimo aiksteliu
Europoje vadova“. Jame yra publikuojamas visas saraSas
krovininiy automobiliy stovéjimo aiksteliy, ju adresai bei
kontaktai. Taip pat, pateikiamos rekomendacijos vairuo-
tojams, kaip apsisaugoti nuo apgavysciy bei vagyséiu.



Teisinés keliy transportu gabenamy kroviniy saugu-
mo uZtikrinimo priemonés

Prie$ pradedant krovinio transportavima, labai svarbu yra
sutvarkyti visus svarbiausius dokumentus. Tvarkinga
sutartis maksimaliai apibrézia abieju pusiy (krovinio
siuntéjo ir vezéjo, vezéjo ir ekspeditoriaus) atsakomybes.

Tarptautiniai vezimai yra sritis, reikalaujanti tam

tikry taisykliy unifikavimo tarptautiniu mastu. Dél Sios
priezasties transporto srityje priimta nemazai tarptautiniy
sutarciy, konvencijy, pasiraSyta dviSaliy tarpvalstybiniy
sutar¢iy (Ambrasiené 2004). Teisinés priemonés priside-
da prie kroviniy apsaugos taikant reikalavimus saugiam
kroviniy gabenimui bei apibréZiant atsakomybe uz krovi-
ni atskirais vezimo etapais.
CMR konvencija. Viena i§ svarbiausiy sutar¢iy yra CMR
konvencija, kurig parengé Jungtiniy Tauty Organizacijos
Ekonominés komisijos Europai Vidaus transporto komi-
tetas. Konvencija isigaliojo 1961 m. ir taikoma keliy
transporto priemonémis vezamo krovinio uz uzmokesti
sutarciai, kai krovinio siuntéjas ir gavéjas yra skirtingy
Saliy teritorijose ir kai bent viena i§ ju yra Konvencijos
naré. Sio dokumento tikslas yra unifikuoti vezimo doku-
mentus, atsakomybés reguliavima, reikalavimus dél Zalos
atlyginimo, santykiy tarp siuntéjo ir vezéjo teisini regu-
liavima. Pagal CMR konvencijos 17 straipsni vezéjas
atsako tiek uz viso, tiek uz dalies krovinio praradima ar jo
sugadinima nuo to momento, kai krovinj priémé vezti ir
iki jo perdavimo momento, taip pat uz krovinio pavéluota
pristatyma. Atsizvelgiant i tai, kad priimdamas krovinj
vezéjas tampa uZ jji atsakingas, pagal CMR konvencijos 8
straipsnio 1 punkta vezéjas, priimdamas krovinj, privalo
padaryti du dalykus. Visy pirma jis turi patikrinti:

a) ar teisingai vaZztara$tyje nurodytas krovinio viety
skaiCius, jo Zenklinimas ir numeracija;

b) krovinio ir pakuotés iSoriné buklé. Jei poreikio ar
galimybés tai patikrinti akivaizdziai néra, vezéjas turéty
pazyméti vaztarastyje, jog tokios galimybés nebuvo.

Krovinio saugumo aspektu, svarbiausia CMR kon-
vencijos funkcija yra atsakomybés ir Zalos paskirstymas,
ivykus krovinio praradimui ar pazeidimui.

ADR. ADR (Accord européen relatif au transport in-
ternational des marchandises Dangereuses par Route) —
tai yra Europos Saliy sutartis dél Tarptautinio pavojinguju
kroviniy vezimo keliy transportu. ADR sutartyje yra is-
déstytos specialios keliy eismo instrukcijos dél jpakavi-
mo, Krovinio saugos ir pavojingo krovinio zyméjimo.
Pavojingu kroviniy tarptautini vezima automobiliy trans-
portu reglamentuoja Europos sutartis dél tarptautinio

pavojingu kroviniy vezimo keliais (ADR), pasiraSyta
1957 m. Zenevoje ir §iuo metu vienijanti 40 Saliy.

Pavojingu kroviniy bendraja prasme vadinamos pa-

vojingomis savybémis pasizymin¢ios medziagos ir gami-
niai, galintys pakenkti Zmonéms, aplinkai ar turtui.
Neteisingai vezamas ar saugomas toks krovinys gali tapti
Zmoniy ar gyviiny susirgimy, apsinuodijimy, nudegimy
priezastimi, taip pat sukelti sprogima, gaisra, kity krovi-
niy, riedmeny, statiniy ir jrenginiy pazeidimus, uztersti
aplinka ir vandenis. Pagal ADR nuostatas, vadovaujantis
pagrindiniu pavojingos medziagos ar gaminio keliamu
pavojumi, $ie kroviniai skirstomi { 13 pavojingy kroviniy
klasiy (pvz. dujos, liepsnieji skysciai, oksiduojancios
medziagos). ADR nuostatai apibrézia krovinio vezimo
bilidus, zenklinimo reikalavimus, prieSgaisrines ir kitas
priemones bitinas turéti transporto priemonéje bei vai-
ruotojo kvalifikacija, pritaikyta pavojingy kroviniy vezi-
mui. Pavyzdziui, pagal ADR nuostatas keliy transporto
priemoniy vairuotoju, vezan¢iu pavojingus krovinius gali
bti asmuo, ne jaunesnis kaip 21 mety amziaus, turintis
ne zemesnés kaip B kategorijos vairuotojo pazyméjima,
iSklauses nustatyta mokymo kursa atitinkamoje mokymo
istaigoje, iSlaikes egzaming ir gaves atitinkama pazymeé-
jima Valstybinéje keliy transporto inspekcijoje prie Susi-
siekimo ministerijos. Visos ADR nuostatuose apraSytos
priemonés tiesiogiai veikia krovinio saugy transportavi-
ma, taip pat visuomenés ir aplinkos sauguma.
AETR. AETR - Europos Saliy susitarimas dél keliy trans-
porto priemoniy ekipazy, vazingjanCiy tarptautiniais
marsrutais, darbo. Susitarimas sudarytas 1970 m. Zene-
voje. Susitarimas reglamentuoja vairuotojy minimaly
amziy, vairavimo rezima, pertraukas, poilsio rezima,
kontrolés prietaisus bei vykdyma.

Pavyzdziui, pagal AETR susitarimo 5 straipsnj kro-
vinius vezancio vairuotojo minimalus amzius turi biiti:

a) transporto priemonés, kurios didZiausias leistinas
svoris kartu su priekaba ar puspriekabé nevirsija 7,5 tonos
- 18 mety;

b) kity transporto priemoniy 21 metai arba 18 mety
(jei §is asmuo turi vienos i§ Susitarian¢iujy Saliy pripa-
zinta profesinio i$simokslinimo liudijima, patvirtinanti,
kad jis yra baiges transporto priemoniy, kuriomis keliais
vezami kroviniai, vairuotojy rengimo kursus).

Pagal AETR susitarimo 6 straipsnj, vairavimo lai-
kas tarp dvieju kasdienio poilsio laikotarpiy arba tarp
kasdienio poilsio laikotarpio ir kassavaitinio poilsio lai-
kotarpio, toliau vadinamas “kasdienio vairavimo laiko-
tarpiu”, negali virSyti devyniy valandy. Jis gali buti
pratestas iki deSimties valandy du kartus bet kuria savaite.
Darbo ir poilsio rezimas matuojamas tachografu. Ypatin-



gas démesys skiriamas naktiniam vairavimui. Moksliniai
tyrimai parodé, kad Zzmogaus kiinas naktj jautriau reaguo-
ja 1 aplinkos trikdzius ir | tam tikras apsunkinancias darbo
organizavimo formas, ilgas naktinis darbas gali pakenkti
darbuotoju sveikatai bei kelti grésme ju saugai ir apskritai
keliy eismo saugumui. AETR susitarimas turi ypatinga
reik§me tiek krovinio apsaugai tiek eismo saugumui.

ISvados

1. Kroviniy saugumo uztikrinimo priemoniy klau-
simas yra aktualus, kadangi pakankamai didelé¢ vezamy
kroviniy dalis yra prarandama arba paZeidziama krovos,
transportavimo arba sandéliavimo metu.

2. Kroviniy praradimai ar pazeidimai neigiamai ita-
koja imonés ekonoming veikla. Todél, biitina yra uztik-
rinti tinkama krovinio apsauga.

3. Daznai logistiniy jung¢iy tinklas yra pakankamai
sudétingas. Kuo jis yra sudétingesnis tuo didesné krovi-
nio praradimo arba paZeidimo rizika.

4. Remiantis analizuota literattira, kroviniy apsaugos
priemones galima suskirstyti i tris rsis: techninés, orga-
nizacinés, teisinés.

5. Straipsnyje yra apraSytos pagrindinés ir dazniau-
siai naudojamos priemongs. Teisinéje aplinkoje egzistuo-
ja daug didesnis skaicius konvencijy, nuostaty ir t.t.
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THE WAYS TO ENSURE SECURITY OF CARGO
CARRIED BY SURFACE TRANSPORT

A. Mindiul
Abstract

The aim of the article is to analyze number of ways of
protection the cargo during the transportation by surface
transport. At the supply chain is a wide variety of risks
that can affect the safe delivery of the load. Every loose
or damage during the tansportation can affect the econo-
mic situation of the company and lead to seriuos conse-
quences. To avoid or decrease these looses every
participant of the supply chain is obliged to take certain
measures. The paper presents the technical, legal and
organizational measures that can help to ensure the cargo
safety.

Keywords: safety, cargo, transport.



