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Santrauka. Nagrinéjama vie$ojo ir privataus transporto saveika miestuose siekiant sumazinti spistis, tar$a, taupyti vartotoju
laika ir mazinti i§laidas. ApZvelgti egzistuojantys ir teoriskai taikomi modeliai. Straipsnyje nagrinéja esama statistiné situaci-
ja, naudojami uZsienio praktikos pavyzdziai ir jais remiantis pateikiamos i§vados, susijusios su vie$ojo ir privataus transporto
saveikavimo mieste privalumais, trikumais bei galimais rezultatais.

ReikS§miniai ZodZiai: spiistys, vieSojo ir privataus transporto saveika, miesty logistika,“Park and ride*.

Ivadas

Automobilizacijos lygis didmies¢iuose ir netgi maZzuose
miesteliuose yra labai didelis ir nuolatos augantis, taciau
apsieiti be vieSojo transporto gyvenvietése, tampa sudé-
tinga, o kartais tiesiog nejmanoma. Siekiant, kad vieSuoju
transportu pervezamy keleiviy skaiCius augty, svarbiau-
sias kriterijus potencialiems keleiviams — vieSasis trans-
portas privalo buti greitesnis ar bent jau panasaus grei¢io
kaip kelioné individualia transporto priemone, dazniau-
siai lengvuoju automobiliu. Taciau galima ir §iy dviejy
transporto priemoniy saveika — privatus lengvasis auto-
mobilis gali tapti vieSojo transporto partneriu. Tas pats
pasakytina ir apie keliones dvira¢iu, kurios tapty kur kas
patrauklesnés, jeigu blity imanoma testi keliong vieSuoju
transportu. Vakary Europos $alyse itin paplites racionalus
keleiviy vezimo paslaugy suderinimas tarp vieSojo ir
individualaus transporto — tai vadinamosios ,,Park and
Ride* bei ,,Bike and Ride* stovéjimo aikstelés, kurios
skirtos palikti asmening transporto priemong — automobili
ar dviratj, ir testi keliong vieSuoju transportu. Taip pat
populiarus biidas mégstantiems keliauti dviraciai — atvy-
kus { stotele dviratj pritvirtinti { tam skirta laikikli ant
autobuso priekio ir kelione testi autobusu. Deja, Ryty
Europos miestuose Sie automobiliy ir dviradiy staty-
mo/transportavimo sprendimai dar néra itin populiaris,
nors idéjos rengti tokius projektus sklando jau kelis de-
Simtmecius.

2014-2020 mety Europos sajungos strukttirinés pa-
ramos panaudojimo transporto, rySiy ir informacinés
visuomenés plétros sri¢iy prioritetuose, uzdaviniuose ir
preliminariose priemonése jiems jgyvendinti kalbant apie

miesty plétros prioriteta vienas i$ uzdaviniy didinti mies-
ty vieSojo tranSporto konkurencinguma, konkreciau t.y.
transporto priemoniy parko atnaujinimas. Siam uzdavi-
niui pasiekti numatomos dvi priemonés - vie$ojo ir priva-
taus transporto saveikos sistemu nutolusiose nuo miesty
centry ir miesto prieigose kirimas (Park&Ride, aikstelés
ir kt.) ir ekologisky vieSojo transporto priemoniy parky
plétra.

,,Park and Ride*“ bei ,,Bike and Ride* aikstelés ture-
ty buti suprantamos, kaip vie$ojo, o ne privataus transpor-
to skatinimo biudai, kadangi juy irengimo vietos — t.y.
miesty, priemies¢iy ar miesto centro prieigos, veikia kaip
kritinés keleiviy masés surinkimo srautai, pateisinantys
viesojo transporto paslaugy racionaluma. Nesant keleiviy
koncentracijos viename taske ir nepasitlant saugiy gali-
mybiy palikti automobili, automobiliy vairuotojai tiesiog
bus nesuinteresuoti persésti i vie$aji transporta ir visa
atstuma jveiks automobiliu. Miesto centro atveju, tokios
aikstelés turi kita funkcija — jos apsaugo nuo pazeidziamo
transporto srauto jautriausias miesto vietas ir skatina per-
sésti | ekologiSka miesto transporta, kertantj centring
miesto ar senamiescio dali. ,,Bike and Ride* aikstelés gali
turéti ir vienokia ir kitokia funkcija, taciau juy pritaikymas
kur kas multifunkcionalesnis — jos gali ne tik tarnauti
kaip keleiviy surinkimo taskai mazginése stotele-
se/stotyse, taCiau suteikti galimybes persésti | viesaji
transporta esant nepalankioms meteorologinéms saly-
goms, sugedus dviraciui, siekiant greiCiau pasiekti kelio-
nés tiksla persédus i traukini ar greitaji autobusa, ar
tiesiog jaucCiant nuovargi.

Remiantis uZsienio bei Lietuvos autoriy darbais, ti-
riant pagrindinius sistemy tikslus ir veikimo principus,
lyginant ir pritaikant kity Saliy praktinius pavyzdzius,



Siame darbe pristatomi vieSojo ir privataus transporto
saveikos sprendimai, ,,Park and Ride“ bei ,,Bike and
Ride* aiksteliy veikimo principai, siekiant padidinti vie-
Sojo ir privataus transporto sgveika mieste taip sumazi-
nant automobilizacijos daroma neigiama jtaka miestui ir
jo gyventojams, bei gerinant situacija ir gyventojy pasi-
tenkinima problematiskiausiose miesto vietose.

Darbo tikslas — iSanalizuoti Park & Ride ir Bike &
Ride aiksteliy veikimo principus, i$nagrinéti dabarting
infrastruktiros bikle bei jos plétros galimybes, siekiant
itraukti privatyji transporta kaip lygiaverti dabartinio
vie$ojo transporto partnerj.

Susisiekimo poreikis

JuskeviCius (1993) teigia, kad pagrindiné susisiekimo
poreikio priezastis — gyventojy ir imoniy, istaigy ir fir-
my interesus tenkinanéiy objekty teritorinis iSsibarsty-
mas. Susisiekimo poreikis — tai informacija analizei,
prognozei ir susisiekimo sistemos projektavimui.
Susisieckimo poreikis miestui gali buiti nagrinéja-
mas kaip bendras arba tam tikrai hierarchinio rango
posistemei (miesto rajonui, miestui, respublikai, regio-
nui, kontinentui), atskiroms socialinéms demografinéms

gyventojy grupéms (vaikams, paaugliams, darbingo
amziaus zmonéms, pensininkams), atskiroms ar grupei
imoniy, istaigy, firmy ir pan. Tai priklauso nuo tiksly ir
projektavimo modelio. Susisiekimo poreikiui (Sp) turéty
atitikti susisiekimo galimybés (Sg), taciau dazniausiai
Sp > Sg (Juskevicius, 1993).

Europos Komisija (toliau — EK) 1992 m. Baltosios
knygos transporto politikos gairése pripazistama, kad
mobilumo ir judéjimo poreikis savaime auga kartu su
geréjancia ekonomine padétimi, todél ateityje vieSasis
transportas turi uzimti itin svarbia vieta visoje transpor-
to sistemoje. Miestams ir didmieséiams reikalinga pati-
kima ir patraukli vieSojo transporto sistema, kuri biity
pajégi suteikti visiems gyventojams patogu ir greita
susisiekima, mazinty socialini susiskaidyma bei bty
kiek imanoma maziau Zalinga gamtai — mazinty uzters-
tuma. Daugelyje pasaulio miesty transporto srautai nuo-
lat auga taip sukeldami problemas miestui — neigiamas
socialinis, ekonominis ir aplinkos apsaugos poveikis,
mazéjantis miesto patrauklumas galimiems investuoto-
jams, turistams, sveéiams. Kasmet ES pilie¢iai pralei-
dziantys laika transporto spiistyse praranda laiko, kurj
galéty dirbti ir kurti pridéting verte. EK 2007 metais
paskaiciavo kad Sios i§laidos siekia 1 proc. viso ES ben-
dro vidaus produkto. Siuo metu jos gali biti net isaugu-
sios, dél vis auganciy

transporto  srauty. Anot

Didzgalvio (2008) Vilniuje per metus kamsciuose pra-
randa daugiau nei 1,5 mlrd. lity. Apie 40 % (600 mln.
lity) $iy i8laidy yra kuro kaina, likusioji dalis — 900 min.
lity, tai Zmoniy, stovin¢iy kamstyje, laiko kaina. [ Siuos
skaiCius dar neijtrauktos iSlaidos ekologijai, daroma zala
sveikatai ir pan.

Siekiant iSvengti iSlaidy spiistyse reikia gerinti vie-
Sojo transporto biiklg. Ceder (2007) teigia, kad vieSasis
transportas turéty biiti kaip bulviy traskuéiai, karta pa-
bandZzius neimanoma sustoti. Sis teiginys galéty tapti
varomaja jéga tobulinant ir daugelio miesty vieSojo
transporto sistema. Tai labai tinkamai jvardytas tikslas,
kurio link reikeéty judeéti.

EK (2007) isleistoje zaliojoje knygoje paZymima,
kad miesty bendruomenés auga ir keiCiasi, jos tikisi
pricinamy ir protingesniy, su mobilumu ir judéjimu
susijusiy sprendimy, t.y. lankséios, vientisos, pigios,
greitos ir prieinamos vie$ojo transporto sistemos.

Per pastaruosius 20 mety buvo parengta darnios
miesty plétros koncepcija, pagrindiniai plétros uzdavi-
niai skirstomi { tris grupes — ekonominiai (kelioniy laiko
mazinimas, transporto sistemos infrastruktiiros optimi-
zavimas, taupoma energija, mazinamos kelionés iSlai-
dos), socialiniai (eismo jvykiu skai¢iaus maZinimas ir
vaziavimo saugumo didinimas, galimybés lengvai pa-
siekti darbo, kulturines, buitinés traukos vietas, trans-
porto  sistemos prieinamumas  gyventojams) ir
ekologiniai (platesnis aplinkai nekenksmingy transporto
priemoniy ir rii§iy naudojimas kelionése, iSmetamyjy
dujy kiekio mazinimas, transporto priemoniy keliamo
triuk§mo slopinimas).

Viesasis transportas miestuose turi buti veiksmin-
gas ir naSus, jam turi biiti uztikrintos 1ésos ir veiksminga
infrastruktiira, siekiant i§laikyti siillomy paslaugy pasii-
los ir paklausos pusiausvyra. VieSojo transporto sistema
turi biti sukurta siekiant miesto gyventojams uztikrinti
patogesnes keliavimo galimybes ir geresni kasdienés
veiklos objekty (darbo vietos, $vietimo istaigos, medici-
nos paslaugy teikimo ir t.t.) pasiekiamuma ne lengvai-
siais automobiliais. Galimybé pasiekti kelionés tiksla
turi buti uZztikrinta gyventojams turintiems judéjimo
sutrikimo ir priemiesCiy gyventojams siekiant iSvengti
socialinés atskirties didinimo. Bitent priemiesCiy gy-
ventojams ypaé pasitarnauty Park & Ride arba Bike &
Ride aikstelés, juos jtraukiant | vieSojo transporto nau-
dojima ir bendra miesto transporto sistema.



Keleivinis transportas

Keleivinis transportas placigja prasme apima daugybe
ivairiy transporto priemoniy rusiy arba transporto tipy.
VieSojo transporto tikslas yra integruoti jvairiarses
transporto priemones tokiu biidu, kad potencialiam kelei-
viui buty suteiktos kuo didesnés pasirinkimo galimybés,
tame tarpe integruojant ir savo privaty transporta (Bu-
rinskiené ir kt., 2009).

Lietuvos vieSojo transporto sistemoje butini radika-
lts poky¢iai, kad ivyktu psichologinis luzis. Toks luzis
jau yra ivykes daugelyje Europos didmiesciuy — ju gyven-
tojai naudojasi vieSuoju keleiviniu transportu, nes taip ir
pigiau, ir daugeliu atveju taupomas laikas (greitas, pato-
gus susisiekimas, itin tankus transporto tinklas, mazi
atstumai tarp stoteliy ir pan.). Kad taip ivykty Vilniuje,
reikia pasiiilyti kokybiskas vezimo paslaugas, dél to sit-
loma diegti aikSteles, skatinancias vieSojo ir privataus
transporto saveika, pvz. Park & Ride ir Bike & Ride. Siy
aiksteliy veikimo principai padéty igyvendinti vie$ajam
transportui keliamus pagrindinius kriterijus, bei judéti
link darnios Vilniaus miesto plétros tiksly vykdymao.

Jakubauskas (2009) teigia, kad sickiant pazaboti
nuolat augancias neigiamas transporto poveikio aplinkai
tendencijas vieSojo ir privataus transporto saveikos skati-
nimo sistemos igauna vis didesng reik§me nei iki Siol.
Daugeli Europos miesty gatviy apémgs chaosas ir didé-
jancios griistys (ne tik piko metu) tik jrodo multimodali-
nés transporto sistemos karimo butinybe.

Imtasi daugybé priemoniy siekiant pagerinti indivi-
dualaus transporto salygas — stovéjimo aiksteliy prapléti-
mas ir vystymas, kelio platinimas, naujy gatviy tiesimas,
pozeminiy stovéjimo aiksteliy statyba — tinkamy rezultaty
iki Siol nedavé, o pozeminiy aiksteliy statyba miesto cen-
tre davé daugiau neigiamo poveikio nei teigiamo — {
miesto centra gyventojai ir vél skatinami atvykti savo
individualiomis transporto priemonémis. Sios priemonés
pastiméjo link automobiliy skai¢iaus didéjimo, taip ska-
tindamos dar didesni chaosa gatvése. Prie§ tai iSvardyti
procesai skatina naujy priemies¢iy formavimasi, o tai
veda link dispersinés miesto sistemos, o neturint iSvysty-
tos alternatyvos (pavyzdziui, priemiestiniy geleZinkeliy
tinklo) tai lemia, kad reikia tiesti naujus kelius, arba pla-
tinti esamus. Nagrinéjant Vilniy sunku padrika miesto
plétra, vadinti dispersine, o tai dar labiau apsunkina val-
dzios siekius pritaikyti ir modernizuoti transporto sistema
miestui, kuriam pleciantis tai nebuvo daroma. Susiduria-
ma su daugybe problemy kuriantis priemies¢iams, kurie
savo infrastruktiira néra pritaikyti vieSojo transporto eis-
mui, ir labiau atitinka amerikietiSka modelj, kai daug

patogiau keliauti lengvuoju automobiliu. Taciau vienas i$
problemos sprendimo budy galéty bati viesojo ir priva-
taus transporto saveika, arba kitaip tariant multimodalu-
mo skatinimas, diegiant P+R aiksteles Vilniuje, salyginai
mazame mieste lyginant europiniu mastu. Sios aikstelés
patrauklios ir todél, kad Vilniuje, dél riboty finansiniy
pajégumy sunku pritaikyti vakary Europoje panaudotus
transporto plétros sprendimus: miesto ir priemies¢iy gele-
zinkeliai, tramvajy keitimas greityjy autobusy linijomis,
traukiniy-tramvajy ir tramvajy-traukiniy atsiradimas bei
kity greitojo tranzito miesto transporto sistemy vystymas.
Todél neatidéliotinai reikia imtis efektyviy ir nasiy mul-
timodaluma skatinanciy sprendimy.

Transporto riisies pasirinkimas

Nagrinéjant literatlira, galima iSskirti Kkelis kertinius
veiksnius, lemiancius transporto rii§ies pasirinkima:
e laikas (kartu apimantis tiek laukimo trukme, tiek
kelionés trukmg);
e  Kelionés kaina;
e  sauga ir saugumas.

Sie veiksniai yra esminiai didZiajai daliai keleiviy,
besirenkanciy transporto riisj. Siekiant tinkamai vystyti ir
teikti vieSojo transporto paslaugas butina susitelkti ties
Siais veiksniais, bei atlikus analize jtraukti ir kitus, vieti-
nei rinkai esminius aspektus. Taip bty nustatyta ilgalai-
kio plano kryptis, plétojant viesaji transporta.

ISskiriama keletas pagrindiniy veiksniy, i kuriuos at-
sizvelgia kompanijos, organizuojancios keleiviy pervezi-
ma, nes klienty pasamongje formuojasi aspektai, kurie
lemia transporto priemonés pasirinkima. Sie aspektai
ivardyti 1 paveiksle, pateiktame Zemiau.
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1 pav. Veiksniai nulemiantys transporto rii§j kelionei.
Fig. 1. Factors which have influence on transport type



Jakubauskas (2009) teigia, kad Sie veiksniai (pateik-
ti 1 pav.) prie atitinkamy politiniy ir socialiniy salygu
skiriasi. Taip pat juos itakoja konkretus miestas, regionas,
valstybé. Norint jgyvendinti daugiarG$e transporto Siste-
ma, bitina iSskirti tam tikrus kertinius veiksnius, nusista-
tyti kiekvieno veiksnio svarba (itaka). Dazniausiai tam
atliekami nuoseklis tyrimai, daromos keleiviy ir poten-
cialiy keleiviy apklausos.

Dabartiné susisiekimo sistema

Miesty gyventoju skaiéius nuolat auga. Zvelgiant i ilgaji
laikotarpi, nuo 1980 iki 2011 mety miesty gyventojy
skai¢ius stabiliai augo ir didéjo daugelyje miesty. (Brink-
hoff, 2011).

Didéjantis gyventojy skaiCius itakoja ir didéjancio
vieSojo transporto poreiki, nes daugéja keleiviy. Didéjan-
tis gyventoju skai¢ius kartu lemia ir didéjanti privaéiy
automobiliy skai¢iy mieste, ko pasekmé — daugiau trans-
porto spusCiy, o tai tampa vis svarbesne problema (Na-
tionMaster, 2007).

Zvelgiant bendrai, augantis gyventoju skai¢ius sa-
vaime susij¢s ir su zZmoniy koncentracija mieste, arba
viename kvadratiniame kilometre. Siam skai¢iui didéjant
kartu auga ir viesojo transporto poreikis. [diegus Park &
Ride aiksteles, o, kai kur, kartu su jomis ir Bike & Ride
bty galima efektyviai spresti spiis€iy problemas sena-
miestyje ir centre, o kartu skatinti miestie¢ius bei miesto
svecius naudotis vieSuoju transportu.

Bendras miesto gyventojy skai¢ius formuoja susi-
siekimo poreiki, o jam augant iSkyla su tuo susijusios
problemos. Vilniuje vidutinis kelioniy per para skaicius
siekia 3 keliones, taciau $is rodiklis nuolat kinta. Toks
kelioniy skaicius, ir perspektyvos jam didéti ateityje, dél
augancio gyventojy skaiiaus, reikalauja atitinkamo pajé-
gumo susisiekimo sistemos ir keliy infrastruktiros, kuri
garantuoty atitinkama transporto ir péséiyjy srauty pralai-
duma. Taip pat teigiama, kad geréjant gyventojy sociali-
niai padéciai, ju kelioniy skaicius taip pat auga.

Zemi techniniai parametrai sankryZose ir svarbiau-
siose gatvése labai stabdo eisma. Tai sukelia transporto
priemoniy koncentracija, ju prastovas, ir tai salygoja vel-
tui eikvojama laika bei kurg. Pastebimas nuolatinis augi-
mas.

Jakubauskas (2009) teigia, kad 600 lengvujuy auto-
mobiliy skaic¢ius 1000 gyventojy, jau yra nepriimtinas.
Vilnius 2009 metais buvo arti Sio skaiCiaus. Lietuva §iuo
rodikliu artéja prie tokiy iSsivysciusiy Saliy kaip Vokietija
(558), Japonija (543) ir jau lenkia Norvegija (494), Belgi-
ja (486) ar Olandija (457). Taciau teigti, kad rodiklis

Lietuvoje dar nesiekia i$sivyséiusiy Saliy lygio bty vi-
siSkai nekorektiska, kadangi biitent tose Salyse puikiai
iSvystytas vieSasis transportas, bei galimybé jam savei-
kauti su privadiu transportu uztikrina gyventojy laisva,
savalaiki ir greita judéjima.

Panagrinéjus Vilniaus teritorinés statistikos valdy-
bos teikiamus duomenis nuo 2005 iki 2009 mety indivi-
dualiy transporto priemoniy skaicius tenkantis 1000
gyventoju Vilniuje iSaugo nuo 487 iki 576 arba 18,2 %.
(Statistikos departamentas, 2011). Toki augima butina
pazaboti. Vienas i§ budy galéty biti vieSojo transporto
patrauklumo didinimas.

Siuos skai¢ius taip pat pagrindzia kitas rodiklis - ke-
leiviy vezimas vietinio susisiekimo marsrutais, 2009 me-
tais nukritgs iki 222 miln. keleiviy nuo 259 min. 2008
metais (Statistikos departamentas, 2011).

Spiistys mieste

Teorijoje apibrézta daugybé elgsenos modeliy transporto
spustyse, tokiu kaip spisties apvaziavimas aplinkinémis
gatvémis, daznai ilgesniu marSrutu, taciau tai atperkant
sutaupytu laiku, o esa kuro sanaudos padidéja labai ne-
daug, taip pat raSoma apie psichologing vairuotojy bikle,
padidéjusi irzluma, susijaudinima, nuovargi, augancias
avarijos galimybes ir pana$iai, taCiau pamirStama pa-
zvelgti | transporto spiistis i$ kitos pusés — reikétu ne ju
vengti apvaziuojant jas, o pagalvoti ka reikéty padaryti,
kad ju nebiity. Zinoma taip pat siiloma daugybé biidy,
vienas i§ jy — Park & Ride aiksteliy diegimas ir vieSojo
bei privataus transporto saveikos didinimas. Taip bus
sumazinamas privaciy lengvyjy automobiliy skaicius
mieste, o gyventojai savo nuoSaly paliktus automobilius
lengvai pasieks viesuoju transportu.

Remiantis Vilniaus miesto gyventojy anketinés ap-
klausos apibendrinimu (Burinskiené, 2011), viena di-
dziausiy susisiekimo problemy, gyventojy nuomone, yra
eismo griistys (jas pazymeéjo 69 % respondenty). Taip pat
iSskiriamos problemos: automobiliy stovéjimo vietos
trikumas (39 %), dideli vieSojo transporto intervalai (28
%), didelis atstumas iki vieSojo transporto stotelés (17
%). Kaip pastebima gyventojai problematiSkiausiais laiko
tuos aspektus, kuriais pagristas Park & Ride aiksteliy
principas — atsiras papildomy viety statyti automobilius
nuosaly, sumazés eismo spistys, neiSvengiamai dél didé-
janciy keleiviy srauty daznés ir vieSojo transporto interva-
lai, o stotelés bus irengtos prie aiksteliy, tad éjimo
atstumas iki juy sumazés iki minimumo.

Eurobarometro 2007 m. atlikta visy 27 ES valstybiy
nariy gyventojy apklausa parode, kad nors pagrindiné ES



gyventojy transporto priemoné yra lengvasis automobilis,
jie supranta, kokia zalingg itaka automobiliai daro aplin-
kai ir eismo saugumui. Dauguma ES gyventoju pasisako
uz naudojimasi vieSojo transporto priemone ir tolygaus
mobilumo plétra.

Pagrindiniai apklausos rezultatai yra tokie: 81 proc.
Savo ke-
lionéms jie naudojasi: lengvuoju automobiliu (51 proc.),

ES gyventoju Seimy turi lengvaji automobil;.

vieSuoju transportu (21 proc.), eina pésc¢iomis (15 proc.),
motociklu (2 proc.). Daugelis pasisako, kad vengty kas-
dieniy kelioniy lengvuoju automobiliu ir persésty { viesaji
transporta, jei buity patogesnis eismo tvarkarastis ir pats
vieSasis transportas buty patrauklesnis (29 proc.) ir pa-
grindiniai traukos objektai buty sujungti patogesniais
vieSojo transporto marsrutais (22 proc.). Dauguma res-
pondenty teigia (90 proc.), kad miesty gatviy tinklo padé-
tis pageréty: tobulinant ir pleciant vieSaji transporta (49
proc.), ribojant lengvyjuy automobiliy patekima i miesto
centra (17 proc.), ribojant greiti (17 proc.), renkant mo-
kesti uz vaziavima gatvémis ir keliais (5 proc.). (Burins-
kiene, Paliulis ir USpalytée-Vitkiiniene, 2009). Kaip
pastebima beveik penktadalis gyventoju pasisako uz ribo-
jama patekima i centra, o gerai iSplétojus Park & Ride
aiksteles taip teigianéiy gyventojuy skaiCius greifiausiai

dar labiau iSaugty.
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Fig. 2. Structure of residentials travel in the period of 1980 —
2011, %

Auksciau apibendrintus apklausos rezultatus pagrin-
dzia 2 paveiksle matoma diagrama. Joje atskleidziamas
gyventoju kelioniy privaciais lengvaisiais automobiliais ir
vieSuoju transportu pokytis. Pastebimas drastiSkas poky-
tis, kai kelionés privaciu automobiliu iSaugo penkis kart,
kai tuo tarpu, kelionés vieSuoju transportu sumazéjo dau-
giau nei dvigubai. I§ Sios diagramos galima spresti, kad
spustys miestuose turéjo gerokai padidéti. Diagramoje
pateikiamas Vilniaus miesto pavyzdys.

Praktinis pritaikymas

Park and Ride irengtas Aberdinshere‘e, (Jungtiné Kara-
lysté) ir daugelyje kity Anglijos rajony. Nagrin¢jama
ataskaita parengta 2006 metais, apie Aberdinshire‘o Park
and Ride aik$teles parodé ju pasiteisinima ir uZimtuma.
Atlikus tyrimus nustatyta, kad aikStelés buvo maksimaliai
i8naudojamos kasdien, iSskyrus Sventines dienas (Kalé-
dos, Naujieji metai ir pan.) bei Sekmadienius. Steb¢jimai
buvo atliekami tarpiniu laiku nuo ryto iki piety, ir $is
skaiCius laikomas maksimumu. Imama konstanta, kad
toks uZpildymas islieka visa diena. Tokiu principu aikste-
lés buvo uzpildomos maksimaliai darbo dienomis ir Ses-
tadieniais, i$skyrus Sekmadienius.

Aberdeen universiteto (2006) atlikti tyrimai parodé,
kad didzioji dauguma kelioniy buvo pirmyn atgal, daz-
niausiai i rajono centra — Aberdeen. Diegiant aiksteles
Vilniaus mieste, blity galima tikétis panasios reakcijos ir
kelioniy iki Vilniaus centro ir vakarinio piko metu — atgal
i Park and Ride aiksteles.

Tyrimo metu paaiskéjo, kad didzioji dauguma aiks-
teliy buvo uzpildomos dar iki 8:00 ryto. Uzpildymo svy-
ravimai buvo ne didesni nei 10 %, tad daroma i$vada, kad
aiks$telés uzpildomos mazdaug vienodai per visas darbo
dienas ir Sestadieniais. Sie svyravimai buvo tarp savaités
pradzios ir pabaigos, t.y. didziausias uzpildymas buvo
pasiekiamas ties savaités viduriu — Antradieniais, Trecia-
diniais ir Ketvirtadiniais. Pirmadieniais bei Penktadie-
niais aikstelés uzpildomos maziau, o Sestadieniais
jauciamas didziausias uzpildymo stygius.

Stebint aikstelés duomenis buvo analizuojama ir
kiek keleiviy lipa { autobusus per savaite. Sis skaicius per
trejus metus paaugo beveik keturis kartus. Nuo 200 kelei-
viy per savaitg 2001 metais, iki 700 keleiviy 2004 metais.
94 procentai keleiviy vyko i rajono centra — Aberdeen, tik
po 3 procentus keleiviy vyko i Inverurie‘a ir Dyce‘a.

Kitas aspektas, kuriuo Park and Ride pasitarnavo
analizuojamame Aberdinshire‘e, tai Kolegy vaZiavimas {
darba vienu automobiliu, t.y. beveik 50 procenty apklaus-
tyju, patvirtino, kad atvyksta { Park and Ride palikti savo
automobilio, kad toliau keliong i darba testy kolegos au-
tomobiliu, taip naudodami viena transporto priemong
vietoj dviejy ar trijy. Taip taupomos i$laidos kurui, mazi-
nama tarSa. 70 procenty tokiy apklaustyjuy patvirtino, kad
tokiu principu { darba vyksta 4 kartus per savaitg.

ISvados

1. Gyventojuy skaicius, tenkantis 1 km2 Vilniaus
mieste yra maziausias, lyginant su Lietuvos didmiesciais
— 1469 zmonés/km2. Gyventoju pasiskirstymas Vilniuje



tenka itin dideliam plotui, todél sunku uztikrinti efektyvu
gyventoju susisiekima vieSuoju transportu. Privataus
transporto kelioniy kombinavimas su vieSuoju transportu
— nepanaudotas vieSojo transporto keleiviy pritraukimo
potencialas.

2. Vilniaus automobilizacijos lygis - 576 automobi-
liai, tenkantys tikstanciui gyventojy, artéjama prie soties
ribos (600). Prie soties ribos artéjama ir kituose Europos
miestuose. Todél biitina mazinti automobilizacija mieste.
Vienas biidy — kombinuoti privataus ir vie$ojo transporto
rosis. Pazymétina ir tai, kad visiS8kai neiSnaudojamas
dviraciy transporto potencialas dél prastos dviraciy trans-
porto infrastruktiiros.

3. Vilniuje pakankamai gerai iSplétotas vieSasis
transportas ir jo tinklas sudaro — 0.62 km/km?. Tai auks-
tesnis rodiklis nei kity Lietuvos miesty, kas rodo Vilniaus
transporto sistemos patraukluma keleiviams. Taciau spais-
tys piko metu (dél i§ esmés didelio automobilizacijos
lygio) mazina tokios sistemos efektyvuma.

4. Gyventoju kelioniy struktiira nuo 1980 iki 2011
mety pakito kardinaliai. Kelioniy vieSuoju transportu
sumazéjo daugiau nei 2 kartus, o lengvaisiais automobi-
liais iSaugo beveik 5 kartus.

5. Park and Ride aikstelés gali pasitarnauti ir ,,com-
muting* principu, kai atvyke i aikstele keli kolegos, ten
palieka savo automobilius ir i darba vyksta vienu auto-
mobiliu keturiese. Anglijoje tai pakankamai populiaru, ir
pusé i$ apklaustyjy tokiu principu naudojasi 4 kartus per
savaite, taupydami tiek degalus tiek mazindami tarsa.
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STUDY OF REDUCING CONGESTION IN URBAN
AREA THROUGH INTERACTION BETWEEN PUBLIC
AND PRIVATE TRANSPORT

A. Mineikis
Abstract

The main purpose of this paper is to increase the interaction
between public and private transport through Park & Ride and
Bike & Ride programmes and other popular widely used solu-
tions. After analyzing the importance of public transport as a
part of the transport system of the city, level of automobilization
(576 cars per 1000 citizens), using various statistics, exploring
case studies of good practice and presenting the main P+R and
B+R operating concepts.

The structure of citizens’ journeys during last 30 years has
changed drastically, while private transport usage increased five
times. This has led to enormous traffic jams in cities and its
surrounding areas. Specific suggestions, such as using Park and
Ride systems in cities have been proved.

Keywords: traffic congestion, enhancement between public and
private transport. city logistics, part and ride.



