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Santrauka. Didéjant automobilizacijos lygio sukeliamoms neigiamoms pasekméms bitina ieSkoti naujy bady eismo srautams
valdyti, skatinti keleivius naudotis jvairesnémis transporto riisimis. Visame pasaulyje pradétos diegti intelektinés eismo
valdymo sistemos, leidziancios tausoti aplinka, laika ir energija bei sitilan¢iomis tokius to igyvendinimo biidus: naudoti eismo
valdymo sistemas, priklausomai nuo automobiliy srauto, B+R, P+R sistemas, telekomunikacijy pagalba suteikti visa reikalinga
informacija tiek vairuotojams, tiek keleiviams. Lietuvoje ITS keleiviniame transporte dar nepakankamai taikomos, nors turi
didelj potenciala. Sis straipsnis skirtas vie$ojo transporto sistemos efektyvumo didinimo, panaudojant ITS, galimybiy tyrimui
atlikti, pritaikant konkrecia koncepcija Vilniaus miestui, o véliau ir kitiems.

Reik§miniai ZodZiai: TS, saveika, vieSasis transportas, modelis, inovacija, multimodalumas.

Ivadas

Intelektinés transporto sistemos (toliau ITS) - tai
sistemos, kuriose taikomos informacinés ir rysiy
technologijos,  iskaitant infrastruktira, transporto

priemones ir naudotojus, skirtos eismo valdymui bei
judumo valdymui, o taip pat sasajoms tarp ivairiy rasiy
transporto (Galutiné ataskaita...2011).

ITS yra
svarbiausias ITS veikly grupes:

1. Informacija keliautojui;
Eismo valdymas;
Transporto priemoniy paslaugos;

labai {vairios. Galima iSskirti $ias

el

Krovininio transporto ir komerciniy transporto
priemoniy operacijos;

Vie$ojo transporto paslaugos;

Avariniy atvejy valdymas;

Elektroniniai mokesciai;

Asmeniné apsauga;

© o ~No G

Oro ir gamtiniy saglygy monitoringas;

10. Reakcijos i stichines nelaimes koordinavimas ir

kontroliavimas;

11. Nacionalinis saugumas.

ITS tikslas — rinkti informacija apie eismo salygas ir
srautus dazniausiai keliuvose (nors taikytina praktiskai
visuose transporto rusiy sferose) ir pateikti naudinga
informacija reikiamu pavidalu eismo valdymo centrams ir
sistemoms (GPS, marSruty organizavimo ir vie$ojo
transporto eismo organizavimo kontrolés sistemos,
elektroninio mokéjimo ir mokes¢iy rinkimo sistemos ir
pan.). Intelektinés dazniausiai

transporto  sistemos

susideda i tokiy baziniy daliy: informacijos
kaupimo/rinkimo posistemé, informacijos apdorojimo
posistemé, informacijos perdavimo posistemé, kontrolés
posistemé, sasajos tarp ivairiy hierarchiniy jrangos lygiu
(Jarastiniené 2009).

Transporto  sistemy apkrova didéja.
Planuojama, kad iki 2020 m. krovininiy keliy transporto

srautas padidés 55 %, o keleivinio keliy transporto — 36

nuolat

%. Vien tik pleciant esamus transporto tinklus, Siy
problemy nebus imanoma i$spresti, todél reikia ieSkoti
nauju sprendimy. Vienas i§ transporto sektoriaus
problemy sprendimo biidy yra ITS. Dazniausiai ITS
apibidinamos ir suprantamos kaip informaciniy,
automatizuoty rySio technologijy taikymas transporto
srityje (Intelektiniy... 2011).

Iki $iol intelektinés transporto sistemos ir paslaugos
buvo plétojamos nekoordinuotai, atskirai plétojant
ITS politika tiek pagal transporto veiklos
(krovininis, keleivinis), tiek pagal transporto rasi (keliy,
gelezinkeliy, oro transportas), tiek ir pagal objekta
(terminalai, stotys, transporto priemonés). Taip pat

pastebéta, kad didzioji dalis ITS projektu yra orientuoti i

pobiudi

vidinius imoniy poreikius. Taip pat praktiskai néra
kompleksiniy paslaugy, kurios apimty visa $alj, triksta
unifikuoto jos valdymo modelio.

Kita problema ta,
atgavimo

jog po nepriklausomybés

smarkiai iSaugo asmeniniy automobiliy

skai¢ius. Asmeninis transportas suteiké daugiau

mobilumo, o kelionés paslauga nuosavu automobiliu
buvo patogesné nei vieSuoju transportu. Norint, kad
zmonés naudotysi vieSuoju transportu, jis turi atitikti



kokybés, naudingumo ir prieinamumo poreikius. Tam

kad bity populiaresnis, vieSasis transportas turéty
kursuoti daZniau, buti greitas, patikimas ir patogus.
Patirtis rodo, kad keisti transporto ras$i — pereiti nuo
asmeninio prie visuomeninio transporto — daznai trukdo
zema vie$ojo transporto paslaugy kokybé, létumas ir
nepatikimumas (Ilgalaikeé... 2005).

,»Viesojo transporto efektyvaus panaudojimo vezant
keleivius koncepcijos* galutinéje ataskaitoje teigiama,
jog realiausi sprendimo variantai vieSojo transporto
bendrajam efektyvumui didinti yra du: finansavimo
tvarkos pertvarkymas arba organizaciné pertvarka.
Finansavimo problemos sprendimas sietinas su imoniy
finansine padétimi ir transporto pasitila bei padéty spresti
su tuo susijusius klausimus, o organizaciniai sprendimai
butini siekiant Lietuvos Ilgalaikéje transporto plétros
strategijoje iki 2025 m. pateikty nuostaty igyvendinimo.
blidu vieSojo transporto
efektyvumui ir patrauklumui didinti galéty bati ITS
panaudojimas  siekiant  jgyvendinti multimodalinio
susisiekimo procesa mieste ir priemies¢iuose.

Multimodalumo koncepcija vieSajame keleiviniame

keliy transporte naudinga todél, kad iSrySkéjo itin

Kaip vienas i§ realiausiy

nesubalansuotos ITS plétros tendencijos. Keliy transporto
sektorius, iskaitant ir keleivini keliy transporta, buvo
plétojamas itin nekoordinuotai, i§ esmés remtasi tik
gerosios praktikos pavyzdziais vieSojo transporto ITS
diegimo srityje.

Lietuvos keleivinio transporto sistemoje pastaruoju
metu pastebimas ITS diegimas: Kauno, Klaipédos ir
Vilniaus miestuose. Diegiama elektroninio bilieto
sistema, keleiviams teikiamos autonominés (taciau vis dar
ne multimodalinés, o tik vienart$és) marSruty planavimo
paslaugos internetu, eismo valdymo ir kontrolés sistema
derinama su vieSojo transporto eismo pirmumo
suteikimu, planuojamas elektroninio bilieto diegimas
gelezinkeliy sektoriuje, tarptautiniy vezimy srityje
diegiamos elektroninés biliety rezervacijos sistemos ir t. t
(Jakubauskas 2009).

Straipsnio pagrindinis tikslas - istirti intelektiniy
transporto sistemy (ITS) pritaikymo galimybes vieSajame
keleiviniame  Lietuvos  transporte
miestuose), siekiant skatinti multimodalinio susisiekimo

principus. Straipsnyje atlickama mokslinés literatiiros

(didziuosiuose

analizé, aptariami gerosios praktikos pavyzdziai,

iSryskintos vieSojo transporto sritys, kurivose ITS biity
tikslingiausia diegti bei pateikiama adaptuota ITS vieSojo
transporto koncepcija Vilniaus miestui.

Avaringumo mazinimas panaudojant ITS

Per paskutinius kelis metus avaringumas reik§mingai
sumazéjo visuose transporto sektoriuose. Teisinés bazés
§vietimo programos  bei

pakeitimai, visuomenés

infrastruktiiros tobulinimas leido sumazinti eismo
ivykiuose zuvusiy ir suzeisty Zmoniy skaiciy apie 50
proc. 2009 mety statistiné informacija pagrindzia teigini,
jog viesasis transportas yra saugus susisiekimo biidas. Per
metus eismo ivykiuose, kuriuose dalyvavo vieSasis
transportas buvo suZeista tik 146 Zmoniy (i§ kuriy 133
keleivis ir 13 wvairuotojuy), arba 3,2 % visy avarijose
suzeisty zmoniy. Naudojantis vieSuoju transportu nezuvo
nei vienas zmogus. Analizé parodé¢, kad avarijy pasekmes
labai priklauso nuo vairuotojy greic¢io. Siuo metu didzioji
dalis vairuotojy yra linke viryti leisting vaziavimo greitj.
Viena pagrindiniy veikly mazinant avaringuma Salies
keliuose turéty biti
diegimas.

2009 m. duomenimis keliy eismo ivykiy ekonominé

grei¢io mazinimo priemoniy

zala buvo 1,56 mlrd. Lt. Uzmiestyje ivykusiy avarijy
nuostoliai buvo 850 mln. Lt, gyvenvietése 708 min. Lt.
Apibendrinant galima teigti, jog keliy transporto ivykiy
ekonominé zala yra labai didelé. Problemos mastai yra
dideli miestuose ir uzmiescio teritorijose. Apskaiciuota,
jog ekonominiai nuostoliai su vieSuoju transportu
susijusiose eismo jvykiuose buvo tik 26,5 min. Lt (1,7 %

visos keliy transporte patiriamos zalos).

VieSojo transporto tobulinimo koncepcijos

Kaip jau minéta anksCiau, zvelgiant Lietuvos mastu,
realiausia didziyju miesty vieSojo transporto tobulinimo
kryptis bty multimodalumo skatinimas, naudojant ITS.
Multimodaliniy sistemy poveikis daugeliu atvejy
vieSajame transporte pasireiSkia kokybiniais kriterijais
(didesniu komfortu, patogesne biliety sistema, geresniu
pasiekiamumu, platesne vieSojo transporto paslaugy
ivairove, sistemos
atvirumu zmonéms su specialiais poreikiais ir kt.),
i§skiriami ir kiekybiskai iSmatuojami ITS privalumai. Kai
kurie i$ ju tiesiogiai ar netiesiogiai susij¢ su keleiviniu,

gama, apmokéjimo  galimybiy

tarp ju ir vieSuoju, transportu bei turi multimodalini
aspekta (1 lentel¢) (Jakubauskas 2009).

1 lentelé. ITS teikiami privalumai keleiviniame transporte.

Table 1. Benefits of ITS in passenger transport

Sritis Tr. Ragis | ITS privalumai Efektyvumas
Eismo Visos tr. | ISgyvenimo 15 % daugiau
sauga Risys padidéjimas gyvybiu




Logistika | Viesasis | Kelionés laiko | 25 %
tr. sumazéjimas

Ekologija | Miesty | Mazesné tarsa | 50 %
tr,

Stough (2001) nuomone, diegiant ITS padidinamas
transporto sistemy veiklos efektyvumas apie 20 %, taciau
potencialo yra daugiau. Atskiry S$aliy ITS diegimo
politika butent ir kiekybiskai
iSmatuojamy tiksly jgyvendinimg, daugeliu

bina nukreipta |
atvejy
ypatinga démesi kreipiant i eismo saugos aspekta.

Taciau ne maziau svarbis ir kokybiniai efektyvumo
kriterijai, kuriy siekimas taip pat leidzia pagerinti
iSmatuojamus rezultatus, pavyzdziui, paklausos valdymas
ir multimodalinis kelionés planavimas leidzia padidinti
keleiviy skai¢iy, sumazinant asmeniniy automobiliy
naudojimo poreiki ir ju skaiciy, tuo paciu mazinant ir
eismo jvykiy skaiciy bei tar$a (Jakubauskas 2009).

Gifford (2003) teigia, kad ITS sistemas turi bati
pleciamos tiek, kiek trumpalaikéje perspektyvoje (3-5
metai) jos duoty didziausia efekta, palickant galimybiy
efektyviai modernizuoti technologijas ateityje.

Bet kuriuo atveju ITS teikia nauda, kuri pasireiSkia
apdorojimo procesais ir  juy pritaikymo
galimybémis, be to reikiamos informacijos prie$ keliong

duomeny

ir kelionés metu teikima transporto operatoriams ir
paslaugy 2003). Be to,
multimodaliniy ITS sistemy diegimas

vartotojams  (Grava
keleiviniame
transporte leidzia:

1. Geriau keistis informacija ir ja panaudoti.

2. Aktyviau bendradarbiauti transporto operatoriams
ir sumazinti veiklos sanaudas.

3. ISnaudoti intermodalinio transporto privalumus
kt.) bei

sumazinti

(ekologija,
multimodaline
infrastrukttros poreiki.

saugumas, Ssauga, €samag

infrastruktiira ir naujos

4. Padidinti keleiviy skai¢iy pasitilant multimodaling

kelionés planavimo informacija.

5. Sumazinti automobiliy naudojimo poreiki ir
padidinti vieSojo transporto patrauklumg (Wiedmann
2009).

Esamos situacijos analizé leidzia daryti iSvada, kad
§iuo metu yra daug rezervy, kurie leisty didinti vieSojo
transporto paslaugy kokybg, o kartu ir didinti vieSojo
transporto paslaugy naudojima. Kokybés didinimo ir
vartotojy augimo principai pateikiami Zemiau esancioje
schemoje.

Geresnis kokybeés valdymas

Geresné paslaugy kokybé
v

Did. Paslaugy patrauklumas

v

Didesnis noras mokeéti

A/Nauji vartotojai

1 pav. Viesojo transporto kokybés jtaka pajamoms klienty

Didesnés pajamos

Prarasti vartotojai

Didesni tarifai

pritraukimui
Fig. 1. Influence of public transport on income and attraction of
passengers

Gerosios uZsienio praktikos pavyzdziai

Daugelyje saliy ivairios organizacijy grupés (dazniausiai
viesasis sektorius) kiiré ITS architektiira. Sios alys kiiré
savo ITS architektiirg sickdamos $iy svarbiausiy tiksly:

- Siekti vieningo ITS verslo, vie$ojo administravimo
ir bendruomenés supratimo;

- Sukurti tipinius ITS pirkimy paketus savo vie$ojo
administravimo institucijoms (naudojamos vienodos
saveikos, tarpusavyje suderinama jranga ar paslaugos);

- Norint padéti verslui i§ anksto pranesti rinkos
dalyviams apie busimyjy pirkimy apimtis ir techninius
parametrus;

- Skatinti ,,standartizuotas“ saveikas tarp skirtingy
ITS produkty ir paslaugy;

- Siekti integruoti naujai kuriamas ITS sistemas su
jau veikian¢iomis;

- ITS specialistams palengvinti savo organizacijy
ITS plétros plany kirima (geriausia praktika, reglamentai
ir kt.).

Biitina suvokti, jog ITS architektiiros buvo sukurtos
sickiant skirtingy tiksly. Bitent tiksly nustatymas yra
pagrindinis zingsnis kuriant ITS.

JAV nacionaling ITS architektiira sukiiré ir Siuo
metu valdo JAV Transporto departamentas (angl. US
Department of Transport). ITS architektira buvo sukurta
siekiant vykdyti
projekty suderinamuma ir integruoti sistemas visoje JAV
teritorijoje. Siekiant 8iy tiksly buvo numatyti reikalavimai
ITS programoms. Reikalavimai taikomi ne tik
nacionaliniams, bet regioniniams projektams.

Kitos Salys (pvz., Prancuzija, Italija, Vengrija,
Cekijos Respublika) nusprendé naudoti Europos ITS

bendra ITS planavima, uztikrinti

architektira (FRAME) kaip pagrinda plétojant ju
nacionalines ITS architektira. FRAME buvo sukurta
vykdant KAREN (Keystone Architecture Required for



European Networks) projekta. Projektas buvo vykdomas
nuo 1998 iki 2000 m. ir buvo finansuojamas Europos
Sajungos. Sis darbas buvo tgsiamas FRAME projekto.
KAREN/FRAME projektais siekiama apibrézti vartotojo
poreikius ITS paslaugoms ir Siuos poreikius atspindéti
konkre¢iomis sistemuy funkcijomis. PavyzdZziui, vartotojas
gali jvardinti, kad jam reikia eismo informacijos. Sis
poreikis
funkcijomis, kurios nurodo butinas sasajas su Kitais ITS

architektiiroje susiejamas su reikiamomis
projektais. Sistema pati parenka sasajas ir uztikrina
suderinamuma su kitomis FRAME pagrindu sukurtomis
sistemomis. UZsienio patirtis rodo, jog FRAME logika
gali padéti Salims vystyti ir kurti ITS architektiras
naudojantis  bendrine  kalba,
poreikius bei atitinkamas sasajas. Uzsienio Saliy patirtis
parodé, kad FRAME logika puikiai veikia kartu su kitais
architekttriniais jrankiais, o Sie jrankiai gali konkreciai

apibréziant  vartotoju

atitikti $alies poreikius.

Visgi Lietuvoje Siuo metu néra jauciamas realus
nacionalinés kompleksinés ITS architektiiros vystymo
poreikis, kadangi:

1. Lietuva yra maza Salis ir turi salygiskai nedidele
ITS rinka;

2. Viesajame secktoriuje yra nedaug institucijy,
kurios diegia ITS projektus;

3. Néra Kkartotiniy ITS projekty
regionuose, kuriuos reikéty tarpusavyje integruoti ir
derinti;

4. Salyje yra

skirtinguose

didele
centralizacija, kas leidzia institucijoms
lengvai bendrauti ir suderinti projektus;

pakankamai valdymo

tarpusavyje

ﬁ P+R

B+E

5. Lietuvoje yra diegiama pirma ITS priemoniy
karta (t.y. néra techniskai pasenusiy ITS projekty), taigi
néra senos infrastruktiros, kuri turi buti suderinta su
naujais sprendimais (Galutin¢ ataskaita...2011).

Vilniaus miesto vie§ojo transporto tobulinimo
koncepcija

Bene efektyviausiai integruota ir dazniausiai pavyzdziu

naudojama vieSojo transporto sistema jgyvendinta
Austrijos sostingje Ciuriche (2 pav.).
Pateiktas modelis apibrézia praktiskai visas

transportinés saveikos raisis, kurias galima sékmingai
tarpusavyje integruoti. Kaip minéta anksciau, viena i$
pagrindiniy sistemos daliy yra kompiuteriné duomeny
sistema, kurioje renkami ir analizuojami duomenys.
Sistemos pagalba galima apjungti jvairias transportines
jungtis  (autobusai,  troleibusai, greitasis  miesto
gelezinkelis, metro, tramvajai), priklausomai nuo miesto
poreikiy bei eismo valdymo, parkavimo sistemas
(park&ride, bike&ride, Kiss&ride). Pagrindinis
konkrecios Ciuricho transporto sistemos privalumas yra
todél didéja wvieSojo transporto

srauty valdymas mieste, jo
prieigose, gatviy pralaidumo reguliavimas, vienodesniy

jos integruotumas,

patrauklumas, eismo

eismo salygy visiems eismo dalyviams uztikrinimas.

Kiss&Ride Bike&Ride
Park&Ride  Park&Fly

o oy

| Tarpmiestinés jungtys ‘

Priemies&iy
jungtys

el -

K+R . ]
Greitasis tranzitas E+R
1 o= e S ===
(prioritetinio

eismo transportas)

. Oro uostas
\ O Pagrindiné
Priemiestinés jungtys | miesto stotis

(intermodaliné)

. - 0 Miesto stotys
L O Galinés stoteles

T

2 pav. Ciuricho integruotos miesto keleivinio transporto sistemos koncepcija
Fig. 2. Conseption of Zurich integrated public transport system

4



<> <>

Informacinés Svieslentés

Jeigu stotelése

Marsrutinio apie marSrutinio . néra tvarkaraséiy
trzgiﬁggg transporto Stoteleés (Juos galima
p atvykima { stotele Su eismo gauti per SMS) .
sankryZose s . realiame laike tvarkara3tiais @
~ Pl =2 @
i = S “%\
T ﬁﬁ R B 7 | i i’ I | 1 ®

Marsrutinio transporto
eismas realiame laike
(skirtas dispeceriams)

Miesto marsrutinio transporto tinklas

P+F
|kc|s
Eismo tvarkarasciai internete

v /"

A
v
/
3
ﬁﬂ

L R S
LD A e :
- T + | Programa ”PIKAS”

Eismo analizé ir ataskaitos

~ ir eismo tvarkaras¢iy
duomeny bazé

uZ pasirinkta laiko perioda Pagrindiné(s) miesto

stotis(ys) P+R

3 pav. Vilniaus miesto vieSojo transporto sistemos, pritaikius ITS technologijas, koncepcija.

Fig. 3. Conception of Vilnius public transport system, with integrated ITS technologies (in accordance with Zurich

conception)

Remiantis jvairiy literatGros S$altiniy analize,

gerosios praktikos pavyzdziais, pateikta straipsnyje
sukonkretinta modelj galima pritaikyti ir Vilniaus miesto
vieSajam transportui. Nors tam tikri ITS sprendimai jau
yra pritaikyti mieste, taciau tarpusavyje jie menkai susije,
néra vieningos visos sistemos koordinavimo strukttros.
Kuriant konkrecia vieSojo transporto sistema, kur bity
integruotos ITS technologijos reikéty nemazai laiko,
taciau remiantis Ciuricho miesto modeliu, galima pateikti
sukonkretinta  vieSojo

pakoreguota  ir transporto

tobulinimo modeli Vilniaus miestui. Sio modelio
pagrindu galéty buti sukurti modeliai ir kitiems Lietuvos
miestams, tokie modeliai galéty buti projektuojami ir
kitiems dideliems Lietuvos miestams (Kaunui, Klaipédai)
(3 pav.).

Siame modelyje yra kai

kurios jgyvendintos

intelektiniy  transporto sistemy dalinés priemonés

(stotelés su eismo tvarkarasCiais, eismo tvarkara$ciai
internete, galimybé gauti tvarkarascius internetu), taip pat
dalinai jdiegta e-bilieto sistema. Jauciamas didelis ITS
diegimo neorganizuotumas, dél to smunka vieSojo
transporto patrauklumas, o potencialis keleiviai renkasi
nuosavus automobilius. Pagal auksCiau pateikta schema,
taip pat P+R (Park&Ride), B+K

(Bike&Ride) sistemas, kurios daugeli mety sékmingai

siiloma {rengti

igyvendinamos uzsienio (Vakary Europos) valstybése.
Principas paprastas — $alia miesto centro ar priemies¢io
miesto

savivaldybé (arba PPP principu) inicijuoja

nemokamy  stovéjimo  aikSteliy  statyba  netoli
populiariausiy vieSojo transporto stoteliy, marSruty (arba
stoteles, pakoregavus marSrutus galima stotyti prie
aiksteliy), kur keleiviai statosi automobilius (ar dviracius,
priklausomai nuo sistemos) ir toliau tgsia keliong

vieSuoju transportu, mazindami transporto grustis,
aplinkos tar$a, taip pat mazéja nelaimingy jvykiy kelyje
tikimybé.

Nors Vilniuje ir kituose didziuosiuose Lietuvos
miestuose yra vieninga e-bilieto sistema, konkretaus
miesto vieSajam transportui verta apsvarstyti tolimojo ir
priemiestinio susisiekimo prijungima prie bendro bilieto
sistemos. Dauguma tolimojo keleivinio susisiekimo
imoniy vis dar neprivatizuotos, tai palengvinty bendros
sistemos kiirima, kita vertus,

privatizacija paskatinty

bilieto koordinavimo

tokio tipo imones ieskoti
rentabiliausiy marsruty ir biidy kaip padaryti savo veikla
kuo pelningesng, todél prie§ priimant konkrety sprendima

reikia atlikti iSsamia galimybiu studija.

ISvados

GSM operatorius



1. I8aiskinta, kad intelektinés transporto sistemos ir
paslaugos gali Zenkliai padidinti keleivinio susisiekimo
sistemos efektyvuma, tadiau tam reikalingas nuoseklus
koordinavimas ir
integruoty multimodaliy keleivinio susisiekimo sistemy
panaudojimas;

2. Sékmingai idiegta ITS sistema ne tik sumazinty

kompleksinis pozitris, tinkamas

eismo gristis, energijos sanaudas, aplinkos tarsa, taupyty
laika, bet ir didinty vieSojo transporto patraukluma bei
leisty uztikrinti transporto paslaugy efektyvuma;

3. I3aiskinta, kad Vilniaus mieste, nors ir ITS dalinai
diegiama, vis dar triksta reikiamos infrastruktiiros
uztikrinimo bei universalaus projektavimo vieSajame
transporte;

4. Remiantis vieSojo ir privataus transporto sgveikos
modeliu pagal Ciuricho miesto modelj, galima daryti
iSvada, jog Vilniuje kompleksinés ITS sistemos diegimas
leisty didinti mobiluma bei efektyviau iSnaudoti esama ir
busimg infrastruktiira, mazinti laiko sanaudas, tausoti

aplinka.
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RESEARCH OF POSSIBILITIES DEVELOPMENT IN
LITHUANIA PUBLIC TRANSPORT USING ITS

V. Turas, A. JaraSiiniené

Abstract

In accordance to increasing automobilization level and the
negative consequenses they make it is vital to search for new
ways of traffic flow management and encourage people to use
wide variety of transport means. Intellectual transport systems
(ITS) are being integrated all over the world, letting save
money, time and energy.

There are several main ITS integration methods: use
oftraffic flow management systems, Bike&Ride, Park&Ride,
provision of all needed information trough telecomunication
servines. In Lithuania, ITS in passenger are not applied widely,
althoug there is a big potential. This article is designated for
research on increasing the effectivness of public transport,
integrating ITS and adapting particular concepsion for the city
of Vilnius and other biggest cities of Lithuania.

Keywords: ITS, synergy, public transport, model, inovation,
automobilization.



