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ERTMS TAIKYMO GALIMYBES I[VERTINIMAS GELEZINKELIU EISMO VALDYMO
SISTEMU PROBLEMAI SPRESTI
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E-mail: ‘eva_rakovska@yahoo.com, 2darius.bazaras@vgtu.lt

Santrauka. Siame straipsnyje nagrinéjama Europos gelezinkelio eismo valdymo sistemos (ERTMS) taikymo
galimybé sprendziant gelezinkelio transporto eismo valdymo sistemy nesuderinamumo problema, siekiant
iSvengti neigiamy nesuderinamumo pasekmiy. Siekiant jvertinti $ig galimybe straipsnyje analizuojamos eismo
valdymo sistemos naudojamos Europos Sajungos Salyse, identifikuojamas problemos mastas. Tyrimo metu
nustatyta, kad §iuo metu Europoje veikia daugiau kaip 20 skirtingy nacionaliniy gelezinkeliy eismo valdymo
sistemy, taciau visos jos néra tarpusavyje suderinamos. Nesuderinamumas — viena didziausiy techniniy kliti¢iy
tarptautiniam eismui; traukiniai negali nenutriikstamai ir sklandziai judéti Europos Sajungos (ES) gelezinkelio
tinkle, todél yra trikdomas tarpvalstybinis eismas. Néra uztikrinama gelezinkeliy techniné sgveika, o techninis
neefektyvumas tampa klittimi gelezinkelio kroviniy rinkai (kroviniy srautai negali nepertraukiamai judéti deél
nesklandaus eismo) — néra uztikrinamas sektoriaus konkurencingumas. ERTMS tai $iuolaikiné gelezinkelio
eismo valdymo sistema - signalinés jrangos standartas, pripazintas ir uz ES riby. Diegiant $ig sistemg visose ES
Salyse, biity nustatytas vienodas standartas ir tokiu biidu pasalintos nesuderinamumo pasekmés.

Reik§miniai ZodZiai: gelezinkeliy transportas, eismo valdymo sistemos, nesuderinamumas, ERTMS.

porto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu
1. Ivadas iStekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kii-
rimas.* 2011; Butkevi¢ius 2011). Pagrindinis ES tikslas
gelezinkeliy transporto politikos srityje, tai saugus, pato-
gus bei efektyvus keleiviy, ir kroviniy pervezimas be

Gelezinkeliy sektorius yra labai svarbus uztikrinant tin-
kama Europos ikio veikimg. Gelezinkeliy transportu

. e 10 % visu E Kroviniu. kuri .
Véz§ma E,lple 0 % visy vl'lI‘OpOS ,OV niy, furly verte apribojimy ir sudétingy valstybés sieny kirtimo procedii-
siekia apie 13 mlrd. EUR. Sio sektoriaus apyvarta yra 73
mlrd. EUR, o jame dirba 800 000 darbuotojy. Roterda-

mo—Genujos kroviniy koridoriumi vaziuoja apie 130 000

ry. Siekiant sukurti konkurencingg erdve be vidaus sieny,
jau nuo 90-yjy mety pradzios Europos Komisija inicijavo
o . . gelezinkeliy politikg techninio standartizavimo srityje,
traukiniy per metus, o tai atitinka beveik 4 mln. sunkve- . . . . s
kurios pagrindas yra techninés saveikos, su jai biidingo-
mis specifikacijomis, koncepcija (Dél gelezZinkeliy siste-
mos sqveikos Bendrijoje 2008; Jarzemskis 2002;
Laperrouza 2009).

Techniné saveika, tai gelezinkeliy sistemos gebéji-

zimiy srauta per metus (Europos gelezinkeliai: Laukian-
tys issukiai 2013).

2011 m. Europos Komisija paskelbé naujajg Baltaja
knyga - transporto politikos ir plétros dokumenta. Si kny-
ga yra pagrindinis strateginis transporto dokumentas,

o o L R o mas sudaryti salygas saugiam ir nenutrikstamam trauki-
todél jos pavadinime galima jZzvelgti kelis esminius, rak- e e . . . ..
LT o c oo . niy judéjimui. Viena svarbiausiy sgveikos specifikacijy
tinius zodzius, kurie taip pat atsispindi Europos Sajungos .. L S . . .
. - ; o . yra traukiniy kontrolés ir signalizacijos posistemé, kuria

(ES) politikag gelezinkelio transporto srityje. Tai yra: . aus " .
oz . . . grindZiamas gelezinkeliy eismo valdymas (Europos gele-

,wbendra erdvé ir ,konkurencinga sistema“. ES skatina .. . . . . . )
Zinkeliai: Komisija skatina sqveikumgq ir konkurencingu-

atgaivinti gelezinkelio transporta, todél siekia padidinti mq 2012; Laperrouza 2009).

gelezinkeliui tenkacig rinkos dalj ir kroviniy, ir keleiviy
vezimo srityse (Baltoji knyga , Bendros Europos trans-

© Eva Rakovsa, Darius Bazaras, 2013
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Siuo mety ES 3alyse egzistuoja daugiau nei 20 naci-
onaliniy signalizacijos sistemy ir jos néra tarpusavyje
suderinamos. Tokia padétis traukiniams trukdo be kliticiy
judéti po visa transeuropinj tinklg. Dél to Europos Komi-
sija priémé sprendimg dél Europos gelezinkeliy eismo
valdymo sistemos (ERTMS), bendro signalinés jrangos
standarto, jgyvendinimo (European rail transport: a ma-
jor step towards a harmonised signalling system 2009;
Laroche, Guihery 2013).

Siuo straipsniu siekiama jvertinti ERTMS standarti-
zuotos sistemos taikymo galimybe, sprendziant skirtingy
eismo valdymo sistemy nesuderinamumo ir jo pasekmiy
problema. Straipsnio tikslas yra pateikti skirtingy gele-
zinkeliy transporto eismo valdymo sistemy problemos ir
jos pasekmiy jvertinimg. Tikslui pasiekti yra nustatyti
tokie uzdaviniai:

e [Sanalizuoti ES Salyse naudojamas gelezinkelio
eismo valdymo sistemas;
Identifikuoti gelezinkelio eismo valdymo sistemy
nesuderinamumo pasekmes;
vertinti ERTMS standartizuotos sistemos taikymo
galimybes.

2. Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistemy
analizé teoriniu aspektu

Kompiuterizuotos traukiniy kontrolés ir signalizacijos
sistemos ES Salyse pradétos naudoti XX a. 70-yjy mety
pabaigoje, 0 jy plitimas tarp Europos valstybiy priklausé
nuo nacionaliniy geleZinkeliy eismo valdymo sistemy
diegimo koncepcijy. Tai sukélé tam tikrg Europos gele-
zinkelio infrastruktiiros suskaldyma eismo valdymo srity-
je (1 pav.) (ERTMS - delivering flexible and reliable rail
traffic 2005; Laroche, Guihery 2013; Obrenovic, Jager, Lem-
mer 2006; Palumbo 2013).

Remiantis Europos Komisijos duomenimis, Europoje
naudojama apie 20 skirtingy nacionaliniy geleZinkeliy
signalizacijos ir grei¢io kontrolés sistemy (ERTMS — deli-
vering flexible and reliable rail traffic 2009; Europos gele-
Zinkeliai: Laukiantys isSukiai 2013).

Europoje bei pasaulyje yra placiai Zinomos §ios jmo-
nés, teikiancios gelezinkeliy transporto sprendimus, tai:

e Svedy ,.Bombardier Transportation®,
anksciau vadinama ,,Adtranz”;
e vokieciy ,,Siemens”;
e austry ,,Alcatel”;
ispany ,,Alstom” (Palumbo 2013).
Sios jmonés atskirai sprendé eismo automatizavimo

klausimus.
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1 pav. Gelezinkeliy saugos ir signalizacijos sistemos Europoje
(3altinis: Obrenovic, Jager ir Lemmer 2006)
Fig. 1. Train control and signalling systems in Europe (source:
Obrenovic, Jager and Lemmer 2006)

Pirmoji elektroniné eismo valdymo sistema ,,Ebi-
lock” buvo jdiegta 1978 m. Gioteburge (Svedija). Sig sis-
tema jdiegé jmoné ,,Ericsson Signal”, kuri §iuo metu jau
priklauso ,,Bombardier Transportation* kompanijai. ,,Ebi-
lock” eismo valdymo sistema sudaro ,,Ebiline” tarpstocio
automatinés blokuotés sistema ir pervazos signalizacijos
sistema ,,Ebigate®. Taip pat yra sukurta traukiniy eismo
valdymo centro sistema ,,Ebicos” bei automatiné lokomo-
tyvy signalizacijos sistema ,,Ebicab”. Remiantis 1 paveiks-
le atspindétais duomenimis galima teigti, kad, pastaroji
eismo valdymo sistema daugiausiai naudojama Skandina-
vijos Salyse ir Portugalijoje. Eismo valdymo sistema ,,L.S”
naudojama Cekijoje ir Slovakijoje; ,Indusi” naudojama
Slovenijoje ir Austrijoje, kurioje taip pat naudojama
,LZB” sistema. Sias dvi sistemas naudoja ir Vokietija; dar
su kitomis sistemomis, ,,LZB” naudoja ir Ispanija. Siste-
mos ,,ATB”, ,,TBL” yra naudojamos Olandijos, Belgijos
bei Didziosios Britanijos gelezinkeliuose, sistema ,, BRS”
naudojama Liuksemburge, taip pat DidZiojoje Britanijoje.
Sistema ,,ZUB” naudoja Danijos bei Sveicarijos gelezinke-
liai. Vengrija, Italija, Bulgarija, Lenkija ir Pranctizija nau-
doja dar kitas eismo valdymo sistemas (Obrenovic, Jager,
Lemmer 2006; Palumbo 2013).

Siuo metu kiekviename pasienyje patiriamos papil-
domos sgnaudos ir sugaiStama laiko dél to, kad Salyse
veikia skirtingos gelezinkelio eismo valdymo sistemos.
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Tai lemia rinkos nuostolius ir perpildyma keliy transpor-
te. O biitent gelezinkeliy transportui turéty buti skiriamas
prioritetas (Europos geleZinkeliai: Komisija skatina sq-
veikumq ir konkurencingumg 2012; Laroche, Guihery
2013). Pastaroji transporto riiSis turéty tapti konkurencin-
gesné Vezant prekes tarptautiniais marSrutais, sickiant
sumazinti milziniskus kroviniy srautus keliy transporte,
energetiniy iStekliy vartojima, aplinkos tar$a bei triuk§ma
(Jarzemskis 2002).

Tam, kad gelezinkeliai galéty konkuruoti su kitomis
transporto raSimis, biitina geros kokybés ir harmonizuota
infrastruktiira, kuri leisty teikti kroviniy veZimo paslaugas
uztikrintant prekybai tinkamas salygas, t. y. priimting
greit] ir vezimo trukme. Esant suskaldytam ES gelezinke-
lio eismo valdymo tinklui (1 pav.), krovininiai traukiniai
negali vaziuoti minétomis salygomis ir be sunkumu pa-
tekti i§ vieno nacionalinio tinklo i kita (Dél konkurencingo
kroviniy vezimo Europos geleZinkelio tinklo 2010).

3. Teorinis nesuderinamumo problemos geleZinkeliy
eismo valdymo srityje ivertinimas

Visos prie§ tai minétosios gelezinkeliy signalizacijos ir
kontrolés sistemos yra pagamintos skirtingy gamintojy ir
néra tarpusavyje suderinamos. Tam, kad traukiniai galéty
vaziuoti tarptautiniais gelezinkeliy tinklais, pasienyje
reikia keisti lokomotyvus arba juose turi buti jrengtos
jvairios sistemos, suderintos su skirtingomis nacionaliniy
tinkly sistemomis. Pavyzdziui, kursuojan¢iame marSrutu
Paryzius—Briuselis traukinyje ,,Thalys* yra jrengtos sep-
tynios skirtingos signalizacijos bei greicio kontrolés sis-
temos, suderintos su  pravaziuojamy  valstybiy
gelezinkeliy eismo valdymo sistemomis. Toks sprendi-
mas Europos mastu yra neracionalus, nes reikalauja itin
dideliy investicijy ir ypa¢ kompetentingo masinisty dar-
bo, kurie privalo biiti susipazing ir iSmanyti visas siste-
mas, todél eismo
nesuderinamumas tampa problema (Jabri et al. 2010;
Zunder et al. 2013).

Nesuderinamumas — viena didziausiy techniniy
kliti¢iy tarptautiniam gelezinkeliy eismui. Esant skirtin-
goms eismo valdymo sistemoms yra trikdomas tarpvals-
tybinis

nacionaliniy valdymo sistemy

eismas, neuztikrinama gelezinkeliy plétra.
Traukiniai negali nenutriikstamai, sklandziai judéti Euro-
pos Sajungos gelezinkelio tinkle ir dél to néra uztikrina-
ma gelezinkeliy techniné saveika  (Dél gelezinkeliy
sistemos sqveikos Bendrijoje 2008; Laperrouza 2009; Jabri
et al. 2010). Techniné saveika, tai transeurOpinés gele-
zinkeliy transporto sistemos geb¢jimas sudaryti salygas

traukiniy srautams nepertraukiamai judéti, tokiu budu
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uztikrinant reikalingus pajégumus ir efektyvuma pastaro-
joje sistemoje. Funkciniu pozitiriu, techniné sgveika pasi-
zymi techniniu efektyvumu (Dél gelezinkeliy sistemos
sqveikos Bendrijoje 2008; Jabri et al. 2010; Nemtanu,
Franklin, Teixeira 2013; Smith, Majumdar, Ochieng, 2012 ):

¢ Pasienyje néra kei¢iami lokomotyvai;

o Pasienyje traukiniai nesustoja;

e Masinistai neturi atlikti kity kontrolés veiksmy,

kuriy nereikalauja ERTMS sistema.

Techninis neefektyvumas gelezinkeliy transporto
sistemoje tampa klititimi kokybiskam paslaugy teikimui,
o ypac¢ organizuotam kroviniy vezimo procesui: kroviniy
srautai negali nepertraukiamai judéti dél nesklandaus
eismo. Neturinciam tokiy kliti¢iy keliy transportui plétros
galimybés yra uztikrintos, todél dél nesuderinamumo néra
uztikrinamas gelezinkeliy sektoriaus konkurencingumas
(Dél konkurencingo kroviniy vezimo Europos gelezinkelio
tinklo 2010; Europos gelezZinkeliai: Komisija skatina
sqveikumgq ir konkurencingumg 2012; Laroche, Guihery
2013; Smith, Majumdar, Ochieng 2012).

Reikéty pabrézti, kad nuo gelezinkeliy transportu
vezamy tarptautiniy kroviniy apimties dydzio (tonkilo-
metriy skaiCiaus) priklauso kiekvienos Salies gaunamas
makroekonominés naudos dydis. Makroeknominé nauda
S§iuo atveju turéty biiti suprantama saugumo, energetiniy
iStekliy sunaudojimo bei aplinkos tarSos atzvilgiu. Gele-
zinkeliy transportas, palyginant su keliy transportu, sutei-
kia galimybe gabenti krovinius saugiau, sumazinti
neigiamg poveiki aplinkai, ribojant neatsinaujinanciy
energetiniy iStekliy panaudojimg. Tuo tarpu, tenka kons-
tatuoti fakta, jog keliy transportas uzima pirmaujancias
pozicijas kroviniy pervezimo srityje. Europoje ir yra at-
sakingas uz daugiau nei 80 % visy iSmetamyjy CO, dujy,
priskiriamy sausumos transportui, kiekj (Obrenovic, Ja-
ger, Lemmer 2006). Remiantis 2 paveikslo diagrama,
galima teigti, jog dauguma ES valstybiy daugiau nei tre¢-
dalj visy kroviniy transportuoja prekes butent tarptauti-
todél labai
suderinamuma, ir paSalinti jo sukeliamas pasekmes gele-

niais marSrutais ir svarbu uztikrinti
zinkeliy transporte.

Siekiant visapusi§kai naudotis pranaSumais, kurie
atsiranda kuriant erdve be vidaus sieny (Bendroji Europos
gelezinkeliy erdvé), reikia tobulinti nacionaliniy gelezin-
keliy tinkly sujungimg ir sgveika, bei galimybe¢ naudotis
tais tinklais, imantis visy reikalingy veiksmy techninio
standartizavimo srityje (Dél gelezinkeliy sistemos sqvei-
kos Bendrijoje 2008; Zunder et al. 2013).

Nuo gelezinkelio eismo valdymo sistemy suderina-

mumo ir tarpusavio ry$io priklauso pastarojo sektoriaus
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veiklos rezultatai, sauga, paslaugy kokybé ir sanaudos, 0
ypaé gelezinkelio sistemy saveika. Kaip buvo minéta
prie§ tai, nesuderinamumo problema traukiniams trukdo
be klit¢iy vaZinéti po visa Bendrijos tinklg (Dél gelezin-
keliy sistemos sqveikos Bendrijoje 2008; Europos gele-
Zinkeliai: Komisija skatina sqveikumg ir
konkurencingumg 2012).

Vezimo kokybés gerinimas, lankstumo, saugumo ir
nasumo didinimas, tai prioritetiniai ES gelezinkelio sek-

toriaus plétros ir raidos uzdaviniai, kurie yra nukreipti

10

20 30

* ML - pateikiama tik bendra kroviniy apimtis

** LU - pateikiami 2009 m. duomenys

50

problemai spresti. Norint sukurti pagrindinius esminius
reikalavimus visai Bendrijai, kurie buty taikomi jos gele-
zinkeliy transporto sistemai ir siekiant iSspresti eismo
valdymo sistemy nesuderinamumo klausimg, 1998 m.
Europos Komisija inicijavo Europos gelezinkeliy eismo

valdymo sistemos (ERTMS) projekta (Butkevicius 2011,
Deél gelezinkeliy sistemos sqveikos Bendrijoje 2008; Bendros

Europos gelezinkelio erdveés kiirimas — Europos gelezinkeliy
eismo valdymo sistema 2012; Jarzemskis 2002).

‘Nacionaliniai (vietiniai)
m  Tarptautiniai

B Tranzitiniai

70 100

2 pav. Krovininio gelezinkeliy transporto apimtys (milijardais tonkilometriy) 2010 m. Europoje (3altinis: Eurostat)
Fig. 2. Rail transport of goods by country in 2010 - in billion tkm (source: Eurostat)

4. Teorinis ERTMS standartizuotos sistemos
jvertinimas

ERTMS tai bendras Europos signalinés jrangos standar-
tas, kurj taikant yra kontroliuojamas traukiniy greitis ir
prireikus nurodoma jj sumazinti. Tai suteikia galimybe
uztikrinti, kad traukiniai suderinamais nacionaliniais
tinklais kursuoty sklandziai ir nevéluodami, be papildo-
my patikrinimy ar derinimo. Diegiant ERTMS sistema
ES salyse yra sukuriama vienoda signalizacijos ir kontro-
1és sistema, ir tokiu biidu pasalinamos techninés klittys,
trukdancios uztikrinti techning sgveikg ir sektoriaus kon-
kurencinguma dél skirtingy eismo valdymo sistemy ne-
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suderinamumo. Vienodas standartas eismo valdymo srity-
je paskatinty krovininio gelezinkeliy transporto plétra
(Laroche, Guihery 2013; Nemtanu, Franklin, Teixeira
2013; Pellegrini, Rodriguez 2013).

ERTMS sistemos naudojimas galéty padéti Salims
gauti didesn¢ makroekonominés naudos dydj, kadangi
sudaryty palankesnés salygas kroviniy siuntéjams naudo-
tis butent gelezinkelio paslaugomis. Esant standartizuotai
sistemai, kroviniy srautai judéty sklandziau ir greiciau,
tokiu buidu biity uztikrinama reikalinga paslaugy kokybeé.
D¢l $ios priezasties, tarptautiniy kroviniy kiekis galéty
padidéti (Dél konkurencingo kroviniy vezZimo Europos
gelezinkelio tinklo 2010; Obrenovic, Jager, Lemmer
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2006). Siuo metu ERMTS sistema yra jrengta 4 179 km
gelezinkelio linijy, 0 tai sudaro tik apie 2 % viso Europos
tinklo ilgio. Yra sudarytos sutartys dél §ios sistemos jren-
gimo linijose, kuriy ilgis siekia daugiau nei 4 000 km, o
tai reiSkia, kad per artimiausius kelis metus gelezinkeliy
keliy, kuriose jrengta ERTMS, ilgis padidés daugiau nei
dvigubai, be to tikimasi, kad artimiausiais metais sistema

1600 —
1434
1400
1200
1074
1000 -
800 711
600 [ 534
400

200 164 164 150 150

bus diegiama spar¢iau (Progress with Railway Interoperabi-
lity in the EU. Report: Executive Summary 2011).

3 paveiksle yra pavaizduotas ERTMS sistemos die-
gimas 2008-2011 mety laikotarpiu skirtingose ES Salyse.
Kaip matyti i§ diagramos, kai kurios $alys, deja, net néra
isidiegusios $io standarto savo nacionalinése gelezinkeliy
linijose (Progress with Railway Interoperability in the EU.
Report: Executive Summary 2011).

l:l 2008 metai

B 2011 metai
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3 pav. Gelezinkeliy linijy ilgis (km) su jrengta ERTMS sistema ES $alyse (3altinis: Progress with Railway Interoperability in the EU.
Report: Executive Summary 2011)
Fig. 3. Railway lines equipped with ERTMS system in Europe (source: Progress with Railway Interoperability in the EU. Report:
Executive Summary 2011)
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4 pav. ERTMS sistemos diegimas 2015 ir 2020 metais (Saltinis: Smith, Majumdar ir Ochieng 2012)
Fig. 4. ERTMS deployment throughout Europe (source: Smith, Majumdar and Ochieng 2012)
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ERTMS sistemos diegimo planas per 2015-2020
mety laikotarpj yra pateiktas 4 paveiksle. Remiantis $io
paveikslo diagrama, Pranciizija, Vokietija, Italija ir Len-
kija iki 2015 mety planuoja jrengti ERTMS sistema dau-
giau nei 1 000 km gelezinkelio keliy, o iki 2020 mety
sistema turéty veikti daugiau nei 24 tukst. km gelezinke-
lio linijy ir tai sudaryty apie 12 % viso ES gelezinkelio
tinklo ilgio (Smith, Majumdar, Ochieng 2012; Laroche,
Guihery 2013).

Remiantis Europos komisijos ataskaita dél techninés
sgveikos uztikrinimo pazangos (2013), 2012 m. balandZio
16 d. buvo pasirasytas susitarimas diegti Europos gele-
zinkelio eismo valdymo sistema pagal tam tikras nustaty-
tas specifikacijas. Kitaip tariant, buvo akcentuota svarba
diegti Sig sistemg vienodai Europos mastu.

Nors Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistema,
yra vienas didziausiy pramonés laiméjimy Europoje,
tadiau reikia pabrézti, kad tik diegiant ja spar€iai ir har-
monizuotai visose ES Salyse buty uZtikrintas nesuderina-
mumo problemos sprendimas (Dél gelezZinkeliy sistemos
sqveikos uztikrinimo paZangos 2013; ERTMS — delivering
flexible and reliable rail traffic 2005; Smith, Majumdar,
Ochieng 2012). Bendrijoje diegiant $ig sistema ne i$vien ir
ne visose valstybése narése, nesuderinamumas tarp eismo
valdymo sistemy likty neiSsprestas, kadangi Siy sistemy
skaiCius tik padidéty dar viena, kita, t. y. ERTMS siste-
ma (Laroche, Guihery 2013; Pellegrini, Rodriguez 2013).

5. Galimos tyrimo kryptys

ISanalizavus moksling literatiira, tenka pripazinti, jog gele-
zinkeliy eismo valdymo sistemy nesuderinamumo proble-
matika yra nagrinéjama tik Europos gelezinkelio transporto
valdymo sistemos diegimo kontekste. Dauguma moksli-
ninky bei akademiniy tyréjy analizuoja ERTMS sistema,
jos sudedamasias dalis bei su jos diegimu susijusius te-
chninius aspektus. Pakankamai iSanalizuoti yra tik siste-
mos privalumai, teikiama nauda ir diegimo bitinybé,
ta¢iau konkre¢iy duomeny apie sistemos trikumus, diegi-
mo procesa ir butinas salygas diegti sistema sékmingai
visoje Europoje trikksta. Deél S§iy priezasCiy jvertinti
ERTMS sistemos taikymo galimybe eismo gelezinkeliy
valdymo sistemy problemai spresti yra pakankamai sude-
tinga. Svarbu iSnagrinéti kokios problemos gali kilti die-
giant ERTMS sistemg, kokie veiksniai lemia sékminga
sistemos jgyvendinima, kokiy priemoniy reikéty imtis, kad
sistema veikty efektyviai ir galéty padéti spresti nesuderi-
namumo problemga, taip pat svarbu jvertinti ekonominés
naudos-kasty santykj. Sie probleminiai klausimai galéty
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tapti tolimesnio tyrimo kryptimis siekiant visapusiskai
ivertinti ERTMS sistemos taikymo galimybes.

ISvados

1. Atlikus mokslinés ir mokomosios literattiros anali-
ze identifikuotos ES $alyse naudojamos gelezinkeliy trans-
porto eismo valdymo sistemos: $iuo metu yra naudojama
daugiau nei 20 skirtingy sistemy, tokiy kaip ,,Ebicab”,
~ATB”, ,,LZB” ir kt.

2. Europos Sajungos valstybése eksploatuojamos ge-
lezinkeliy eismo valdymo sistemos yra nesuderinamos,
todél yra trikdomas tarpvalstybinis eismas ir neuZztikrina-
ma gelezinkeliy saveika, bei organizuotas kroviniy vezi-
mas. Anot daugelio akademiniy tyréjy, biitent tai trukdo
didinti paslaugy kokybe ir uztikrinti sektoriaus konkuren-
cinguma, ypac kroviniy pervezimo srityje.

3. Siekiant paskatinti ES gelezinkeliy tinkly sujun-
gimg ir sgveika, bei galimyb¢ naudotis tais tinklais, ES
inicijavo konkre¢ius veiksmus techninio standartizavimo
srityje — Europos gelezinkelio eismo valdymo sistemos
(ERTMS) projekta.

4. ERTMS tai bendras Europos signalizacijos ir eis-
mo kontrolés standartas, kurj diegiant iSvien visose
Bendrijos Salyse galéty buti iSspresta skirtingy sistemy
nesuderinamumo problema. ERTMS sistema padéty uztik-
rinti techning saveika gelezinkeliy eismo valdymo srityje,
tokiu blidu didindama gelezinkeliy sektoriaus konkuren-
cinguma.

5. ERTMS sistemos sukuriama nauda ir privalumai
yra pateikti daugumoje iSnagrinéty moksliniy straipsniy,
taciau informacija pateikiama pakankamai glaustai, dau-
giau démesio skiriant §ios sistemos apibtidinimui ir techni-
niy aspekty analizei. Néra pakankamai akcentuoti ir
iSanalizuoti aspektai, susij¢ su butinybe diegti Sig sistema
iSvien ir tuo pat metu visoje Bendrijoje, bei su tuo susiju-
siomis problemomis, todél tai gali tapti tolimesnio tyrimo
objektu.
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SOLUTIONS OF RAILWAY TRAFFIC MANAGEMENT
SYSTEMS ISSUES WHILE APPLYING ERTMS
CAPABILITY ASSESSMENT

E. Rakovska, D. Bazaras
Abstract

This article analyses capability of the European Rail Traffic Man-
agement System (ERTMS) to solve the incompatibility problem of
different railway traffic control systems. Systems used in the Europe-
an Union countries and issues of the incompatibility of those systems
were parsed. Currently, there are more than 20 different national rail
traffic control and signalling systems in Europe. All of them are
incompatible. The incompatibility is one of the biggest technical
barriers while ensuring the cross-border traffic: therefore, trains can-
not operate smoothly and continuously through the international
railway network. Thus, the cross-border traffic is disrupted. Technical
barriers cause the lack of the interoperability. Consequently, technical
inefficiency becomes a serious obstacle for the rail freight market and
the competitiveness of the sector cannot be maintained. The Europe-
an Rail Traffic Management System project has been set up to create
a unique signalling and communication standard throughout Europe.
It is a major industrial project being implemented by Europe, a project
that can serve to make rail transport more interoperable and competi-
tive.

Keywords: railway transport, traffic control systems, incompatibility,
ERTMS.
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