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Santrauka. Mokslinio tyrimo tikslas — jvertinti kokj poveikj Europos Sagjungos ekonominé integracija turi
Lietuvos transporto sektoriui. Analizés pagrinda sudaro literatiiros $altiniy analizé bei sektorinio vertinimo
transporto politikos lyginamoji analizé, politikos integralumo vertinimas, statistiniy duomeny analizé. Atlikus
minétus tyrimus nustatyta, kad ekonominé integracija turi tiesioginj poveikj transporto sektoriui, kuris jgaung
didele reikSme¢ kuriant vieningg prekiy, paslaugy, kapitalo ir zmoniy judéjimo rinkg. Pazymétina, kad vertinant
ekonoming integracija dazniausiai atsizvelgiama | bendruosius Salies ekonominius rodiklius, placiau
nenagrinéjant atskiry sektoriy ir jy jtakos. Taliau atsizvelgiant j transporto sektoriaus svarbg Salies ekonomikai
reikéty kryptingai formuoti transporto politikg, kad baty uZtikrinta sklandi tolimesné ekonominés integracijos
procesy raida.

Reik$miniai ZodZiai: ekonominé integracija, ekonominés integracijos poveikis, transporto sektorius, transporto

politika, transporto politikos skirtumai, transporto ekonominé reik§mé

Ivadas

Integracija yra vienas i§ svarbiausiy pastaryjy desimtmegiy reiskiniy visame pasaulyje. Salys stengiasi koordinuoti
ekonomikos ir socialing politikas, veikti pagal bendrasias taisykles ir taip stiprinti tam tikry regiony pozicijas pasauliniu
mastu. Vienas pagrindiniy tiksly yra bendry rinky kiirimas, kuriose prekés, paslaugos, kapitalas ir zmonés galéty judéti
be jokiy apribojimy. Ekonominé integracija daro didele jtaka Saliy bendram ekonominiam augimui. Pabréziama, kad
ypac¢ sunku jvertinti atskiry Salies ekonominiy sektoriy reik§més pokycCius ir sary$j su ekonominés integracijos
procesais, taciau jie turi bati plétojami taip, kad bty uztikrinta tolimesné ekonomingés integracijos procesy raida.

Mokslinio tyrimo objektas — ekonominés integracijos poveikis transporto sektoriui. Vertinant ekonoming integracija
dazniausiai atsizvelgiama j bendruosius $aliy ekonominius rodiklius, placiau nenagrinéjant atskiry sektoriy ir jy jtakos.
Vykstant ekonominés integracijos procesams ypatingas vaidmuo tenka transporto sektoriui. Lietuvoje transporto
sektorius ypac¢ svarbus ekonomine prasme: transporto sektorius sukuria 13 proc. bendros pridétinés vertés, nors jame
dirba 7,3 proc. uzimtyjy. ISkelta hipotezé — kuo glaudesné ekonominé integracija, tuo didesné tampa transporto
sektoriaus reik§mé. Siekiant pagrjsti hipoteze atlikti moksliniai tyrimai — literattiros S$altiniy analizé, sektorinis
vertinimas, transporto politikos lyginamoji analizé, politikos integralumo vertinimas, statistiniy duomeny analizeé.

Ekonominés integracijos samprata ir etapai

Ekonominé integracija kaip reiskinys pla¢iau pradéta nagrinéti pra¢jusiame amzZiuje nors jai buidingi procesai pastebimi
dar antikoje. Kaip teigia G. Vitkus (2002), integracija yra procesas, kai pavieniai autonomiskai socialiniai junginiai
nustato ir plétoja tarpusavio sarysius taip, kad palaipsniui kiekvieno jy autonomija mazéja ir kiekvienas tampa didesnio
bei sudétingesnio junginio sudedamaja dalimi. A. Junevicius (1999) integracija apibtidina kaip atskiry daliy sujungima j
viena sistema, kai Santykiai tarp daliy ir jy funkcijos yra koordinuoti bei subordinuoti ir reguliuojami visos sistemos
interesy atzvilgiu.

Ekonominé integracija — tai valstybiy ekonominis bendradarbiavimas pagal suderinta tarpvalstybing ekonoming
politika. V. Navickas (2003) teigia, kad daZniausiai ekonominés integracijos sgvoka apibréziama kaip ekonominio
gyvenimo internacionalizacijos forma, valstybiy ekonominis bendradarbiavimas pagal suderintg tarpvalstybing politika.



Idealios salygos ekonominei integracijai — tai rinka, kurioje prekés, paslaugos, kapitalas ir zmonés gali judéti be jokiy
apribojimy. Pasak V. Navicko (2003), tokiu atveju dominuoja tik rinkos désniai ir neribojama laisva konkurencija. Taigi
néra jokio poreikio supranacionaliniy institucijy, kurios riipintysi integracija, kiirimui. A. Junevicius (1999) pazymi, kad
kai kurie liberalizmo teoretikai teigia, kad ekonominés integracijos turi biti sickiama per laisvg tarptauting prekyba.
Teigiama, kad tokia integracija yra pati tobuliausia, nes savaranki$kos valstybés neaukoja savo ekonominio
suvereniteto.

Ekonomingés integracijos procesai ypa¢ gerai atsispindi Europos Sajungos (toliau — ES) raidoje. Kai 1958 m. ES buvo
ikurta kaip Europos Ekonominé Bendrija, buvo siekiama sukurti muity sgjunga ir bendra zemés tkio rinka. Véliau Sios
bendros rinkos ribos buvo i$pléstos, kad ji apimty ir vienos bendros rinkos prekes bei paslaugas. Anot K. Manioko
(2002), dalykas, dél kurio sutaré ir iki $iol sutaria beveik visi Europos integracijos tyrinétojai, yra didziulé ir auganti
nacionaliniy valstybiy tarpusavio priklausomybé, ypa¢ ekonominé. Atitinkamai Europos integracija pirmiausia
aiSkinama kaip atsakas i didéjancig tarpusavio priklausomybe, kuri valstybes vercia perzitiréti ne tik savo nacionalinés
politikos turinj, bet ir jos formavima ir kelia pacios valstybés, kaip visuomenés organizacijos formos, efektyvumo
klausima. Europos integracija galima laikyti tam tikra rezimy jvairiose politikos srityse visuma, kuriai pakliista | ES
stojancios valstybés. Sio proceso esmé: valstybés savanoriskai keiéia jprastinj tarptautings teisés principais grindziama
tarpusavio santykiy pobtidj. Susitariama, kad daug valstybiy vidaus gyvenimo klausimy ir reikaly bus tvarkoma bendrai,
todél steigiamos institucijos, kurios leidzia teisés aktus, kurie galioja visose dalyvaujanciose valstybése. Taip yra
valdomas ir reguliuojamas valstybés vidaus gyvenimas.

Ekonominé integracija yra sietina su raidos procesu ir gali bati skirtingo lygio. Paprastai skiriami tokie ekonominés
integracijos etapai (Bomberg et al. 2003):

1. Laisvos prekybos zonos sukiirimas tarp valstybiy nariy. Tokiame etape tarp valstybiy nariy egzistuoja laisvas prekiy
judéjimas — panaikinami muito mokesciai bei kiti prekybos barjerai. Tuo tarpu savarankiska muity politika treciyjy
valstybiy atzvilgiu yra i$laikoma.

2. Muity sgjunga — nustatomas bendras muitas treéiyjy Saliy atzvilgiu. Muity sajunga reiskia laisva visy prekiy, esanciy
muity sajungos teritorijoje, judéjima. Muity sgjungos viduje yra panaikinami muito mokes¢iai, kiekybiniai apribojimai,
bei priemongés, turinios lygiavertj poveikj, jvedami bendri muity tarifai ir vykdoma bendra prekybos politika.

3. Bendroji rinka. Bendrojoje rinkoje prekés, paslaugos, kapitalas ir zmonés juda laisvai tarp valstybiy nariy. Bendroji
rinka reiskia ne tik laisvg prekiy ir paslaugy, bet ir kapitalo bei darbuotojy judéjimg tarp besiintegruojanéiy valstybiy.
Pvz. bendrosios rinkos jgyvendinimas buvo vienas i§ pagrindiniy Europos ekonominés bendrijos steigimo tiksly.

4. Ekonominé ir pinigy sajunga. Jos pagrindas yra bendra valiuta ir bendras monetariniy ir ekonominiy sprendimy
priémimas. Ekonominé ir pinigy sajunga gali biiti traktuojamas kaip tolesnis bendrosios rinkos plétojimo padarinys, nes
skirtingi valstybiy pinigai gali biiti vertinami kaip ,,netarifiné klititis“ laisvam prekiy, paslaugy, asmeny ir kapitalo
judéjimui. Pirma karta ekonomingés ir pinigy sajungos tikslas buvo paminétas Europos ekonominés bendrijos steigimo
sutartyje.

5. Pilna ekonominé sgjunga. Tai pilnai integruotos ekonominés ir monetarinés politikos. Ekonominé sgjunga yra
auksc¢iausia ekonominés integracijos pakopa, kai integracijoje dalyvaujancios Salys derina ir bendrai vykdo visas
svarbiausias ekonomikos sritj reguliuojanéias funkcines ir sektorines politikas — pvz. transporto, zemés {tkio,
energetikos, aplinkosaugos, mokes¢iy ir kitas. Tai reiSkia, kad integracijoje dalyvaujanciy valstybiy ekonomikos
susilieja | vieningg ekonoming erdve, kurioje laisvai juda prekés, paslaugos, darbuotojai, kapitalas, kurioje veikia
analogiski ekonoming veiklg reguliuojantys jstatymai, kurioje cirkuliuoja bendri pinigai ir valstybés vykdo suderintas
ekonomikos reguliavimo politikas.

Autoriai (G. Vitkus, A. Junevi¢ius, V. Navickas) sutinka, kad integracija yra procesas, kai pavieniai autonomiskai
socialiniai junginiai plétoja tarpusavio sarysius, o tai dazniausiai vyksta dél ekonominiy priezas¢iy. Ekonominés
integracijos siekiamybé — rinka, kurioje prekés, paslaugos, kapitalas ir zmonés galéty judéti be jokiy apribojimy. Toliau
straipsnyje analizuojama, koks vaidmuo tenka transporto sektoriui ekonominés integracijos salygomis.

Ekonominés integracijos igyvendinimas per transporto politikg

Transportas — tikio $aka, apimanti kroviniy ir keleiviy veZimg jvairiomis transporto priemonémis. Transporto vaidmuo
ekonominiame Saliy gyvenime ypac iSaugo dabartiniu metu (Jarzemskis et al. 2012). Praeityje transportas tik padédavo
gamybiniy tkio Saky veikloje, o dabar jis tapo pagrindiniu jy plétros veiksniu — kitaip tariant, Saliy ekonomikos varikliu
ir ekonominio stabilumo garantu.

Kryptinga transporto sektoriaus plétojima padeda uztikrinti transporto politika. Politikos formavimas transporto
planavimo procese uzima svarbiausig vieta. Tai strateginio planavimo procesas, vedantis link bendrosios koncepcijos
(Hanzl et al. 2003). Transporto politika yra visuma politiniy, ekonominiy bei socialiniy priemoniy, teisés akty,
sprendimy ir veiksmy, skirty transporto sektoriaus produktyvumui didinti bei tobulinti transporto sistemos techninj lygj,
skatinti progresyviasias technologines inovacijas, mazinancias sanaudas ir tarSa, gerinancias zmoniy saugg ir prekiy
saugumag (Jarzemskis et al. 2012). Transporto politika yra bendrosios valstybés socialinés-ekonominés politikos dalis,
padedanti valstybei realizuoti savo tikslus. Siuolaikin¢ transporto politika kartu yra ir visuomenés politika, nes
transporto funkcionavimas glaudziai susij¢s su daugelio visuomenés transporto poreikiy tenkinimu. Taip pat
pazymeétina, kad transporto politika buvo viena i§ pirmyjy politikos sri¢iy, kurios jtrauktos | Romos sutartj.
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Skirtingose pasaulio Salyse transporto politika formuojama individualiai, daugiausiai atsizvelgiant j nacionalinius
interesus. Taéiau vykstant ekonominés integracijos procesams, tam tikruose pasaulio regionuose Salys formuoja
transporto politikg atsizvelgdamos ne tik j nacionalinius interesus, bet ir atsizvelgdamos j tam tikry bendrijy (ir kity
ekonominiy ar politiniy junginiy) interesus. Straipsnio autorius atliko pasaulyje taikomy transporto politiky lyginamaja
analize (zr. 1 lentele), pagal kuria nustatytos transporto politikos ypatybés bei identifikuoti ekonominés integracijos
pozymiai skirtingo ekonominio i$sivystymo Salyse ar bendrijose. Analizuojamos atskirus teritorijos vienetus turinéios
Salys — Kanada, JAV, Kinija, Indija, taip pat ES ir Afrikos $alys, kadangi $iose vietovése integracijos poreikis jgauna
didZiausia reikSme.

1 lentelé. Pasaulyje taikomos transporto politikos lyginamoji analizé

Vieta Transporto politikos ypatybés

ES bendrosios transporto politikos tikslas yra koordinuoti konkreciy valstybiy nariy nacionalines transporto
politikas, nustatant svarbiausias transporto plétros strategines nuostatas ES viduje ir santykiuose su tre¢iosiomis
Salimis. Prioritetai skiriami bendros transporto rinkos kiirimui, darniam judumui. Skiriamas démesys didéjanciam
Europos | transporto srautui ir su tuo susijusiy Salutiniy islaidy, patiriamy dél eismo jvykiy, kvépavimo taky ligy, triuk§mo,
Sajunga | aplinkos tarSos ir splis¢iy, mazinimui. Svarbiausi tikslai, be kity, yra maziau aplinka terSian¢iy rasiy transporto
konkurencingumo didinimas, integruoty transporto grandiniy sukiirimas naudojant dviejy ar daugiau risiy
transportg bei vienody konkurencijos tarp transporto riisiy sglygy sukiirimas teisingai paskirstant dél jy veiklos
atsiradusias islaidas.

Nagrin¢jant konkrecius atvejus, galima iSskirti Kanados transporto politikos formavimo kryptinguma. Kanadoje
veikianti institucija ,,The Conference Board of Canada“ (2014) pateikia informacija, kad valstybéje formuojant
Kanada | transporto politikg teikiamas prioritetas ,siauryjy viety” Salinimui, spiis¢iy maZinimui, transportui tenkanciy
sanaudy mazinimui, transporto neigiamo poveikio aplinkai mazinimui, esamos transporto infrastruktiiros buklés
palaikymui bei gerinimui.

JAV kiekviena valstija iSsikelia savo individualius transporto politikos tikslus, nacionaliné politika nustato tik
pagrindines kryptis ir gaires. L. Shoup (2011) teigia, kad bendrosios kryptys orientuotos j Salies gyventojy
poreikius geriausiai atitinkan¢ios infrastruktiiros kiirima, efektyviai panaudojant ribotus finansinius iSteklius, taip
pat i transporto saugos ir saugumo didinimg, i oro tarSos mazinimg bei | esamos transporto infrastruktiiros
gerinimg ir biiklés palaikymg. Taip pat didelis démesys skiriamas vienodo transporto paslaugy kokybés lygio
uztikrinimui visose vietovése (pvz. miesto ir kaimo).

JAV

Kinijos nacionaliné transporto politika orientuota j bendra transporto sistemos plétra, infrastruktiiros planavima
tarp provincijy. Pasak H. Pan (2011), provincijos, dél jy skirtingo i$sivystymo lygio, turi vietinius tikslus. Sptis¢iy
Kinija | salinimas, klimato kaitos maZinimas, oro tarSos mazinimas, vie$ojo transporto gerinimas miestuose,
automobilizacijos mazinimas, transporto koridoriy karimas yra pagrindiniai tikslai, kuriuos bandoma pasiekti
formuojant transporto politika.

Indijoje prioritetas skiriamas ekonomikos augimg skatinanéiy transporto ra$iy plétrai (pvz. investicijos |
tarptautinius jry uostus, oro uostus, gelezinkelio linijas pervezti Zaliavoms ir naudingosioms iskasenoms). Indijos
nacionalinis transporto plétros politikos komitetas (2014) pateikia informacija, kad Indijos administraciniai
vienetai turi savo atskirus tikslus priklausomai nuo i$sivystymo lygio — pvz. regionas gali kelti tikslg sukurti keliy,
pravaziuojamy visus metus tinklg arba gerinti traukiniy punktualumg ir privaziuojamyjy linijy i§ priemieséiy |
miesto centra kiirimg. Bendros Indijos transporto politikos kryptys yra: investicijy i transporto infrastruktiira
skatinimas, transporto infrastruktiiros sektoriuje dirbanciy zmogiskyjy istekliy kompetencijy ugdymo skatinimas,
vieSojo transporto kokybés ir prieinamumo gerinimas, privataus kapitalo pritraukimo finansuoti transporto
infrastruktiiros projektus skatinimas, esamos infrastruktiiros kokybés ir saugumo gerinimas, energijos suvartojimo
transporto sektoriuje efektyvumo didinimas.

Indija

Afrikoje esanciose 39 (i§ 54) Salyse transporto politika formuojama padedant tarptautinéms organizacijoms
(Jungtinéms tautoms, Pasaulio Bankui, Europos Komisijai bei kitoms Salims i§ ES). Afrikos tvaraus transporto
forume (2014) teigta, kad Zemynas itin atsiliecka nuo kity pagal transporto infrastruktiros rodiklius, pagrindinis
i88ukis yra transporto infrastrukttros kiirimas i§laikant tvarumo principus, kuomet kitos Salys susiduria su i§§tkiu
kaip pagerinti esamas transporto infrastruktiiras, kad Sios buity labiau tvarios. Bendroji transporto politika numato
apytiksles gaires ir kryptis, tokias kaip: transporto infrastruktiros administravimo efektyvumo didinimas ir
finansavimo pritraukimas, finansiskai prieinamy transporto paslaugy plétra, transporto plétra mazinti skurdui (pvz.
uztikrinti kaimo vietoviy gyventojams galimyb¢ pasiekti darbo vietas), transporto infrastruktiiros kiirimas
ekonomikos augimui paskatinti, tarptautiniy prekybos koridoriy kiirimas.

Saltinis: Sudaryta autoriaus

Afrikos
Salys

Analizuojant transporto politikos formavimo kryp¢iy skirtumus globaliu mastu, iSryskéja tam tikros btdingos
tendencijos iSvystytos ekonomikos Saliy bei besivystancios ekonomikos Saliy transporto politikos formavime.
I8sivysciusios ekonomikos Salyse transporto politikos formavime prioritetai skiriami esamos transporto infrastruktiiros
palaikymui ir gerinimui, kokybiSky transporto paslaugy prieinamumo didinimui, spiis¢iy mazinimui bei materialiyjy
srauty pralaidumo didinimui. Besivystanéios ekonomikos Salyse transporto politikos formavime prioritetai teikiami
transporto infrastrukttros, kuri yra tuose regionuose, kur aktyvi pramoné, iSgaunamos zaliavos, gerinimui. Taip pat i$

115



dalies sprendziami i$Stkiai, kaip suvienodinti transporto paslaugy lygj skirtingo iSsivystymo Salies regionuose,
sumazinti tars§g ir spiistis miestuose. Formuojant transporto politika ypatingai aktualus tampa kaimo vietoviy prijungimo
prie transporto sistemos klausimas. NeiSsivys¢iusios Salys prioriteta teikia transporto infrastrukttiros, reikalingos
ekonomikos augimo plétrai gerinimui bei kaimiskyjy vietoviy prijungimui prie transporto sistemos. Taip pat
deklaruojami siekiai kurti infrastruktiirg laikantis tvarios plétros principy.

Ekonomingés integracijos procesai maziausiai atsispindi labiausiai i$sivys¢iusiose $alyse kaip Kanada ir JAV, kadangi
integracijai reikalingi sprendimai buvo priimti vystymosi etape, o dabartine politika labiau Salinamos spragos ir
tobulinama integracija. Kadangi transporto sektorius Siose S$alyse yra pakankamai iSvystytas, atskiros valstijos
dazniausiai autonomiskai priima sprendimus. Didesnis démesys ekonominei integracijai yra skiriamas Kinijoje ir
Indijoje, kadangi atskiri regionai yra iSsivyste netolygiai, ekonominés integracijos procesai tik prasideda, todél
transporto infrastrukttiros kiirimas ir regiony jungimas jgaung didesng prasmg.

Integracijos procesai labiausiai atsispindi tuose regionuose, kur didesne galig turi tam tikros ekonominés bendrijos.
Pazymeétina, kad Afrikos Zemyne yra bandoma Kurti bendra transporto sistema, t.y. siekti skirtingy regiony integralumo
ir nuoseklaus vystymosi. To labiausiai siekia ES ir Jungtinés Tautos, bandydamos pritaikyti jau iSbandytus metodus.

Ekonomikos integracijos procesai identifikuoti ir ES transporto politikoje. Skirtingai nei JAV, Kinija ar kiti nagrinéti
teritoriniai vienetai, ES yra sudaryta i$ savarankisky valstybiy, ankséiau turéjusiy individualig politikg ir savarankiskas
ekonomikas, kuriy nesiejo jokia centrin¢ valdZia. Siuo atzvilgiu ES galéty biiti pana§i j Afrika, tatiau Afrikoje
integracijos procesai dar tik prasideda, todél néra tikslinga nagrinéti Afrikos, kaip efektyvios ekonominés integracijos,
pavyzdj. Bendros transporto politikos suformavimas, Europos ekonominés bendrijos kiirimosi laikotarpiu, buvo
ivardintas viena i§ biitiny salygy jgyvendinti pagrindinj ES pirmtakeés iskelta tiksla — laisva zmoniy, prekiy, paslaugy ir
kapitalo judéjimg visy Saliy nariy mastu arba ,keturiy laisves®. J. Tirviené (2009) teigia, kad esminiai ES transporto
politikos prioritetai buvo nurodyti Lisabonos strategijoje, kurig priémusios $alys narés jsipareigojo priversti reformuotis
nacionalinius transporto sektorius, tuo paciu glaudziau integruotis ekonomiskai. Dél prisiimty jsipareigojimy, valstybés
turéjo minétoje Bendrijos strategijoje nustatytus tikslus perkelti j nacionalinj lygmenj. Taciau, kokiu biidu siekti
igyvendinti iSkeltus prioritetus, Salys narés apsispresti galéjo pacios.

Dabartingje ES 2020 strategijoje yra nustatyti transporto prioritetai, kuriuose daugiausiai démesio teikiama energijos
vartojimo efektyvumo didinimui transporto sektoriuje, vieSojo transporto sistemy modernizavimui, inovacijy ir
intelektiniy transporto sistemy taikymui, vieSyjy logistikos centry tinklo formavimui ir integravimui j regioninius
transporto tinklus. 2011 m. Baltojoje knygoje transporto prioritetai taip pat apima ekologisko transporto skatinima,
intelektiniy sistemy diegima, daugiariiSio vezimo skatinima ir kt. aspektus. ES transporto dokumentuose didelis
démesys skiriamas ir transeuropiniams koridoriams, kurie padeda sujungi ES nares j bendrg transporto tinkla. Taigi
formuojama ES transporto politika yra orientuota j visy valstybiy nariy darny transporto plétojima, bendro transporto
tinklo kurimg. Ekonominés integracijos salygomis, ES transporto politikos kryptingas formavimas jgaung didele svarba,
kadangi pagrindinés politikos kryptys atsispindi ir $aliy nariy transporto politikoje ir transporto sektoriaus plétojime.
Atlikus skirtinguose pasaulio regionuose taikomos transporto politikos analiz¢ pastebétina tendencija, kad ekonominés
integracijos procesai labiausiai jzvelgiami, kai transporto politikg formuoja tam tikros savanoriskai sukurtos bendrijos.
Tuomet transporto sektorius tampa priemone kurti bendrajai rinkai, o transporto politikos formavimas nustato
pagrindines raidos gaires Salims, kurios suinteresuotos ekonomine integracija.

Europos Sgjungos transporto politikos integravimas j Lietuvos transporto politika

Kai 2000 m. buvo patvirtinta Lisabonos strategija ir 2001 m. parengta Baltoji knyga ,,Europos transporto politika: laikas
apsispresti®, Lietuva tesé aktyvy transporto sektoriaus integravimo procesa j europine erdve bei bendrajg rinka, siekiant
laisvo Lietuvos pilie¢iy, prekiy, paslaugy bei kapitalo judéjimo uztikrinimo bendrijos mastu. Lietuvos Respublikai 2004
m. jstojus | ES, Salis kartu su kitomis naujosiomis valstybémis narémis jsipareigojo siekti esminio, Romos sutartyje
i8kelto, tikslo — laisvo asmeny, paslaugy, prekiy ir kapitalo judéjimo Bendrijos mastu uztikrinimo. Lietuvos transporto
sektorius turéjo tiesiogiai prisidéti jgyvendinant minétg tiksla bei integruotis | europing erdve, sékmingai prisitaikant
prie ES transporto politikos siekiy ir efektyviai tenkinant valstybés vieSojo bei privataus sektoriy poreikius. Lietuvos
transporto sektorius, jstojus i ES, tapo neatskiriama Europos transporto sistemos dalimi, veikiancia pagal bendrus
désnius, reikalavimus ir jstatymus. 2004 m. buvo priimta Ilgalaiké Lietuvos transporto sistemos plétros strategija iki
2025 mety, kuria nustatyti tikslai — eismo saugumo didinimas, aplinkosaugos gerinimas, infrastruktiiros plétra, zalingo
transporto poveikio mazinimas buvo identiski ES transporto politikos tikslams.

Dabartiniai transporto politikos tikslai ir uzdaviniai suformuluoti Nacionalinéje susisiekimo plétros 2014-2022 m.
programoje (toliau — NSPP). NSPP siekiama subalansuotos transporto infrastruktiros ir vezimy paslaugy plétros per
tarptautinés reikSmes koridorius integruojantis j Europos transporto tinklg ir transportavimo paslaugy (ypatinga démesj
skiriant tranzitui) rinkg. Prioritetas teikiamas pazangiy technologijy ir inovacijy transporto plétrai, eismo saugos
didinimui, darniam judumui, energijos vartojimo efektyvumo didinimui. 1 paveiksle pateikta NSPP rengimo schema.
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ES 2020 ,,Lietuva

Baltoji knyga
strategija 2030 Sk

Nacionalin¢ susisiekimo plétros programa

1 pav. Pagrindiniai dovkumentai, kuriais remtasi rengiant NSPP
Saltinis: Sudaryta autoriaus

NSPP parengta vadovaujantis nacionaliniais dokumentais — Lietuvos pazangos strategija ,,Lietuva 2030! ir kt. bei ES
dokumentais — ES ekonomikos augimo strategija ,,Europa 2020, 2011 m. baltgja knyga ,.Bendros Europos transporto
erdvés kirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas*? ir kitais
dokumentais®.

Taigi Lietuvos ir ES transporto politikos tikslai sutampa, nes Lietuva, integruodamasi j Europos transporto rinka,
priémé ir perkélé j nacionalinius strateginius dokumentus bendrasias ES transporto politikos gaires.

Lietuvos transporto sektoriaus ekonominés reikSmés kaita ekonominés integracijos salygomis

2004 m. Lietuvai tapus ES nare, jvyko prekybos salygy pasikeitimai, atsivéré didesnés galimybés judéti darbo jégai ir
kapitalui. ES ekonominés integracijos analizei gali bati taikomi jvairtis modeliai (Mortensen et al. 2000). I$skiriami
bendrosios pusiausvyros, makroekonometriniai, sektoriniai ir uzsienio prekybos modeliai. Siame straipsnyje
nagrinéjama Lietuvos integracijos j ES nauda sektoriniu modeliu, t.y. nagrinéjant naudg transporto sektoriui, toliau
pateikti atliktos statistinés analizés rezultatai. Statistinéje analizéje analizuoti rodikliai, kurie geriausiai atspindi
transporto sektoriaus ekonoming reikSme.

Lietuvai perémus ES transporto politikos prioritetus ir tikslus bei nacionaliniam keliy transporto sektoriui prisitaikius
prie reikalavimy, grindziamy Bendrijos teisiniais dokumentais, susidaré tinkamos salygos uztikrinti laisva Lietuvos
pilieCiy, prekiy, paslaugy ir kapitalo judéjima bendrijos mastu. Pazymétina, kad didelj postimj transporto sektoriui
suteiké ES teikiama finansiné parama. 2004—2006 m. buvo pirmasis ES finansinés paramos panaudojimo laikotarpis,
kurio metu parama Lietuvos transporto sektoriui buvo teikiama pagal priemong ,,Transporto infrastrukttros
prieinamumo ir paslaugy kokybés gerinimas®, transporto sektoriui teko apie 1,5 mlrd. Lt. 2007-2013 m. Lietuvos
transporto sektoriui modernizuoti ir plétoti skirta apie 5,4 mird. Lt ES struktiirinés paramos 1¢sy. Sios 1éSos buvo
skirstomos j dvi veiksmy programas: ,,Ekonomikos augimo® ir ,,Sanglaudos skatinimo®. Panaudojant §ias investicijas
pagerinta Lietuvos keliy ir gelezinkeliy infrastruktiira, modernizuoti jiiry ir oro uostai, didziuosiuose $alies miestuose
buvo diegiamas ekologiskas vieSasis transportas. ApskaiCiuota, kad vienas litas, investuotas j transporto sektoriy,
generuoja 3,5 lito graza”.

Transporto sektoriaus sukuriama
bendrosios pridétinés vertés dalis, proc.
13.0

15 12,0122

92 95 98 99 o4

10,7

proc.

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

2 pav. Transporto sektoriaus sukuriama bendrosios
pridétinés vertés dalis, proc.
Saltinis: Lietuvos statistikos departamento informacija

! patvirtinta Lietuvos Respublikos Seimo 2012 m. geguzés 15 d. nutarimu Nr. XI-2015 (Zin., 2012, Nr. 61-3050)

2 (KOM (2011) 144)

%2009 m. Europos Komisijos komunikatu ,,Darnusis ateities transportas. Siekis sukurti integruota, technologidkai pazangia ir vartotojams patogia
transporto sistema , 2007 m. zaligja knyga ,,Nauja mobilumo mieste kultira“ .

* LR susisiekimo ministerijos informacija
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Kadangi Lietuva yra geografinéje kryzkeléje, iSplétota transporto infrastruktira yra ypaé svarbus veiksnys
ekonominiam S$alies augimui. Viena pirmyjy studijy, kurioje vertinamas ES finansinés paramos poveikis Lietuvos
ekonomikai, yra Lietuvos integracijos j ES pasekmiy analizé (2002). Sioje analizéje teigiama, kad integracija j ES yra
naudinga Lietuvai — dél jos BVP galéty padidéti 1,14 procentinio punkto per metus. Pazymétina, kad integracija | ES
zenkliai padéjo plétotis transporto sektoriui. 2012 m. lyginant su 2004 m., transporto sektoriaus sukuriama bendrosios
pridétinés vertés dalis iSaugo beveik 4 procentiniais punktais ir 2012 m. pasieké 13 proc. sukuriamos bendrosios
pridétinés vertés (zr. 2 paveiksla).

Transporto vaidmuo Lietuvos ekonomikoje iSskirtinis — jo sukuriama Salies BVP dalis sudaro apie 13 proc. Salies vidaus
produkto, tadiau transporto sektoriuje dirba tik apie 7,3 proc. visy Lietuvos uzimty gyventojy (zr. 3 paveiksla). Tai
reiSkia, kad transporto sektorius pasizymi ypatingu produktyvumu, kadangi 7,3 proc. uzimtyjy sukuria beveik 13 proc.
bendros pridétinés vertés. DidZiausi rodikliy reik§miy pokyciai pastebimi 2008-2012 m. laikotarpiu — transporto
sektoriaus sukuriamos pridétinés vertés dalis padidéjo 3,5 procentinio punkto, transporto sektoriuje dirbanciyjy dalis
padidéjo 1 procentiniu punktu. Transporto sektoriaus produktyvumo po 2008 m. Zenkly padidéjimag 1émé tai, jog 2009
m. jvykusi finansiné krizé verté Salies transporto jmones siekti dar efektyvesnio veiklos vykdymo. Transporto
sektoriaus reik§més didéjimui turéjo ir 2007-2013 m. ES struktiirinés paramos transporto sektoriui teikimas, kadangi i §i
sektoriy buvo investuota apie 5,4 mlrd. Lt.

Transporto sektoriuje dirbanéiy Lietuvos
uZimty gyventoju dalis, proc.

75

73 73 73
6,8
7,0 :
' 6.4 65
6,5
o i1l
55 - ; . . . .

2008 2009 2010 2011 2012 2013

proc.

3 pav. Transporto sektoriuje dirbanciy Lietuvos uzimty gyventojy dalis, proc.
Saltinis: Lietuvos statistikos departamento informacija

2004 m. atsivérus laisvo asmeny, paslaugy, prekiy ir kapitalo judéjimo Bendrijos mastu galimybéms, aktyvesne tapo
uzsienio prekyba. Nuo 2004 m. iki 2013 m. Lietuvos prekiy eksportas padidéjo 3,3 karto, importas — 2,6 karto (zr. 4
paveiksla). 2013 m. eksportas buvo beveik 54 mlrd. Lt didesnis nei 2004 m., importas — 56 mlrd. Lt. Didéjant prekiy
importui ir eksportui, transporto sektorius turéjo uztikrinti reikiamg prekiy judéjima.

Lietuvos prekiy eksportas ir importas, ®Eksportas

mird. Lt O Importas
100 90,5
788 79,68%9 847
69,6
hr
° 50 -
€
0 - T T T T )
2004 2010 2011 2012 2013
4 pav. Eksportas ir importas, mird. Lt
Saltinis: Lietuvos statistikos departamento informacija
Kroviniy apyvarta visy rasiy transportu,
mlrd. tkm
60
) 32g 337 357 357 334 50 '
S 282 7 301
€
20 A
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5 pav. Kroviniy apyvarta visy rsiy transportu, mlrd. tkm
Saltinis: Lietuvos statistikos departamento informacija
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Transporto sektoriui tekusi didesné apkrova atsispindi kroviniy apyvartos visy raiSiy transportu rodiklio reikSmiy
kaitoje. Kroviniy apyvarta visy rasiy transportu nuo 2004 m. iki 2013 m. iSaugo apie 30 proc., t.y. apie 12000 mlin.
tonkilometriy per metus (zr. 5 paveiksla).

Ekonomingés integracijos salygomis, nuolat didéjo tiek Lietuvos prekiy, tiek paslaugy eksportas (zr. 6 paveiksla).
Pavyzdziui nuo 2009 m. iki 2013 m. paslaugy eksportas padidéjo dvigubai. 2013 m. Lietuvos paslaugy eksportas sudaré
18,5 mlrd. Lt. Paslaugy eksporto didéjima lémé ne tik auganti Salies ekonomika, bet ir stipréjantis transporto sektorius.

Lietuvos paslaugy eksportas, mlrd. Lt
20

15 129
10 a1 10,7

: j I

0 - T

2009 2010 2011 2012 2013

mird. Lt

6 payv. Lietuvos paslaugy eksportas, mlrd. Lt
Saltinis: Lietuvos banko informacija

Pazymétina, kad transporto paslaugos 2013 m. sudaré 61 proc. viso Lietuvos paslaugy eksporto (zr. 7 paveikslg). Tai
reiSkia, kad Lietuvos vezéjy teikiamos paslaugos sudaro daugiau nei pusg¢ visos Lietuvos eksportuojamy paslaugy. Taigi
transporto sektorius per metus eksportuoja paslaugy uz 11 mird. Lt.

Lietuvos paslaugy eksporto struktiira,
2013 m.

Kitos
paslaugos

18%

Transporto
L paslaugos

Kelionés 61%

21%

7 pav. Lietuvos paslaugy eksporto strukttira, 2013 m.
Saltinis: Lietuvos banko informacija

Nagrinéjant Lietuvos transporto sektoriaus ekonominés reikSmés kaita ekonominés integracijos salygomis matyti, kad
Lietuvos transporto sektorius intensyviai stipréja nuo pat Salies jstojimo | ES. Geréjant bendrai Salies situacijai
transporto vaidmuo tampa ypac svarbus, kadangi jis padeda pasinaudoti ekonominés integracijos suteiktomis laisvo
asmeny, paslaugy, prekiy ir kapitalo judéjimo Bendrijos mastu galimybéms, dél didéjancios sukuriamos pridétinés
vertés padeda augti visai Salies ekonomikai.

ISvados

Integracija yra procesas, kai pavieniai autonomiSkai socialiniai junginiai plétoja tarpusavio sgry$ius, o tai daZniausiai
vyksta dél ekonominiy prieZaséiy. Ekonominés integracijos siekiamybé — rinka, kurioje prekés, paslaugos, kapitalas ir
zmonés galéty judéti be jokiy apribojimy.

Ekonominés integracijos procesai dazniausiai identifikuojami, kai transporto politika formuoja tam tikros savanoriskai
sukurtos bendrijos. Tuomet transporto sektorius tampa priemone kurti bendrajai rinkai, o transporto politikos
formavimas nustato pagrindines raidos gaires Salims, kurios suinteresuotos ekonomine integracija.

Vykstant integracijos procesams bendro ekonominio darinio nuostatos igyvendinamos perkeliant jas i Saliy nariy
nacionaling politika pagal atitinkamus sektorius, pvz. transporto. Tuomet nacionaliniai strateginiai dokumentai rengiami
atsizvelgiant j bendrijos i$skirtus bendruosius tikslus ir prioritetus.

ES transporto politika Lietuvos transporto sektoriui turi teisinj ir ekonominj poveikj. Teisinis poveikis jtvirtinamas per
Bendrijos teisés dokumentus, reglamentuojancius transporto sistemos infrastruktiiros standartus, techninius
reikalavimus, ilgalaikés plétros gaires. Ekonominis poveikis daromas per ES teisinius dokumentus, reguliuojancius
transporto sistemos ir ja apimancio sektoriaus veikla, bei per paramos fondus.

Lietuvai integravusis j ES atsivéré bendra ekonominé rinka, todél transporto sektoriaus svarba Salies ekonominei raidai
iSaugo, tai atsispindi transporto sektoriaus ekonominiuose rodikliuose.
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IMPACT OF EUROPEAN UNION'S ECONOMIC INTEGRATION ON LITHUANIAN TRANSPORT SECTOR
Vaidotas VINCKAS, Borisas MELNIKAS

Abstract. Purpose of the research paper is to evaluate impact on transport sector of Lithuania due to economic integration into
European Union. Analysis is based on results of literature review, comparative analysis of sectorial transport policy, evaluation of
policy integration and analysis of statistic data. Analysis revealed direct impact of integration on transport sector, giving it crucial
role creating common market for mobility of services, goods and people. Analysis also concluded that effect of integration is usually
evaluated using economic indicators, without distinguishing specific sectors. The paper concludes that due to importance of transport
sector for Lithuanian economy, transport policy should be developed in a manner that ensures fluent further economic integration and
correlation with European Union goals.

Keywords: economic integration, impact of economic integration, transport sector, transport policy, transport policy differences,
economic importance of the transport
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